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HEYMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaila
a la solicitud de
una PATEITE DE LIVINCION por veinte afios en Ligpaila
a favor de
Yr. BARNES HaVILLE WALLIS, residente en Weybridge orks, Byfleet
Road, WEYBRIDGE, Surrey (Inglaterra)
por
» PERFECCIOHAM LiHNT0S INTRODUCIDOS #N Li CONSTRUCCION Di ARIADU-
» RAS, PARTICULARMENTE PARA COHSTRUCCION D AVIONES ».
el s pfortoalr palyoelmt o Ll elpd o mirC ol ot o s

La presente invencién se refiere a la comstruccidn de ar-
maduras con aplicacién, adaptables principalmente a los fuselajes
y las alas de aviones, en la cual se emplean piezas tubulares u
otras partes huecas (que a continuacidn serdn desisnadas como
partes tubulares) dispuestas en tramo y con paredes de un espe;
sor demasiado delgado para permitir la sujecidn corriente de la
extremidad de una parte tubular a la extremidad de otra pieza
igualmente tubular sin reforzar en tal caso los extremos de &s-
tas piezas tubulares por manguitos que reparten los esfuerzos

desde las piezas tubulares de un tramo a los miembros tubulares
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del tramo siguiente.

In éstas construceciones lo que particularmente conviene
es el poder coldécar las piezas tubulares en una parte o niem~
b§€ de armadura en continua alineacidn, jero con dngulos dife-
rentes con respecto a las piezas tubulares de otras partes de ar-
madura para cbtener una construccién afinada y tembién para po-
der disponer las piezas tubulares en un tramo en un cambio de émQ
gulo desde una alineacidn continua haste treinta grados con re;f
lacién a las piezas tubulares en otro tramo adyacente, a fin de:
ohtener de éste modo una estructure irresuler para que pueda d -
se al perfil de construceidn la forma que se desee, Sin enbargo*
tembién conviene que las piezas tubulares puedan unirse fécil-
nente entre sf, y que pucdan conectarse asimismo con otras pie-
zas o partes,

n la construccidn de armaduras ha sido de uso corriente é
unir el extremo de un tubo al extremo de otro tubo por un lado %
en caso de piezas tubulares con dngulos variables reforzando lo§

, |
manguitos que se terninan por articulacién de rétula o juntes de

perno que tienen el inconveniente de carecer de solidez de suje-
cién y de continuacién de estabilidad, y de ser de un peso y de

un coste excesivo; por otro lado en caso de piezas tubulares de

anculos invariables he sido posible emplear acoplamiento roscadg
dotando los manguitos de refuerzo de tuercas provistas interior;

mente con rosca de paso variable, o sea dirigido en sentido opue?-
to que al atornillarse, efectua la ensembladura simultaneca de i
los manguitos de refuerzo sobre los tubos; sin embargo, &€stos J
acoppaemientos atornillados tienen el inconveniente de la estabiﬁ
lidad de la relacifn angular de los miembros tubulares como tam-
bién la dificultad para conectar éstos acoplamientos entre si o

con otras piezas o partes .

También es conocido que las cargas varian considerablemen-
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tes constirucciones de brazos o palonillas en aviones y gue por

muchas razones, pero principalmente por el peso, conviene que

las‘éimensiones de las piezas de armedura estén mantenidas en un

minimum bien calculado y estable para obtener fuerza suficiente

para recibir los esfuerzos en todas partes con un conveniente
factor de seruridad.
Con las piezas de armadura continuas no es posible graduar

los tubos de acuerdo con la variacién del refuerzo en las dife- |

rentes partes y con las piezas tubulares dispuestas en tramo, en
gue las piezas tubulares en un tramo estén conectadas con las par-
tes tubulares de otro tramo adyacente mediante manguitos de re;

fuerzo, mientras puede graduarse fdcilmente el espesor de la paQ
red de las piezas tubulares de acuerdo con el cambic de esfuerzo,

surgen dificultades nul desearse obtener una estructura afilada,

por la relacidn angular de las piezas tubulares en diferentes seg-

ciones y cuando se quiere obtener una estructura irregular de br&-

zos o palomillas por el cembio de anrulosidad de las piezas tubu%

lares en diferentes tramos, porque la relacidn anmular diferente!

v el cambio de angulosidad hacen difieil la interunién de las pa*é

tes de armadura con las piezas laterales y las unidén de los miem%
|

|

bros laterales con dichas purtes.
La presente invencidn tiene por objet la obtencién de una

Fstructura de armadura destinada particularmente al uso en fuse-}
N

lajes y alas de aviones que estén construidos con miembros tubu-’

lares en trumos, para permitir a dichos miembros tubulares que p?e-

an ser graduados de acuerdo con el cambio de carga ya sca dis-
uestos con las partes tubulares en cada pieza lonsitudinal en
ineacidn continua, pero en diferente posicidn ang:lar con res-

cto a las otras piezas lonzitudinales, o bien, cou los tubos

en los diferentes tramos con un cambio de angulo desde la alineas




cidn continua hasta 309, permitiendo sin embargo tanbien que 1as[
piczas laterales estén conectalas con las referidas partes longi~-
75 {tudinales en la posicidn nds ventajosa para el fin de repartir
los fesfuerzos entre los distintos tramos.

Segun la presente inveneidn la estructura de amadura con-
prende piezas lonzitudinales, compuestas de delgadas piezas tu-

bulares, dispuestas en tramo, de las que alsunas o todas tienen

80 | forma no rectangular, ternmindndose cada pieza tubular con man-
puitos de refuerzo adaptados para la unién de la pieza tubular d?
un tramo con la pieza tubular siguiente de otro tramo adyacente4
ternindndose dichos manguitos de refuerzo por bridas, estando |
das las bridas opuestas ecn cada extremo de cada tramo disyuesto
85 en un plano transversal con respecto a la estructura, estando pne-
vistos medios para sujetar dichas bridas de los manguitos de un
tramo a los bordes de los menguitos de otro tramo adyacente, ¥

teniendo las piezas laterales sus extremos colocados en una po- |

sicidn por las bridas y unidas a ellas, estando todo dispucsto
90 || de tal modo que los esfuerzos en las piezas lon~itudinales ¥y 1&4
terales sean todos dirigidos hacia puntos de interseccidn comunes
entre las brldas.

n adicién a los miembros laterales se conectan a los man-
guitos de refuerzo piezas de arriostrado, diagonalmente a través
95 || de la estructura de tal modo, que las cargas en dichas piezas de
arriostrado vayan dirigidas hacia los puntos de interseccién co+
munes de los esfuerzos en las piezas lonzitudinales ¥y laterales;

La invencidn se describird a contimuacidn con referencia 8
los dibujos adjuntos, en los que: '
100 La fig. 1, es una vista que representa esquendticanente la
parte posterior de la armadura que comstituye el fuselaje de un
avidn y que muestra las piezas longitudinales de armadurs, con-
puesta de piezas tubulares, dispuestas en tramos, estando dich@s




piezas tubulares de determinados tramos dispuestas en alineacién

105 [lcontinua con las piezas tubulares de otras piezas lonzitudinales

de armadura y estando también las piezas tubulares de un tramo
disyuestas en un cambio de anmulo con respecto a las piezas tubuL
lares del tramo adyacente de modo que a la estructura puede dér;
sele el perfil que se desee.

110 La fig. 2, es una vista que repre.enta esquemfticamente un
fragmento del varillaje de la ala de un avidn v muestra los bota+
lones lonzitudinales constituidos por piezas tubulares dispuesta?
en tramos con las piezas tubulares de los tramos de los botalone%
inferiores, dispuestos en un cambio de anpgulo con respecto a lasi
115 |ipiezas tubulares en un tramo adyacente para permitir de dste modo
la reduccién de la profundidad, gracias a que las extremidades df
las alas son afiladas, mostrando también dicho dibujo la grsduacién
de tamafio de las piezas tubulares con el cambio de esluerzo.

La fig. 3, es una vista que representa esquendticanente un
120 |perfil seccional del ala que se muestra en la fig. 2.

La fig. 4, es una vista seccional fragmentaria de las ex-

tremidades de las piezas tubulores en tremos contipuos con una

forma de manguitos de refuerzo para unir dichuas piezas tubulares
entre sf, asi como también para unirles a las piezas laterales ¥

176 {diagonales.

la fig. 5, es una vista semejontc a la de le fig. 4, pero

que representa otra forma de ejecucidn de los manguitos de re-

fuerzoe. i

La fig. 6, es una vista seccional de los dos mansuitos re-

130 | presentados en la fige. b, pero aislados o separados de oiras piﬂ-
ZaB. | !
La fig. 7, es una vista de elevacién del regatén que sirve

para unir y conectar los manguitos que e representen separada-

|
mente. 1
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La fig. 8, es una vista lateral de regaton con una parte
separada para indicar de &ste modc su constitucidn interior.

Las figuras 9 y 10, son vistas de clevacidn y defrente res;
peifivamente de la placa que sirve para dar vuclitas al regaton es-
tando anbas separadas de las dends partes.

La fig. 11, es una vista de elevacidn del anillo que sirve
para la unidn y sujecidn de las piezas diazonales.

in el ejeumplo de ejecucidn segun la fig. 1, tal como se
aplica al fuselaje,para armadura estd constituida por un cierto1
mimero de piezas tubulares ] puediendo cada una de éstas piezas|
estar constituida vpor un delsada cinta metdlica~ encorvada en
forma helicoidal para que forme un tubo. La pieza tubular cons--i
tituida de éste modo puede ohtenerse rdpidamente con cualquier
espesor de paredes, o de didmetro que se desee, de modo que la

fuerza de la pieza tubular puede graduarse para seguir los es-

fuerzos ejercidos sobre la seccidn de la armadura en la cual esté

alojada.Bala,pieza tubular va provistae de un manguito de refuer

zo 2 en cada extremo, pudiendo conectarse con éste mansuito al
tubo de una seccidn. Dicho manguito de refuerzo 2 lleva una bri}
da terminal 3 dirigide hacia afuera y las superficie exterior dé
dichas bridas se extiende por debajo de un 4npulo predeterminadé
al eje, del eje del tubo, de suerte que los tubos pueden exten-!
derse a cualquier ansulo deseado con relacidn de uno a otro. La%
bridas de las piezas tubulures adyacentes van ensambladas. l
Las piezas tubulares estdn dispuestas en tramos designado%
4,B,C,D y E y cada tramo puede llevar cualquier mimero de éstos
tubos colocados en cuclquier relacidn angular particular, segun
el dibujo de la estructura, pero en éste cjemplo se tomard un i
tramo construido por cuatro de éstas piezas tubulares, dispuestas

dos de ellas en la parte superior y las dos restantes en la pan-

te inferior, estando las piezas tubulares en la parte superior
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y en la parte inferior espaciadas aparte transversalnente. Se~

oun se muestra en los dibujos las piezas tubulares en la parte

superior de los tramos 4,3,C,D y H, van dismuestas en alineacién

c§’s1nua mientras las piezas de los tramos inferiores A,B,yC tam-
bien van dispuestas en slincacidn y las de los tramos bajos Dy 3
van dispuestas en un cambio de énsulo con relacidn de uno con
otro vy con las piezas tubuleares de trano nds cerca adyacente C?
7n todos casos las piezas tubulares en la parte superior estdn
en relacidn anmular con las de la parte baja, de nodo que todos
los tramos tienen la forma no rectangular. in dsta disposicidn

v utilizdndose manguitos de refuerzo con terminacién en forma |

de brida, como queda descrito anteriornente, pudiendo las ex-
tremidades 3 de los mansuitos de los cuatro tubos en el extreno

de cada tramo estar dispuestas de tal modo gue estén en el misr
mo plano transversal ¥ tanbién en el mismo plano que las extre}
nidades de brida opuestas de los manguitos en los tubos en el
tramo adyacente; las piezas laterales 4 pueden de éste modo esL
tar apretadas o aplastadas enire las terminaciones de brida. |

La estructura puede ligarse disponiendo piezas de ll?&&uk

5 que se extienden diagonalmente a través ¥ que van & flJarse
a los manguitos.

Las piezas laterales pueden usarse tambien par la conegiéh
de otras piezas de armadura y puede por e jemplo, estar previs?a
una pieza lateral entre los tramos C ¥y D con una armadura 6
extendida hacia abajo ¥y que lleva la rueda trasera 7 del av16n.

in el ejemplo de ejecucidn tal camo queda representado
en las figuras 2 y 3 que se aplica a la verga de alas del avidn,
dicha verga estd constituida del mismo nodo que la armadura eﬁ
fig. 1, por piezes tubulares, nanguitos de refuerzo, piezas la-

tarelaes y diagonales marcadas con las mismas referenciss que~en

la fig. 1 y dispuestas en tramos designados nor F,G,H,I,J v K.
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En éste caso sin embarro, las piezas tubulares en la parte su;
perior de los trsamos T, y 1, cstdn en aclineacidn continua como
lo estdn tambien las piczas tubulares de la parte inferior de é&b-
tog.tramos y por consiguiente las piezas tubulares en la parte
superior son paralelas con las piezas tubuleres de la parte in-
ferior de los tramos. Las piezas tubulares de las partes superio-
ros de los tramos 1,7 y ¥, estdn también dispuestas en alineacifn
con las piezas tubulures en la parte superior de los tramos F,G
y H, pero las piezas tubulares en la parte baja de dstos tramos
1,7,y X, aunoue dichos tramos vayan dispuestos con cada pieza tb-
bular en alineacidn continua con una pieza tubular del tramo adL
yacente, estdn sin enbargo en un cambio de ansulo con respecto

a las piezas tubulures de los tramos ¥,G y He De €ste modo los !
trumos I,J y K tienen una forma no rectangular, bien que los tro-
mos F,G y H sean de forma rectangular, Sin embargom las piezas |
tubulares en 1os tramos I y J tienen un didmetro mds pequefio qué

las piezas tubulares de los tramos F,G y li y las piezas del tremo

K son también mds pequefias que lag piezas tubulares en los tra=-
mos Iy J. ‘
| La fig. 4, representa a t{tulo de ejemplo una forma de
nahguitos. “n &€ste caso el manguito de refuerzo designado por 2
para ir de atuerdo con la fig. 1 a 3 del dibujo, estd constituido
por parte cilindricas en forma de dedo 8 que se ajusten en el i
extreno de kas piezas tubulares a las cuales van sujetas por ?q;
maches o de otro modo semejante. stos manguitos llevan aguje-!

ros 9 que encajan con agujeros 10 en los tubos para el paso de!

las piezas diagonzles 5. La extremidad en forma de brida 3 es
en éste caso dirigida hacia afuefra v puede tener la forma cua-

" |
drada,cirecular o poligonal, estando previstos agujeros 11 en

anulos rectos con respecto a las bridass que sirven paru la re-
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cepcién de tornillos y tuercas, designado colectivamente por 12,
mediante los cuoles las extremidades en forina de brida, opuestas
de las piezas tubulares adyacentes, van ensambladas. La extremi-
daﬁ‘en forma de ibrida de los manguitos va ensamblada o ligada di;
rectamente cara o cara y las piezas laterales 4 van provistas de
partes extremas difurcadas 13 que van ensambladas a las bridas por
uno de los tornillos con tucrca 12 que ensamblan o entreligan lﬁs
extrenidades en forna de briaa; |

Las piezas de refuerzo 5 van unidas a los manguitos median}
te snillos interiores 14 constituidos por superficies exteriores
15 eénicas adantadas para apoyarse sobre las superficies cénic%s
interiores 16 en las bridas.

Al conectar piezas tubulares, laterales v diagonales de j
refuerzo de &ste modo, los ejes geométricos de éstas piezas in&i;

}

cados por 1fneas de puntos, se jinterseccionan en un punto como jen
17 entre las bridas, de modo que todos los esfuerzos en éstas
piezas vayan dirigidos hacia éste punto comin.

2n el modo de construccién modificado de los nanguitos de|
refuerzo segun se indica en las figuras 5 a 11, los mancuitos de-
signados por 2 est4n constituidos con extremos en forna de bri?a
18, dirigidos hacia adentro, provistos de apujeros con rosca e¢
19 para recibir una contera 20 provista exterioruente de rosca;
Las roscas 19 en las extremidades de las bridas opuestas de 10#
manguitos del tubo en un tramo v del manguito del tubo en otro|
trano adyacente van dirigédes en sentido contrario y las rocas

exteriores de los extremos opuestos de la contera y barra van
también dirigidas en sentido contrario para que la citada con-

tera o vara pueda encajar con las extrenidades en forma de brﬂ-
!
da de los manguitos similténesmente y mediante la rotacién dei

1a contera parn ensamblar los tubos de igual modo. Dicha con~ |

tera o vara estd provista exzteriornente de muescas axiales 21
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que se extienden de extremo a extremo, para recibir proyecciones
interiores 22 de una placa de cierre 23 adaptada para deslizarse
en direccién axial sobre la contera, de tal modo que dicha placa
degeierre imprima a la contera un noviniento de rotacidn. La pla;
ca de cierre estd provista de una parte en forma de brida 24 que
se extiende hacia afuera del manpuito y lleva muescas 25 para re-
cibir una llave. °n &ste caso una placa de soporte 26 estd previs-
ta para adaptarse y girar libremente sobre la contera y para po¥
der ser sujetada entre las extremidades on forma de brida 18, cqn
placa de llave para la unién de las piezas a los manzuitos. Pé—
ra sumentsr las dimensiones de las proyeceionas interiores 22 go~
bre la placa de cierre, mientras se mantenga la unchure total de
dicha placa y de la placa del soporte al minino, ésta placa dei
cierre estd constituide por una bride 27 que se extiende axial{
mente y que se ajusta en un sgujero 38 de la placa de soporte aﬁ
siendo la brida 27 algo més corta en su longitud que la anchurd de
la placa 26, de modo que dsta dltima pueda quedar apresada por?
las extrenidades en forma de brida.

La conbera y vars estd tembién provista de roscas diripi4
das en sentido contrario 29 y 30 para recibir anillos 31 prov1d-
tos de acujeros 32 para la recepcidn de las piezas de unién dlq-
gonales 33 que pasan a travds de los apujeros 34 en los mangu14
08 2.

Las roscas 19 en los manguiitos son normales con resy ecbo

a las extrenidades en forma de brida 18, diricides hacia aden—k

tro. Los ejes geonétricos de las piezas tubulares, las piezas
latersles y las piezas de unién diagonales desirmadas por 11-
neas de puntos van todas #irigidas hacia un punto coun de in-;
terseccidn 3D entre las bridas.

in la construccidn tal como queda representado en las fi%
cquras 5 a 11, las extrcmidedes de brida 18 van provistas de bri-

das dirigidas hacia afuera cn adicidn a las bridas dirigidas h&r
|



cia adentro. Sin embargo, las piezas laterules pueden conectar-
20 [[se con la misma?ﬁ%g%lerre, en el cual caso, la placa de soporte 26
podria suprimirse, modificando corrcspondientemente la placa de
eiqére.

Las plscas de soporte, a11{ donde estdn provistas o bien
las piezas laterales, pueden utilizarse pare la ligadura de otras
295 piezas de armadura, por e jemplo para 1a unidn de piezas de arma;
dura que lleven un depdsito de gasolina o una ndquina o cualquier
otra parte de avién y los referidos anillos pueden emplearse pa-
ra la ligadura de piezas de refuerzo para soportar las partes cf

teriores de amadura que llevan el depbsito o la ndquina o cual¢

300 || quier otra parte del avién.
N 07T A .

SR

In resumen: La patente recacrd sobre las reivindicaciones si-

|
|
|
guientes:
12, Perfeccionsmicntos introducidos en la construceidn

305 || de armadures, particularente destinadas para la construce idn E
de aviones, para fuselajes y alas de eviones consistente en par L
tes lonzitudinales construides por delradas partes tubulares ( lD
dispuestas en tramos llevando al-unas o todas de éstas partes upa

forma no rectengular, termlnundose cada pieza tubulur por un

310 manguito de refuerzo (2), estando dichos manguitos provistos de
"extresos en forma de brida (3) adaptados para cogectar la parte
tubular de un tramc a la parte tubular continua de otro tramo dﬁ-

yacente, estando las bridas de los mansuitos en cada tramo a51~

mismo conectadas con piezas laterales, caracterizados, porque to—

315 das las bridas opucstas (3) de los manguitos (2) en el ox treno

de cada trano van alojadas en un simple pleno trunsversal con
respecto a la estructura, estando las partes laterales (4} fi-\
jas a dichas bridas y mantenidass de éste modo en la deseada

|
posicién anpular con relacidn a las piezas tubulares (1) en las
|
|
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cuales los esfuerzos en las piezas tubulares y laterales (1)
van todos dirigidos haciaz puntos comunes (17 o 35) de intersec-
cidn entre las bridas.

R Perfeccionamientos introducidos en la construccién
de armaduras, particularmente destinadas para la construccién
de aviones, nara fuselajes y alas de aviones, sepun la reivin-
dicecion anterior, caracterizados, porque piezas de refuerzo (S)
van soportados por menguitos de refuerzo (2) diagonalmente a tra--
vds de la estructura de tal modo, que los esfuerzos de dichas
piezas diagonales de refuerzo (5) vayan dirigidos hacia los p -
tos comunes {17 o 35) de interseccidn de los esfuerzos en las %
partes tubulores y laterales.

32, erfeccionanientos introducidos en la construccidén

1
|

|
de aviones, pars fuselajes y alas de aviones, sesun las réivine

de armaduras, paerticularmente destinadas pars la construccién

dicaciones 1 y 2, caructerizados, porgue estdn previstas placaq
de conexidn (20) fijas a las bridas opuestas y a las piezas la#
terales (4) para mantener a &stas piezas (4) en la deseada po—%
sicidn angular con relacién a las piezas tubulures (1). i

48, Perfeccionanientos introducidos en la construccién |
de armaduras, particularmente destinadas para la construceidn
de aviones, para fuselajes y slas de aviones, segun las reivine
dicaciones anteriores, caracterizados, porque piezas de unién
diagonales (5) pasan por aberturas en los manruitos (2) y que
descansan sobre anillos (14 o 31) colocados en las bridas (3)
de los manguitos.

5&.? Perfeccionamicntos introducidos en la construceién

de armadures, particularmente destiinadas para la construccién

de aviones, pura fuselajes y alas de aviones, semun las rei-
vindicac iones anteriores, caracterizados, por una contera o va

ra de sujecidn (20) adaptada para poder ensemblar o conectar lgs

{



360

365

370

375

380

- 13 -

(3

nmanmuitos (2) y provista de roscas exteriorss dirigidas en di-

reccidn opuesta para encajar con roscas interiores dirirides t&m;
bien cn sentido opuesto de las bridas (3} de los manguitos (2)
y &stando prevista una llave (23) para hucer girar la contera p
vara de sujecidn (23).

68.- lerfeccionanientos introducidos en la construceidn
de armadurss, pariiculaimente destinadas pare la construceidn
de aviones, para fuselajes y alas de aviones, secun las relV1n;‘
dicaciones onteriorcs, caructerizados, porque una placa lateral+
mente cxtensible (£6) que p ede girar libremente sobre la con-
tera o vara 20 y que estd adaptada para estar sujeta vy mantenid‘
entre las bridas (3) de los manguitos (2) sirve pars mantener
las piezas laterales en,la deseada posicién angular con relaciéh

a las plezas tubulures. |

78,. ‘erfeccionamientos introducidos en la construceidn d
armaduras, particulamente destinadas para la construceidn de |
aviones, para fuselajes y alas de aviones, segun las reivindié 1
caciones anteriores, carzcterizados, porque la contera o vara
de sujecidn (20) estd provista de roscas interiores dirigidas
en sentido opuesto y de anillos (31) que sirven para soportar

las piezas de unién diagonales (5).

8e,- Perfeccionamientos introducidos en la construceién de
armaduras, particularnente destinadas para la construcec idn de |
aviones, parc fuselajes y alas de aviones, semun lag reivindicas-
ciones anteriores, caracterizados, porque los mansuitos (2) lleL
van en sus extrenos bridas planas (3) en una posicidn de anﬂulo

no reclo con relacidn al eje de los manzuitos (2), estando ai-

chas bridas (3) fornadas en angulos rectos con respecto & las
bridas (11 o 19) provistas de agujeros con rosca interior u |

|
otro para recibir dispositivos de unién (12 o 20) mediante los !

ciales una brida de extreno (3) puede conectarse con la brida dL
|
l
|
|



i

extreno (3) de otro manguito (2) mediante las cuales piezas la-
terales (4) pueden sujetarse contrasdichas bridas de extremo (3),
pudiendo de éste modo adoptar una determinada posieidn angulari
385 coli relacidn a las piezas tubulures, de modo que los esfuerzos
de las piezas laterales (4) vayan dirigidos por lu brida de ex-
tremo (3) y los esfuerzos de las pieza tubular (1) por el mangﬁi—
to (2) hacia un punto de interseccién comun (17 o 35) entre las
bridas de extreno. i
390" 9%,- Se reivindica por ®ltimo, como objeto sobre el que'i
ha de recaer la patente de invencidn que se solicita vor vein-
te afios en .spaila, por:
» PRRFECCIONAMISNTOS IHTRODUCINOS ®N La CONSTRUCCION DE ARRADU;
»RAS, PARTICULANGGGITE PARA CONSTRUCCIOR DE AVIONES».
395 Todo conforme que expresado en la prerente lMemoria que
consta de catorce hojas escritas a mfquina por una sola cara y
dibujos que se acompafiane

Hadrid 27 de Agosto de 1930

ALFONSO UNGRIA
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