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MEKNORIA DESCRIFTIVA
que Se gcompaiis & una
solicitua de
FATEMNT® Dk IKNVENCIOH
por veinte afios en Lspsaila

por:
» AVION CLLULAR FOR GAS»
a favor ds

Don Gottiried Riedmayer, residente en Htufingen (Baden)
Llemania (sin mas seiias).
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El presente invento tiene por objeto un avidn
gue sin requerlir gran potencls wotriz y sin ofrecer gren
des peligros, resulta econowicauwente asequible & 1odo
€l mwunao,

Lu idea que ha presiuido en la construccidn del
wlsiuc estd vesaua en la consiueracidén de que ure sran par
te por no decir la wayor de la energls ewplesda en los apa-
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raetos actusles estd casl exclusivamente destineda & elg
var el avidn sobre el suelo § sea en el despegue. Para
ahorrar el consuno de esta energia utilizs esta nueva
construccidn, un wmedio hace tiewpo ussuo en los globos

y dirigivbles, que es el gas 6 sea un cuerpo mas ligero
que el aire, Las dlmensiones de este avidn estsn cal-
culades de modo gque al estar relleno de gas esté preci
samente dispuesto a elevarse en el aire exponténesmente
con el piloto en cuslquier estado atmosférico que impere

Los dibujos adjuntos répresentan la forma y
disposiciones del avidn, La fig., 1 presenta el aparato
visto de frente y como se vé en ella se ha tenido puy
en cuenta que el &vidn ofrezca la menos resistencia po
sible gl aire g cue no obstante esté provisto de 1los
espacios huecos suficientes deciinsdos al volumen ga-
se0so0, 10 cual se logre manteniendo hueco y relleno de
gas no s¢io el fuselaje sind tambien las superficies
sustentauoras,

La fig, 2 represents el avidn en plano y las
lineas de trszos indicsn 1s subdivisién & repsrticién
celular., Ls fig. 3 expone la vistas 1lstersl 6 sl_ado de
la fig., 1 y la fig. 4 una expousicidn esquemdtice del
conjunto,

En los dibujos & representa el mando late-
ral, » el tiwln de elevacidén, ¢ un dispositivo para gra
duar la posicién de las superficies sustentadorss vad
la disposicién de accioneamiento de la duerza motriz,en
éste caso constitulda por un sencillo peda, sunque cla
ro estd tuubien puede recurrirse s un pequelio motor.

Ln virtud de que el conjunto y accesorios son
cosas ya conocidas, se limitas esta descripciébn a las ca
racteristicus esenciales.

Couo metal se utiliza un metal ligero pero
resistente (Duralwainium), pero se notar ecpeciaglmente
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cuadros 6 perimetros, pues el conjunto y cada parte res-
pectivemente del avidén se sustenta por si mismo y por io
tanto no estd sometido s esfuerzos tan intensos como en
los demas aviones,

E1l revestimiento se ejecuta con uﬁb materis
hermética sl gss, que pars mayor segurided puede cubrir-
se atdn con un tejido reticular,

El conjunto de los espacios huecos estéd subdi-
vidido en células & compartimientos herméticos al gas,
en forma que en caso defectuoso sofo haya escape gaseoso
en la célula correspondiente, E1l relleno se verifica
mediante sencillas vAlvulss tubulares dispuestas en la
parte exterior de cada célula.

Uns caracteristica especisl del invento estri-
ba en el giro de las superficies sustentasdoras, pues ame
bas superficies estén caladas sobre un eje coundn montado
en el fuselaje. iste eje al alcance clwoGo del pilots
estd solidamente unido & un sector de modo que al oséilar
el dltimo se produce un giro del eje y por lo tanto un
cambio de pos&pidn de las superficies sustentadorss. UN
mecanismo de ghuste gradual del secior entraia cierta
posicibén angular de las superficies sustentadoras res-
pecto al fuselaje.

Mediante ésta disposicidn puede utilizarse el
viento cou0 medio motor actuando entonces esas superfi-
cies 6 planos, de velas puesto que no se necesitan como
sustentacidén propiamente dicha. El gas sustenta el apa-
rato en cualquier posicidn que tomen las superficies suo
tentadoras por el giro imprimido & las mismas. Bl avién
avanza contra el viento medisnte un hdvil pleneo simul-
téneamente secundsdo por la hélice. FPara contrarrestar
el vientc lateral puede tawbien girar el eje perpendicu-
larmente .1 propio eje longltudinal en direccidn verticul
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yentscidn hucia arribs y la olru hacia abajo para ofrecer
f%mbien al viento en éstu forwe un lado favorable.

1 aterrizaje tienc iugsr huciér. o el de. censo
con el extubilizador 6 tiumbn de elevacidn y la hélice.
En el suelo del gerddromo estén dispuestos unos cables
tenaidos, on 1los gue se cngunchu un &ncla ue SLUDic gah=
cho fijads a una cuerda, o fin de poaerse retensr en el
suelo, Ln los aterrizajes forzocos, aungue no se consiga
enganchar el ancla en partc ulguna del suelo, se logra
el misimo propdsito actuando sobre el cescape del gas,
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Descrito suficlentewente el precente inven-
to, 10 yuv se aeclara cowo de nueva y propia invenciébn
del petlcionsrio son lus sigulentes reivinuslcacionss:

1¢.- Avién celular por gss, caracterizado
porque tanto el fuselaje como lss superficles sustenta-
doras son msntenides huecas con el fin de rellencrlas
con un gas aproplado.

2 .- Avibn celular por gas segin la reivin-
dicecibn 12, carac.erizado porque el conjunto de los
espacios huecos estd subdividiuo en celulas o comwparti-
mentos heraéticos sl ges provistos de vélvulas tubulares

pars el relleno o escupe del zes.

3-.- Avion celular por gss, csracterizado
porque las superficies sustentidorss estén calauss sobre
un e¢je couwtin montado en el fuselsje.

4x.- Avidén celular por gas, segun le¢ reivip
dicacién 3%, caracterizauo por la cispocicidén dae un sec-
tor unido ul eje comin de lss supcrficies sustentauoras
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que periuite un cawbio de posicidn de estas dliiwss.

D .- AVion celulur por gus scgun las reivin-
dlcacioncs v y 4, csracterizuud por uh mecaniswo de
ajuste gradual del sector que peruite waontencr las super
ficies sustentsuorss en una posicibn y dngulo determins-
G605 con relscidn al fuselaje del aparato.

6" .- svion celulsar por ges segun las reivin-
dicaciones 3, 4 y 5, caracterizodo porgyue el eje de las
superficies sustentsdoras puece taciolen girar en senti-
do perpenaiculsr con relacion ¢l propio eje longitudinsal
en direccidn vertlcal en forws a pouer aisponer una de
lss superficies de sustentacidén hacia arriba y la otra
hacia sbajo.

7- .- Avidn celulsr por oio.

Touo segun vueda descrito en ls presente me-
moris que consta de cinco hojas escritus a mdquina por
uns s8o0la ceras.

Madrid ¥/ de Agosto de 1930,
RAYHWRD 2% CALEAY B0k

P.P.
L“,;;;éz”
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