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La finalidad del presente invento es la realizacibn
de una locomotora sistema compound con greados de recalenta-
miento intermedios, y muy especialmente wma locomotora que
funcione a alta presidn y tenga una caldera de tubo de

51 humos relativamente cortos, situada en el paso de 1los gases
de combustidén y a continuacidén de una caldera de alta
presidn calentada de wn modo directo o indirecto ( por
ejempf§?>vapor generado en un sistema acuo-tubular cerrado),
gque genere el vapor de trabajo a alta presidén, por ejemplo

10, de 50 a 100 atmdsferas, sirviendo dicha caldera acuo=-tubular
principalmente de calentador de agua de alimentacidn y de
colector de sedimentos para la caldera de alta presidn y
generando tan solo una pequeila cantidad de vapor a baje
presidn, pudiéndose adicionar este vapor a baja presidn

15, al escape de la alta presibén de la maquina en un recalentador
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de grados intermedios, o bien ser utilizado en maquinas
auxiliares después de haber sido recalentado en un pequeflo
recslentador suplementario.

El obtener un fuerte recalentamiento en locomotoras
es bastante mAs dificil gque en las méquinas o instalaciones
fijas debido al 1limite de carga sobre los ejes ¥y al reducido
espacio disponible en las locomotoras. Para obviar estos
inconvenientes, la disposicidn con arreglo al presente
invento se caracteriza por el hecho de gque al contrario de lo
que ocurre en l1los recalentadores de tubos de humo de sistemas
conocidos para locomotoras, la relacidn entre la superficie
de recalentamiento y la superficie de generacidn o emisidn
de vapor, relacidén que actualmente es siempre inferior a
1({uwo), se halla invertida haciéndola superior a 1 (umo).

Con arreglo a wa forma de realizacibn del invento
representada en los dibujos, la caldera de tubos de humo
v4 equipada en su totalidad, o casi en su totalidad de tubos
de humo conteniendo mAs de cuatro tubos de recalentamiento,
yendo los dobles codos o racords en U alojados del todo,
como de costumbre en dichos tubos de humo, Hasta hoy en dia
estos dispositivos recalentadores, en 1los qgue todos o casi
todos los tubos de humo llevan elementos recalentadores, solo
han venido construyéndose en forme de recalentadores con
tubos cortos o de seceidn media que 11e§aban dos, 0 a lo sumo
cuatro, tubos recalentadores en cada tubo de humo, mientras
que los tubos de humo ¢ue llevan més de cuatro recalentadores,
si bien son ya conocidos, no se han construido mas que en la
forma llamada de tubos de humos recalentadores grandes o
de gran didmetro y de 2 a 4 hileras o filas de estos tubos

grandes dispuestos sobre varios tubos de humo estrechos y



vacios,

S5i, con arreglo al invento, el calentador prévio
de tubos de humo de una locomotora de alta presidn con grados
de recalentamiento intermedio se construye en la fcrma del

50, nuevo tipo de caldera de tubos de humo con tubos de humo
de gran diametro en cada uno de los cuales vayan alojados
més de cuatro tubos recalentadores, se habréd realizado el
requisito antedicho, o sea, que la relacidn entre la
superficie de calentamiento de la caldcra de tubo de humo ¥y
bbe la superficie de/%glentamiento del agua es mayor de 1, por
ejemplo 1.5 en una locomotora compound de alta presidn
seglm se vé en el dibujo y con las particularidades
caracteristicas siguientes: presidén del vapor en la caldera
de alta presidn 60 atm., en la caldera del calentador prévio
60, 14 atm.,, temperatura del vapor a alta presidn recalentado
del vapor
4502 Cyy temperatura/a baja presidn recalentado 3509 ¢
El dispositivo con arreglo al invento ofrece la
muy importante ventaja de que, si bien la caldera del
calentador prévio con su cdmara de agua se prolonga a bastants
65 distancia por debajo del tambor de vapor y de agua de la
caldera de alta presidn, asegurando asi un mejor soporte
para esta Gltima y aumentando la solidez del conjunto de
los elementos; en cambio una pequefla parte relativamente de
calor es absorbida a expensas del recalentamiento por causa
70. del aumento de superficie de caldeo de la caldera de tubos
de humo, por ser la superficie de calentamiento del agua
relativamente pequefila en comparacidn con la superficie de
recalentamiento de la instalacidn, debido al empleo de tubos
de humo grandes con més de cuatro tubos recalentadores.

75, Ademis, la transmisidn de calor a la superficie del
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recalentador, debido a la gran velocidad de circulacidén de
los gases, es muy considerable desde el comienzo, pudiéndose
enrollar los tubos de humo grandes dentro de la placa
posterior de la caldera reduciendo para ello el didmetro
80. de sus extremidades y siendo factible habilitar detris de
dicha placa un espacio accesible donde se recogen las cenizas
que caen de los gases de combustidn seglnm vén perdiendo estos
velocidad, suprimiendo algumas filas de tubos generadores
de vapor de alta presibn, pero sin que ello afecte al
85, recalentamiento, y sin que los codos de retorno se hallen
expuestos en mayor grado al peligro de recalentamiento.
En los dibujos que se acompailan:
La Fig. 1 muestra por via de ejemplo un corte
longitudinal de una locomotora equipada de un dispositivo
90, recalentador con arreglo al invento,
La Fig., 2 es un corte por la linea A-B de la Fig.
1, ¥
La Pig. 3 es un corte por la linea C-D de la Fig.
1 yendo suprimido el bastidor del mecanismo de mando.
95, En el dibujo, 1 indica la caldera acuo-tubular de
alta presidn que forma el hogar o caja de fuego. Contigua
a esta caldera y en el paso de los gases de combustidn va
colocada la caldera del recalentador prévio 2. A través
de esta ultima caldera pasan los tubos de humo de seccidn
100, grande 3, en cada uno de los cuales van alojados seis
tubos de dos recalenntadores 4 y 5 (véase Fig., 2). Un
recalentador de grados intermedios 6, calentado por vapor,
sirve para recalentar el vapor de escape del cilindro de alta
presién 7, estando este cilindro, segim el ejemplo considerado,

105, emplazado en la linea central de la miquina, E1 vapor vivo



110,

118,

120.

125,

130,

135.

-5 -
a alta presidn pasa a través de una unién tubular (no repre-
sentada en el dibujo) que une el conducto de escape 8 de 1a
caldera 1 al conducto de admisi6é>de la cémara de vapor
saturado del recalentador de vapor vivo a alta presidn 4,
recalenténdose en alto grado en los tubos de este recalenta-
dor. Después, este vapor a alta presidn pasa por una unidn
tubular (no representads tampoco en el dibujo) que une el
escape 10 de la cimara de vapor recalentado al conducto de
admisién 11 de un serpentin u otro elemento calentador (no
representado en el dibujo) del recalentador de grados
intermedios 6, Después de haber cedido su calor de
recalentamiento, el vapor a alta presidn pasa desde el escape
12 por la wnibén tubular (no representada en el dibujo) al
conducto de admisién 14 de la chmara de vapor saturado
de un segundo recalentador de tubos de humo 5 que hace de
hiper-recalentador y eleva el vapor de alta presidn a la
temperatura requerida para el grado o escala de alta presién
de la miquina. Este vapor de alta presidén hiper-recalentado
pasa desde el escape 16 de la camara de vapor recalentado del
segundo recalentador o hiper-recalentador 5 por un racord o
midn tubular (no representada en el dibujo) a 1la caja de
la vdlvula del cilindro de alta presién 7. E1 vapor de
escape que sale de este cilindro pasa al recalentador de
grado intermedio 6 por una unidn (no representada en el
dibujo) que hay en la admisidén 18 YV pasa luego en estado
recalentado desde el escape 19 por otra unidn tubular (que
tampoco consta en el dibujo) a los cilindros laterales de
baja presidn que no figuran en el dibujo. Los tubos de humo
de seccidn grande 3, cada uno de log cuales aloja seis tubos
de recalentamiento, vén reducidos de seccidn por la extremidad

posterior y enrollados segin se vé en 20. Los tubos de
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generacibén de vapor 22 de la caldera de tubos de agua, que

vin dispuestos a través del tubo de llamas con el fin de

resguardar los tubos de humos del recalentador y evitar gque
se requemen, han sido suprimidos por delante de la extremidad
posterior de la caldera de recalentamiento prévio 2, dejando
asi habilitado un espacio accesible 23 dentro del cual véan
cayendo las cenizas que se desprenden de los gases de
combustidén por efecto de 1la disminucidn de velocidad de estos.
Mediante esta disposicidn la superficie baflada de agua de
cada uwno de los tubos de gran seccidn 3 de la caldera de
prévio calentamiento 2, resulta bastante menor que la
superficie por donde vA tocando el vapor de losseis tubos
de recalentamiento alojados en cadé tubo de humos o llamas.
Preferentemente, los codos de retorno delanteros no deberan
llegar hasta la misma placa frontal de la caldera de
recalentamiento prévio, sino que deberdn quedar algo distancia-
dos de ella, pues muy bien puede ocurrir que en la proximidad
de la placa frontal de la caldera de recalentamiento previo
1a diferencia de temperatura entre los gases de oombuétién
y el vapor de alta presidén recalentado llegue a ser
demasiado pequeila para que pueda sumarse de modo perceptible
2l recalentamiento. En determinadas circunstancias la
diferencia de temperatura pudiera ser entonces cero o
negativa, y en semejante caso las extremidades conductoras
del vapor recalentado de los tubos recalentadores deberéan
ir revestidos de wm material calorifugo.

La pequefia cantidad de vapor de baja presidén que se
genera en la caldera de calentamiento prévio 2 podré ser
extraida por un tubo 24 y suministrada para el servicio

. 8.
de mAquinas auxiliares (tales como la bomba de alimentacidn,



la bomba de aire y andlogas) en forma de vapor saturado o de
vapor recalentado. In el segundo caso se podréd colocar wn
peguefio recalentador en la caja de humo, © 108
170, tubos recalentadores o este recalentador suplementario
podrén ir dispuestos entre una de las filas verticales delostg
bos de seccidn grande de calentador prévio 2,
Tembién es potestativo hacer que la pequefla cantidad
de vapor a baja presidn generado en la caldera de calentamien=-
175, to prévio 2 sea enviada al recalentador de grados intermedios
para mezclarse con el vapor de escape del cilindro de alta
presidn de la mégquina, En el ejemplo considerado, el
recalentamiento es llevado a cabo en un recalentador de
grados intermedios 6 calentado por ?apor, pero es potestativo,
180. dentro del alcance del invento, recalentar el vapor de escape
del grado de alta presidn de la mdquina directamente en un
recalentador de tubos de humo. En semejante caso se prescih-
de del recalentador intermedio 6, y en vez del recalentador
secundario de alta presidn 5 se coloca un recalentador de
185, tubos de humo a baja presiin en los tubos de seccidn grande
de 1a caldera de calentamiento prévio. En semejante caso
el vapor de escape de la alta presién, en razdn a la elevada
temperatura de las paredes de los tubos, tendrid que ser
pasado por un separador de aceite antes de entrar en el

190, recalentador,

ot v et s et vy i St i e
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Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
1a naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de
llevarlo a cabo en la practica, debémos hacer constar que

195, las disposiciones anteriormente descritas son susceptibles
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de ligeras modificaciones de detalle sin que por ello se
altere el principio fundamental del invento. También se
hace constar que dicho invento s8e refiere a una patente
presentada en Alemania con fechd?l de Agosto de 1929,
sefilalada con el n? 91,434 X/13-4, acogiéndose por 1o
tanto, a los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, y lo que constituye la esencia
de dicho invento y por lo que solicitamos patente de
invencidn, por veinte aflos en Espafia, es por: ""Perfecciona-
mientos en las calderas de vapor para locomotoras";
caracterizéndose por lo siguiente:

19,- Por la combinacidn de una csldera acuo-
tubular que forma el hogar o caja de fuego y estd destinada
a generar vapor a alta presidn, con una caldera de tubos
de humos destinada principalmente al calentamiento prévio
del agua de alimentacidén de dicha caldera acuo-tubular,
estando la referida caldera de tubos de humo provista de
varios de estos tubos en los que vén alojados tubos recalenta-
dores de mas de un recalentador de vapor calentado por
gases de combuétién, siendo la relacidn entre la superficie
de caldeo pcr donde pasan los gases de combustidén de los
recalentadores y la superficie de caldeo bafiada por agua ,
de la caldera de tubos de humo, superior a 1,

22,- Por la combinacidn de una caldera acuo-
tubular que forma el hogar o caja de fuego y estd destinada
a generar vapor a alta presibn, con una caldera de tubos
de humo destinada principalmente al calentamiento prévio
del agua de alimentacidén de dicha caldera‘acuo—tubular,
estando la referida caldera de tubos de humo provista de

varios de estos tubos en los que van alojados tubos recalenta-

dores de més de wn recalentador de vapor calentado por
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gases de combustidn, siendo la relacidn entre la siperficie
de caldeo por donde pasan los gases de combustidén de los
recalentadores y la superficie de caldeo bariada por agua

de la caldera de tubos de humo, superior a 1, ¥y conteniendo
cada uno de los citados tubos de humo més de cuatro tubos
recalentadores,

%2,- Por la combinacidn de una caldera acuo-tubular
que forma el hogar o caja de fuego y esti destinada a generar
vapor a alta presibén, con una caldera de tubos de humo
destinada principalmente al calentamiento prévio del agua de
alimentacidn de dicha caldera acuo-tubular, estando la
referida caldera de tubos de humo provista de varios de
estos tubos en los que vén alojados tubos recalentadores
de més de un recalentador de vapor calentado por gases de
combustidn, siendo la relacidn entre la superficie de
caldeo por donde pasan los gases de combustidn de los
recalentadores y la superficie de caldeo baiiada por agua,
de la caldera de tubos de humo superior a 1, conteniendo
cada uno de los expresados tubos de humo més de cuatro
tubos recalentadores, estando uno de los recalentadores
caldeados por gases de combustidén destinado a recalentar
el vapor vivo a alta presidn, -y un segundorecalentador
calentado también por los gases de combustidén, destinado
a recalentar el vapor de escape del grado de alta presidn
de la mAquina después de haber pasado por el separador de
aceite,.

42,- Por la combinacidn de una caldera acuo-tubular

que forma el hogar o caja de fuego y estéd destinada a generar
vapor a alta presidn, con una caldera de tubos de humo

destinsda principalmente al calentamiento prévio del agua de
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alimentacidn de dicha caldera acuo-tubular, estando la
referida caldera de tubos de humo porvista de varios de
estos tubos en los que vén alojados tubos recalentadores
de mas de un recalentador de vapor calentado por gases de
combustidn, siendo la relacidon entre la superficie de
caldeo por donde pasan los gases de combustidén de los
recalentadores y la superficie de caldeo baflada por agua,
de la caldera de tubos de humo superior a 1, contenido
cada uno de los expresados tubos de humo mis de cuatro
tubos recalentadores, un recalentador de grados intermedios
calentado por vapor, y medios para ir conduciendo el vapor
vivo de alta presidn por uwno de los recalentadores caldeados
por gases de combustidén, por el recalentador de grados
intermedios oalentado por vapor, y por un segundo recalentador
caldeado también por gases de combustidn,

"Perfeccionamientos en las calderas de vapor para
locomotoras™; tal y como queda substancialmente descrito en
la presente memoria e ilustrado en los dibujos que se
acompaiian,

Esta memoria consta de diez hojas escritas por
una sola cara,

Madrid, 20 Agosto de 1930,
SCHMIDT "SCHE HEISSDAMPEF G. m. b. H.




‘ £
Vl
,%
@@ )
.. ﬁmf
@Q@ S
I /v
y
N
ﬁU_

> AN
X @ ) m@..»wwt
ASA . \
@. @Lr \




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



