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PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE AROS

S S T B e ey

gfevorde Don Franocisoco Pedro
SEBASTIAN Herndndez , de nacionalidad
espafiola, domiciliado en Barcelona, Avenida de Sarrid,
nfmero 29, por s .

“FUNDA MEJORADA PARA LA PROTECCION DE VEHICULOS",
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El recurrente es ya congesionaric del Modelo de Uti-
lidad nimero 112.040, que fué inscrito a su favor con fe-
cha 28 de junio de 1965, por "Una funde perfeccionads para
la proteccién de vehfculos®.

En el indicado modelo se reivindicaba esencialmente uns

funda, cuya caracterfstica fundamental estribaba en haller-
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se proviste de unos tirantes de refuerzo -normelmente cons-

titufdos por cables o dadenillas-, alojados en correspon=
dientes vainas previstas en aquélla, y susceptibles de ser
fijados en una determinada poeicién de cierre, immoviligzen—



o

10

15

20

25

30

-2 -

(10398

15}
40 a la funda oon respecto al vehfculo. "

Se trats ahors de registrar unas modiflcaciones de ti-
po no esenciasl, que la prdctica ha aconaejado introducir en
la disposicidn de los expresedos tirantes, en vistas a au~
mentar la segurided del conjunto en la posicién de cierre,

a facilitar y simplificar las operaciones de colocacién y
extraceidn, y también a simplificar el montaje y confeceidn
del conjunto de la fundas’

Por 1o demfs, la esencialidad y principales carmcterfs-
fieac-y ventajas de ls funda mejorads que se preconiza, re-
gultarén mds ffcilmente comprensibles a la vista de los di-
bujos adjuntos, en los que -degde luego, sin caracter limi-
tativo de ninguna clase-~ gse hs representado un ejemplo con-
creto de realizacién prdotica de la mismay

En estos dibujoses |

lg figurs 1 es un esqueme en vista superior en planta,
mostrando la disposicién de loe tirantes y la forma en que
se realiza la adaptacidn del conjunte sobre el correspon-
diente vehfculos

La figura 2 ee un detaslle en corte a mayor escala, mos-
trando ung de las piezas medliante las que se cubre y prote-
ge la unidn entre los diferentes segmentos de cable o cadena.

La figura 3 es un detalle en corte a mayor escala, mog—
trando la forma en que se realiza la unién de las extremida~-
des de los cables o tirantes verticales, al tirante cont{nue
que Tesigue el borde inferior de la fundei'

Y, finalemtne, las figuras 4 y 5 son sendos esquespas en
corte, mostrando la forma en que se realiza la unidn entre
las diferentes plezas integrantes de la fundas

Refiriéndonoce, pues, a estos dibujoss

La funda comprende, en primer lugar, y tal ocomo se rei-
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vindicada en el modelo ya concedido a que se ha hecho ante-
riormente referencla, un tirante inferior 1, que resigue a-
proximadamente el borde inferior de aquélla, alojado en co-

e
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rrespondientes vainas 2-2', fijas & este borde, que se inte-

rrumpen en lae parte frontal y posterior, dejando al cable: -
en libertas de adoptar trayectorias rectilfneas -tal como g
se ha representado en la figure l- adapténdose a la parte %
inferior del vehfculo, y eseguranio la sujecién de la funda i»
2l miemo. Se prevé, ademfs, un tirante 3, dispuesto longitu- g
dinalmente sobre el vehfculo desde el centro de la parte .
frontal hasta el centro de la parte posterior, y uno o dos ir
thrantes transversales 4, que relacionan entre sf{ las ramas g
laterales del tirante inferior 1. Por lo general, estos ti- %
rantes transversales deberdn orugar por delaunte de las porte- %
zuelas del vehfoulo, impidiendo la aperturs de las mismas, de 7

L

manera que su nimero y situacién dependerd del ndmero y si-
tuacién de las puertas que comprends el vehfoulo. En el ejem-

plo esquemdtico que es objeto de la figura 1, se ha represen—

tado el caso mas normel, es decir, una funda dispuesta para
acoplarse sobre un vehfculo de cuatro puertasy

De acuerdo con las mejoras que se preconizan, el tiran-
te loﬁgitudinal 3 se halla subdividido en trameéd 3-3'=3", pro=
tegldos por correspondientes vainas 5-5'«5", y ocada uno de
los tirantes transversales 4 se halla subdividido en doe tra~

moe 4-4', asimismo protegidos por correspondientes vainss 6-6!;2
fijas 8 la parte inferior de la fundea. En el caso concreto que j
nos ocupa, existirdn, pues, sobre el techo del vehfouleo dos a
oruces de unién entre las extremidades de los dos tramos de

cada tirante transversal y las extremidades de dos de los tra~
mos del tirante longitudinal. Esta unién se resuelva por arriqg%
trado de los buxles extremos 7, provistos de correspondientes :
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guardacabos, de las indicades extremidades, sobre un oorrospg%j
diente anillo de unidn 8, por ejemplo, de alabre arrollado
helicoidalmente, dispuesto para ser montado a mode de un %
1lavero clésico. Esta unién se protege por medio de dos ?
semipliezasde material pldstico 9-9', dispuestas para ser ?
acopladas entre s{ a modo de tapa y caje, que conforman &
un aloejamiento oircular central - en el que puede situarse
le enilla de unién dicha~ y cuatro semiboquillae radiales

10 a través de las que salen los cables unidos. Sobre estas
boquillas se hallan enchufados a presién unos manguitos e-
1dsticos 11, que mantienen en la posicién de montaje las
&ou semipiezas dichas, Yy, ademds, protegen a loes indicados

cables hasta su entrada en la vaina correspondlente. Este

conjunto de piezas evita todo contacto los cables y las

piezas de unién entre los mismos con la carroceris del veh{i-
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culo, impidiendo que se puedan causar desperfectos en la
migma.,'

Ia extremidad posterior del tirante longitudinal 3"
y las extremidades de los tirantes transversales 4—4' se
fijan al tirante inferior l, guedando estas uniones prote-
gldas por las vainas antes referidas. La unién entre estas
extremidades y el expioaado tirante inferior, se realize ;
simplemente papando este tirante por unoe bucles extremos
12 previstos en aguéllos, ouyos bucles quedan protegidos

por unas piezas de material pléstice 13, encajadas sobre los
mismos y fijades en poesicién por medio de unos manguitos e-

1dsticos 144
Finaslmente, las extremidades del tirante inferior 1 y

del tirante longitudinal 3, organizadas en la forma expues—
ta, quedan al exterior, en disposioién de ser unidas entre

sf, bien directamente por medio de un candado 15, bien me~
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 ¢1én prdotica de la funda mejorada que ha quedado descrita,

diante un tirante independiente,tal un cable o cadena 16,
que se pase & través de los expresados buoles, y se olerra
sobre si mismo por medio del indicedo oandado, u otro slis-

tema cualesguiera apropiade de cierre. Cabe también fijar

por cualquier sistema apropiade los repetidos bucles extre- 3
mos & un punto oualesquiera sdecuado del vehfculo, por ejemp- ;
plo, al parachoques frontaly ;

Por dltimo, merece destacarse la forma especial que se
utiliza para llevar a cabo la unidén entre las diferentes
plezas integrantes de la funda. Sobre los bordes 17-170 que [
ge trate de unir, se sita un vivo 18, por ejemplo, de mate- ;
rial pldstico, doblado en U, que monta sobre aquéllos y se
fija a los'mismos mediante oorrospogdianto'ooaturaa; Y, fi=-
nslmente, se rebate todo el conjunto as{ solidarizado sobre
una de las plezas a unir y se fija a la miasma mediante otra
costura. De esta manere guedan marcadas ocon mucha precisién
las aristas de la funda, facilitande su correcta adaptacién
al vehfoulo? ‘

Reste ya dnicamente hacer constar de una manera general %

y expresa que, ocomo se comprendes y es 18glco, en la realiza~ g

cabrd introducir todaa'aquellau adiciones y modificaclones
de detalle, gqme no afecten a 1lo que constituye la esenclali- ;
dad del registro que se soliocital

| I_o0 7 &
SE REIVINDICAl= h
1 - Funda mejorada para la proteceién de vehfeulos, ca- |

racterizade por comprender unas vainas interiores en las que %
ge alojan unos tirantes que pueden ser unidos convenientemen
te y fijados en esta posicién formando una envolvente que re-

tiene a la funda en la posicidn correcta sobre el vehfculo,
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habidndose previsto un tirante que queda alojado en una
vaina que resigue el borde inferior de la funda, interrum-

piéndose en las zonas frontal y posterior para dejar en li-

bertad a aquél para situarse por su propis tensién debajo
del vehioculo, un tirante longitudinal'centrat, gue por su
extremidad posterior se halla fijado al Hrante inferior y
cuya extremidad anterior termina en un anille disﬁnasto
para ser unido a los anilloé terminales del tirante in-
ferior efectuando el cierre, ¥y por 1o menos un tirante
transversal, cuyas extremidades se hallan unidas al ti-
rante inferior, y cuya zona eeﬁtral ge halla solidarizada
al tirante longitudinals

2 - Funda mejorada parﬁ la protecoién de vehfculos,
caracterizada porque los tirantes longitudinales y %rana—

versal referidos en lé reivindicacién precedente, se hallan

subdivigidoa en tramos terminados en anillas, gue se unen

convenientemente entre gi, gquedando protegidas estas uniones ;

mediante plezas de material moldeable, que se encajan y fi-

jan sobre las mismasi
3 = Punds mejorada para la protoeei&n de vehiculoa.

Consta la presente Memoria Degoriptive
de seis hojas mecanografiada 2 i eacritaa por

une s9la cara, numeradas de J con

sus eas numeradas, a su vesz, de oinno en

cinco, y de dibujos, anexos.
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Barcelona, 5. Enero 1966
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