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rara una patente ae invencién, por veinte alios,por = DisPOSicién

parz conectar serdes de wrérico en los cruces de carreteras o ca-
lles mediante dos vraviesas del paso o terraplen de marcha = a fa-
vor ae le r.s. STERNBERG TRAFFIC - AUTCLATEN COMPANY G. me Do Hes

resicente en Preiburg i. Br. (Alemania) Rosastrasse, 1l, =

B. invento se reriere a disposiciones para conectar seida -
les ae vrético en cruces ce carreteras o czlles y similares, por me-
dio ae 0os vraviesas de contacuos aispuestas en el paso, sucesiva -
mente y transversales & la aireccién de marcha, de las que una pre -
para el circuito de corriente y la otra lo cierra. En las aisposi =
ciones conocidas de esta clase al pasar sobre la traviesa del terra-
plen aispuesta en el cruce de la calzada, se acciona un interruptor
de tiempo, el cual durante un tiempo ceterminado maentiene cerrado
un interruptor elec.romagnetico, por el que luego al atravesarse la
traviesa vuelta al cruce de la carretera se cierra el circulto hacia

la sefial,
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El utilizar interruptores de tiempo, mecdnismos de mar -
cha temporal y bloqueos de tiempo, ofrece el inconveniente de que
por ejemplo, dos vehfculos que parten del cruce de la cerretera y
q%e por lo mismo no sirven para dar la seilzl, pueden encontrarse coi
sus ruedas en tal posicidn, como por ejemplo al alcanzarse, uno de
los vehfculos accione primeramente a la traviesa vuelta contra el
cruce mientras pasa el tiempo del interruptor el vehfculo siruien -
te alcance a2 la traviesa que alu estaba vuslta hacia el cruces, con
lo cual se ve una sefial sin que ninzf@n vehfculo se mueva en cirec -
cibn del cruce.

rara evitar interruptores, blogueos, y mecanismos de
tlempo y similares as{ como circuitos que se hayan de preparar pre-
viamente y los errores de conexidn por ello posible, se cclocan
tan cerca entre s{ sezfin el invento las dos traviesas del raso,
que precisamente la vuelta contra el cruce se cargue primero y lue-
g0 simulteneesmente se carguen las dos traviesas, efectuando la pri-
mera en la posicidn de traoajo un scoplamiento de un mecénismo accis
naao por la segunda traviesa con un interruptor de lémpaea de se -
fial, sén la cual la sezunda traviesa no puede efectuar ninsuna co -
nexidn,

Gracias a la construccidn de los mecanismos accionzados
por las traviesas con pequefiisimo movimiento de inercia por ejem -
plo sirviendose de metales lfgeros. puede consezuirse, a pesar de
ser extraorainariamente pequelia la distancia entre las traviesas,
un funcionamiento perfectamente segu ro del dispositivo de sefiales,
evitanaose por efrecto ce la yuxtaposicibén de las dos traviesas el
peligro de que dos vehfculos que marchan alejandose del cruce, pue-
can dar una sefial, pues el vehfculo procedente del cruce debe pa ;
sar primeramente sobre la traviesa vuelta al mismos con lo cual
siendo suticientemente pequefia la distancila enuire las dos travie -
sas es imposible que después de oprimir la traviesa vuelta al cru -
ce y de la siZuiente sppreasiln de la traviesa gaelta contra el cru-

ce, se estavlezca una sefial por un sezunco vehiculo que vuelva a o-



primir nuevarmente a la Lrsviesa vuelta al cruce.
Bl dibujo acjunto muestra un ejeumplo de ejecucidn del
invento,
y La tir., 1, presenta la aisposicién en esquema, ¥y
las tizs. 2 y 4, en su construce:bn, ilustrando la fig. 2, la dis -
5¢ posicidn vista por el lado, y la o, vista también por el lado des -
puds de un giro de 90°.

En las figs. se indica por 1, la rueca del vagén. que
marcha en direccidn de la ilecia,por 9, Una de las viaviesas ael
teliaplen y pPos =y l& 0TrLay tenuidas a muy peguelia distancia reci-

55 proca, como puede apreciarse clarzmente comparando esta distancia
con el aidmetro de la rueda. ror £, se indica una barra de contac -
to fija y situada bajo estas traviesas o peines de cpntacto. Le 4i-
cha barra se une con el polo negativo por el conductor 6. Al momen
to gue la rueca 1, ael va-én deprime a la uraviesa ¥, sSe cierra

60 un circuito aesae el polo neZativo por el conauctor 6, la barra
ﬁeAcontacto 0, la traviesga ae contacto v, al ccnuuctor 6, ¥y a la
ponina 8, f por el concuctor Y, vuelve al polo pos tivo. As{ se
atrae el inducido 10, el cual ahora acople al inaucido 11, por
efecto del gancho 12, éon la palanca basculante lo, del interrup-

65 tor aé merculioc l4, Al momento que inmeciatamente la rueda 1, de-
prime & ;a vraviesa, 4 ael terrsplen, se clerra un circulto desde
el comductor 6, por la parra de contacto ®, hacia la travitaa 4,

y por el conaucuvor lo, hacia la bobina 16, y desde aqui por el
conauwctor 17, al polo positivof

70 Ahora se levanta inmeciatarente el inaucido 11, la pa -
lanca 1%, oscila y se cierra un circuito desde & pclo nezativo
por el concuctor 18, la sefial 19, el conauctor 20, y el interrup-
tor ce lémpars ce sefiales 14, al polo positivo.

Si la rueda ael tren marcha en direccidn inversa a la

75 indicada por la ftlecha 2, primers.ente sobre lz traviesa 4, eulon-

ces se cierra ciertamente el circuito por el conductoré, la barras

de contacto 15, la traviesa 4, el conauctor 1lb, la bobina 16, el
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S SPECIAL MOVIL conuuctor 17, hacia el ypolo positivo, y se levanta el inaucico 11,

pero no pueae accionarse el Interruptor 14, de mercurio, pues el
75 incuciono 10, no se ha lleveco con iu diente 12, a la posicibn ce
agoplamiento.

Esta elevecidn cel incucieo 11, se realiza ten rapida -
nwente yue el voliver a pasar sobre la traviesa de contacto 1o, no
puede efectuar ninruna sefial, pues el incucido 10, se encuentra

80 sopbre la palanca oscilente lo. Tauspoco la depresibn subsizulente
te la traviesa ae contacto 4, puede dar luzar a gue se realice
una sefial.

fn las fizs. 2 y 4, el inauciao 10, forma con el inauci-
@0 11, una .alanca acodada que puede girar alrededor cel gorron

85 20. Bste goiron 20, se encuentra en el brazo 26, giratorio alre -
cedor del gorrén 27. Los muelles 28, 29, retienen al cispositivo
en la posicibn dipujada. Al excitarse la bobina 8, se levanta el
incuciao 10, pero sin toecar la bobina, Asd gque el ind#cido 11, se
coloce sobre el ciente 1Y, cel tubo interruptor de mercio l4s Al

90 momento Gue la bobina #c, se emeita, el inaucico 11, se introdu-
ce en ella, y el wubo conectador 1Y, se mueve alrededor del eje
80, y se conecta una corriente de selfiales. Este proceso natural -
mente solo es posible cuanao primero se excita la bobina &8, ¥ mien-
tras se encuentra la corriente, trabaja la bobina 20. i&n sucesidn

9b i nversa, cuando primero se excita la bobina #b, el inaucido 1ll,
pasa por delante Cel ulentve 1o, de manera gue cuanauo despues se
exeita la bobiua 8, no es poscible gue se mueva el tubo de conexi én

14.

loo Descerito suricientemente el presente invento 1lc que se
declara como de novedad & invencién propia, sou las sizulentes rei.
vindicacionest

1. = Una aisposicidn pars conectar sefiales de trético en



los cruces ae carreteras o caliles, meaiante dos traviesas del paso
lob o terraplen de marcha, aispuestas sucesivamente transversales a la
airecciédn ae marcha, de las que una prepera el circuito ée la se -
ﬁgl ¥ la otre efectfla la operacibn de dar la sefial, caracterizada
pérque las cos traviesas del peso estén situadas tan préximas una
ce la otra ygue al atravesar un vehf{culo se deprimé al principio so-
1lo 10 una de las wraviesas y el seguir rodando dicho vehfculo se ce -
srimen juntuwente las aos Traviesas,.
2., - Una aisposicién segfln lo reivinagicauo en el punto
1, caracierizaaso porque por el circuito que se clerra mediante 1z
traviesa (») vuelta contra el cruce, se acopla un mecanismo (10 -
119 12) con un interruptor de lémparas de sefiales (1¢, 14) y porque
meuiante el circuito yue se cierra por la traviesa (¢) vuelta al
cruce se acciona este mecdnismo (10 - 12) y el interruptor de la
14rpara ue webales (lo, la) acoplado con é1.
0, - » Disposicidn pars conectar sefiales de tréfico en
1lzo los cruces de carreteras o callesmeaiante dos traviesas del paso
0o terraplen de marcha » segﬁn se describe y reivincica en esta me-
moria descriptiva y se ilustra con los planos que a la misma se
acompafan.
Consta esta descriptién de cinco hojas foliadas y escri-

125 tas a méguina por una sola de sus carase

Madrid, & b de azosto de 1960. -
Leocadio népez y Lépez. -
Fobo= W"/‘/
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