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L i S k C R I  A D S A C R I i l I V A

jjara una patente ae invención ,  por  veinte  años,ppr =  D isp os ic ión  

para conectar  seráLea ae t r á f i c o  en l o s  cruces de ca rre tera s  o ca­

l l e s  mediante dos t rav iesas  de l  paso o terra p lén  de marcha =  a f a ­

vor ae l a  r . s .  3T1CRCTSERG TRAFFIC -  AUIOLATBN COIAPAUY G. m. 0. H .» 

residente  en Freiburg i ,  Br. (Alemania) Rosastrasse ,  1* =

Bj. invento se r e x ie re  a d i s p o s i c i o n e s  para conectar seña -  

l e s  ae t r á f i c o  en cruces ae carreteras  o c a l l e s  y s im i la re s ,  por me­

dio ae dos t ra v ie sa s  ae contactos  a ispuestas  en e l  paso, suces iva  -  

mente y t ra nsversa les  a l a  a i r e c c ió n  de marcha, de la s  que una pre -  

5 para e l  c i r c u i t o  de c o r r ie n te  y la  otra  l o  c i e r r a .  Bn la s  d i sp o s i  -

c ion es  conocidas de esta c lase  a l  pasar sobre la  t ra v ie s a  del  t e r r a ­

plén d ispuesta  en e l  cruce de l a  calzada» se acc iona im in terru p tor  

de tiempo, e l  cual  durante un tiempo ceterminado mantiene cerrado 

un in te r ru p to r  e lectrom agnético ,  por e l  que luego a l  atravesarse  la  

t ra v ie s a  vuelta  a l  cruce de la  carre tera  se c i e r r a  e l  c i r c u i t o  hacia 

la  señal .

10



15

2o

20

3o

El u t i l i z a r  in terrup tores  de tiempo, mecánismos de mar -  

cna temporal y bloqueos de tiempo* o frece  e l  inconveniente de que 

por ejemplo , dos veh ícu los  que parten d e l  cruce de la  carretera  y 

qip por l o  mismo no s irven  para dar la  señal ,  pueden encontrarse coi 

sus ruedas en t a l  p o s i c i ó n ,  como por  ejemplo a l  a lcanzarse»  uno de 

l o s  vehículos  accione primeramente a la  t r a v ie s a  vuelta  contra e l  

cruce mientras pasa e l  tiempo del  in te r ru p to r  e l  veh ícu lo  simulen -  

te alcance a la  t ra v iesa  que aún estaba vue lta  hacia e l  cruce ,  con 

l o  cual  se ve una señal s in  que ningún veh ícu lo  se mueva en a i re e  -  

c ión  de l  cruce .

rara e v i ta r  in te r r u p to r e s ,  b loqueos ,  y mecanismos de 

tiempo y s im i la res  as í  como c i r c u i t o s  que se hayan de preparar p re ­

viamente y lo s  errores  de conexión por e l l o  p o s ib le »  se co locan 

tan cerca  entre s í  según e l  invento la s  dos t ra v ie sa s  del  paso, 

que precisamente la  vuelta  contra e l  cruce se cargue primero y lu e ­

go simultáneamente se carguen la s  dos t r a v ie s a s ,  efectuando la  p r i ­

mera en la  p o s i c i ó n  de t ra o a jo  un acoplamiento de un mecánismo acci* 

naao por l a  segunda t ra v ie sa  con un in te r ru p to r  de lámpara de se -  

ñal ,  s in  la  cual la  segunda t ra v iesa  no puede e fe c tu a r  ninguna co -  

nexión.

-  2 . -

Gracias a la  construcc ión  de l o s  mecanismos accionados 

por la s  t ra v iesa s  con pequeñísimo movimiento de in e r c ia  por ejem -  

p ío  s irv ién d ose  de metales l i g e r o s ,  puede conseguirse ,  a pesar de 

35 ser extraordinariamente pequeña la  d i s ta n c ia  entre la s  t r a v ie s a s ,

un funcionamiento perfectamente segu ro de l  d i s p o s i t i v o  de señales» 

evitándose por e f e c t o  de la  yu xtapos ic ión  de la s  dos t ra v iesas  e l  

p e l i g r o  de que dos veh ícu los  que marchan ale jándose  de l  cruce ,  pue­

dan dar una seña l ,  pues e l  veh ícu lo  procedente del  cruce debe pa ; 

4o sar  primeramente sobre la  t ra v ie s a  vuelta  a l  mismo» con l o  cual

siendo sufic ientemente pequeña la  d is ta n c ia  enare la s  dos travie  -  

sas es imposible que después de oprimir la  t ra v iesa  vuelta  a l  cru -  

ce y de la  s igu iente  oppreaión de la  t ra v ie s a  vuelta  contra e l  cru­

ce ,  se e s ta b lezca  una señal por un segunao vehículo  que vuelva a o -
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pr im ir  nuevamente a la

31 d ibujo  aaj

o

traviesa  vuelta  a l  cruce ,  

unto muestra un ejemplo de

3 .  -

e je cu c ió n  del

invento .

La f i g .  1» presenta la  d i s p o s i c i ó n  en esquema» y 

las  f i g s .  2 y 'ó, en su constru cc ión ,  i lustran do  l a  f i g .  2, la  d is  -  

5o p o s i c i ó n  v i s ta  por e l  lado ,  y la  ó,  v is ta  también por  e l  lado des -  

puós de un g i r o  de 90°.

En la s  f i g s .  se in d ica  por 1, la  rueda d e l  vagjón, que 

marcha en d i r e c c i ó n  de la  f l e c h a ,p o r  o,  una de la s  navxesas  a e l  

texuaplen y pox- -±» la  otra» tenuidas a muy pequeña d is ta n c ia  r e c i -  

55 proea, como puede ap rec ia rse  claramente comparando esta  d i s ta n c ia

con e l  diámetro de la  rueda, f o r  5» se in d ica  una barra de contac - 

to f i j a  y situada ba jo  estas  t r a v ie s a s  o peines de con ta c to .  La d i ­

cha barra se une con e l  po lo  negativo por e l  conductor 6. Al inomen 

to  que la  rueda 1, ael  vagón deprime a la  traviesa  'ó, se c ie r ra  

6o un c i r c u i t o  desde e l  polo  negativo por e l  conductor 6, l a  barra 

ue contacto  o, la  t ra v ie s a  ae contacto  'ó, a l  conductor 6, y a la  

bobina 8, y por e l  conductor y, vuelve a l  polo  p o s i t i v o .  Así se 

atrae e l  inducido 10» e l  cual ahora acopla a l  inducido 11» por 

e fe c t o  de l  gancho I 2 r con l a  palanca basculante l o ,  del  in te r r u p -  

65 t o r  de mercurio lít. Al momento que inmediatamente la rueda 1, de­

prime a l a  t ra v iesa ,  4 a e l  t e rra p lén ,  se c i e r r a  un c i r c u i t o  desde 

e l  conductor 6, por la  barra de contacto  5, hacia  la  t r a v ie s a  4, 

y por e l  conductor  lo »  hacia  la  bobina 16, y desde aqui por e l  

conductor 17, a l  po lo  p o s i t i v o .

7o Ahora se levanta inmediatamente e l  inducido 11» la  pa -

lanca 10, o s c i l a  y se c i e r r a  un c i r c u i t o  desde polo  negativo 

por e l  conductor 18, la  señal i y ,  e l  conductor 20, y e l  in terrup­

t o r  ue lámpara ae señales  14, a l  polo  p o s i t i v o .

3i. l a  rueda ael  t ren  marcha en d i re c c ió n  inversa  a la  

75 indicada por la  f l e c h a  2, primeramente sobre la  t r a v ie s a  4, enton­

ces se c i e r r a  ciertamente e l  c i r c u i t o  por e l  conductor 6, la  barra 

de contacto  15» la t r a v ie s a  4, e l  conductor 15, la  bobina 16, e l
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conuuctor 17, 

pero no pueae 

inducido 10, 

acoplamiento.

hacia e l  polo  p o s i t i v o ,  y se levanta  e l  inducido 11, 

acc ionarse  e l  in terrup tor  lít, de mercurio , pues e l  

no se ha l levado  con su diente 12, a l a  p o s i c ió n  oe

Esta e le v a c ió n  d e l  inouciuo 11, se r e a l i z a  tan rapida -  

n¿ente que e l  v o lv er  a pasar sobre la  t ra v iesa  de contacto  10, no 

puede e fectuar  ninguna seña l ,  pues e l  inducido 10, se encuentra 

sobre la  palanca o s c i la n te  l o .  lampoco la  depresión subsiguiente 

de la  t ra v ie sa  de contacto  ¿t, puede dar l u j a r  a que se r e a l i c e

una seña l .

En la s  f i g s .  2 y o ,  e l  inouciuo 10. forma con e l  in d u c i ­

do 11, una ^alanca acodada que puede j i r a r  a lrededor  del  gorron 

85 20. Este j o r r o n  20, se encuentra en e l  brazo 26, g i r a t o r i o  a ire  -

dedor del gorrón 27. l o s  muelles 28, 29, re t ienen  a l  d i s p o s i t i v o  

en l a  p o s ic ió n  dibujada.  Al e x c i ta r s e  la  bobina 8, se levanta e l  

inducido 10, pero s in  l o c a r  la  bobina» Así que e l  indÉcido 11, se 

c o lo ca  sobre e l  diente  13, de l  tubo in terru p tor  de mercio 14* Al 

9o momento que la  bobina 2o, se e s c i t a ,  e l  inuuciao 11, se introdu­

ce en e l l a ,  y e l  tubo conectador 13, se mueve a lrededor  d e l  e je  

30, y se conecta  una co rr ie n te  de seña les .  Este proceso natural -  

mente s o lo  es p o s ib le  cuanao primex'o se e x c i ta  la  bobina 8, y mien­

tra s  se encuentra la  c o r r i e n t e ,  traba ja  la  bobina 20. En sucesión  

9b i: nversa,  cuando primero se ex c i ta  la  bobina 2b, e l  inducido 11» 

pasa por delante de l  uiente 1 3 , de manera que cuanao después se 

e x c i ta  la  bobina 8, no es p o s ib le  que se mueva e l  tubo de conexión 

14.

U O T A.

D escr i to  suf ic ientemente  e l  presente invento l o  que se 

dec lara  como de novedad é invención prop ia ,  son la s  s ig u ien tes  r e i ­

v i n d i c a d  onesí

1. =  Una d i s p o s i c i ó n  para conectar señales  de t r á f i c o  en
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loa cruces  cíe carreteras  o c a l l e s ,  mediante dos t ra v ie sa s  del  paso 

lo5 o terra p lén  de marcha, d ispuestas  sucesivamente t ra nsversa les  a l a

d i r e c c i ó n  de marcha, de la s  que una prepara e l  c i r c u i t o  de la  se -  

nal y l a  otra e fectúa la  operación de dar la  señal ,  caracter izada  

porque la s  aos t ra v iesa s  de l  paso están s ituadas tan próximas una 

de l a  otra que a l  atravesar un vehículo  se deprime a l  p r in c i p i o  so ­

l l o  lo  una de la s  t ra v ie sa s  y e l  seguir  rodando dicho veh ícu lo  se de -

primen juntamente la s  aos t r a v i e s a s . ,

a. -  Una d i s p o s i c i ó n  segdn lo  re iv in d icau o  en e l  punto 

1, caracter izad o  porque por e l  c i r c u i t o  que se c i e r r a  mediante la  

t r a v ie s a  (a )  vuelta  contra e l  cruce,  se acopla un mecanismo (10 -  

U S  12) con un in terruptor  de lámparas de señales (13,  14) y porque 

mediante e l  c i r c u i t o  que se c i e r r a  por la  t ra v ie s a  (4) vuelta a l  

cruce se acc iona este mecánismo (10 -  12) y e l  in te r ru p to r  de l a  

lámpara ue señales (13,  l<t) acoplado con é l .

o,  -  " D isp o s ic ió n  para conectar  señales  de t r á f i c o  en 

1 2 0 pos cruces  de carre teras  o calles  mediante dos t ra v ie s a s  de l  paso

o terra p lén  de marcha ”  se¿yán se d escr ibe  y r e iv in d i c a  en esta  me­

moria d e s c r ip t iv a  y se i l u s t r a  con lo s  planos que a la  misma se 

acompañan.
consta esta  d e s c r ip c ió n  de c inco hojas  fo l ia d a s  y e s c r i -  

125 tas  a máquina por una so la  de sus caras»

Madrid, á 5 de agosto de 1950» -  

Leocadio López y López, -
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