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mobseble de que la misma se rompiera y se saliera por ocompleto su ni-

Le invencidn a que se refiere la rresente memoris cons-
tituye una novedad industrial con caracteristicas y ventajas que la
hacen merecedora del privilegio de explotacidn exclusiva que por ellé
se soliclite, de acuerdo con lamr prescripciones del vigente Estatuto
sobre la Propiedad Industrial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto
refundido, publicado el 30 de Abril de 1.930.

Fete Modelo de Utilidad se oontrase, como eu enunciadoc ind
dica, a una rétula de direccidn, que ha sido especislmente concebida
para camiones, autocares y otra olase de vehfoulos pesados, la cual
tiene sobre todas las conocides importantes ventajas, ye gue le mig-
ma sbeorbe todas las irregularidades y traqueteos de la marcha, ain
por terrenos muy acoidentados y su rotuwre es caei imposible, presen=
tando ademis la espsciali{sima caracterfstioce de mo permitir la pér-
dida completa de direccién del vehfoulc en la oircunstancis muy im-

oleo interior de articulacidn.

La descripoidn de esta rdtula perféocionada, se reoaliza
oon ayuds de los dibujos que de la misma se adjunta, a base de los
cualep se expone su estructura al propio tiempo que su funcionamien-
to.

En el plano, la figura 18 muestra un alzado en seccidn
1/4 de la rétula completa y montada.

La figura 29 muestra una plante de la rdtula, y la figu~-
re 32 uns seccidn de le abrazaders de sujecidén de la barra de direo—
eidn.

Por Wltimo, la figura 48 corresponde a un alzado en seo-
cién 1/4 del nfclec de goms constitutivo del cuerpo de artioculacidn
de la rdtule, propiamente dicho.

Bésicamente, esta rdtula estd conetituida por un anillo

cénoavo interiormente (8) que se prolonga formando un cuerpo tubu-
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lar (1) de abraszadera, roscado interiormente y provisto de dos pares
de orejas enfrentadas y perforadas para permitir por las mismas el
paso de permos (3) susceptibles de apretarse mediante tuercas (4).

Bete cuerpo tubular (1), presenta un corte longitudinal
(2) con objeto de facilitar el roscado de la barra de direccidn del
vehfculo, en el que se monte esta rétula, ouya barra (no mostrada)
gueda posteriormente asegurada al apretarse las anteriormente cite-
das tuercas (4). |

Dentro del anillo (8), se encastra a presidn una esfe-—
ra (7) de goma especial que tiene un orificio diametral cilfndrico,
de parte a parte y dos casquetes (13) solapados. El mencionado tale-
dro gue atraviesa este nicleo de goma, presenta en su parte ocentral
un ensanchamiento curvilineo (14).

La colocacidn del niicleo de goma (7) en el casguillo
(8), me realiza tal y como ilustra la figura 18, de tal maners que
los casquetes solapados (13) monten por encima del mismo.

Dentro del nioleo do gome (7) se eloja & su ves, & yre-
#idn, una barre de acero (5) que posee un ensanchamiento central (6)
coinoidente con el ya citado (14) y un casquete inferior (17), que
forme una solas pleza con el mismo y que monta por encima del casqgue—
te de goma (13). Bl didmetro de este casquete de acero (11) es mayor
que el del orificio del anillo (8) de forma que aunque no existiera
el nicleo de goma de apoyo (7), esta barra (5) no podrfa salirss del
anillo (8).

En la parte superior, existe otro casquete (9) de acero
similar al ya desorito, el cual es libre y hace presidén ocontra el
casquete de goma (13) correspondiente por la accidén de wn muelle, no
ilustrado. Este oasquete superior de acero (9), también es de mayor
didmetro que el anillo (8).

En el extremo odnico de la barra (5), se sujeta conve-
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nientemente la bieleta de direccidn.

En virtud de cuanto antecede, se comprende facilmente
el funcionamiento de este rétula y la segurided que la misma ofrece,
ya que al ser eldstico el nicleo de la misma, tiene poeibilidad de
adoptar posiciones y éngulos de trabajo variables, segin los esfuer—
Zos a que se vea sometida. _

Al propio tiempo, se aprecia que dicho nficleo interior
aln cuando se partiera y perdiera totalmente, cosa ésta casi imposi-
ble de congeguir, no supondria la pértide total de direccidn del
vehfculo, ya que la barra de direccidn y le bieleta seguirfan trabae=—
das al ser mayor el didmetro de los oasquetes de acero (11) y (9)
que el del anillo (8).

Heoha la desoripoidn precedente, hemos de afiadir, que loJ
detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden variar, sin que
por ello cambie la emencia de la invencidn que es la que se despren-
de de los pérrafos que anteceden y la que se reivindica en la siguien
te

NOTA

En resumen, el Modelo de Utilidad que se soliocita, recas
ré sobre las siguientes reivindicacioness

1#,~ ROTULA IE DIRECCION PERFECCIONADA, caracterizada
porque esté constitufda esencialmente por un anillo odncavo de acero
que se prolonga en un casquillo ranurado longitudinalmente y roscado
en su interior en el que se acopla la barra de direccidn del vehfcu=
lo, la cual queda posteriormente asegurade al apreter mediante pernos
y tusrcas dom pares de orejetas taladradas, las cusles ge encuentran
gitiadas a ambos lados de la ranura ya menoionadaj estando encastrada
a presidn, dentro del anillo de acero ocitado, una esfera de material
eléstico especial, la cual posee un orificio cilfndrico pasante con up

ensanchamiento curvilineo central y dos casquetes salientes solapados

SV,
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va calada en la perte superior de la misma barra y que hace presidn

los ouales montan por encima de los bordes del repetido anillo de
8CeTOo,

20.- ROTULA DE DIRECCION PERFECCIONADA, caracterizads
segin la reivindioacidn anterior y porque la esfera elastica es atra
vesade axislmente por une barra de acero €ncajada a presidn, que ter
mina inferiormente en un casguete que monta por encims del de mate-
risl eléstico ocorrespondiente y que ademis es de mayor didmetro gque
el anillo cil{ndrico, citado en la reivindicacidén anterior, ouye ba-
rra posee un ensanchamiento curvilineo central y tiene medios propiog
en su extremo superior saliente para recibir la bieleta de direceidn

del vehfouloj disponiendo también de unaarandela odncava libre, que

ror medio de un muelle contra el casquete eléastico correspondiente,
e cuyom efectos dicha arandela que tiene forma de ocasquete, es de
diémetro meyor que el del anillo céncavo que atraza al niicleo central
de las esfera elidstioca.

38.~ Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el que
ha de reocser el Modelo de Utilidad que se solicitas "ROTULA IE DIREC-
CION PERFECCIONADA".

Todo conforme gueda desorito y reivindicado en la presen-
te memoria que consta de oinco paginas mecanografiadas y dibujos que

Be acompafian.
Madrid, 28 de Enero 1.966

BERNARDO UNGRIA
PePe
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