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La invención a que se refie re  la  presente memoria cons­

tituye una novedad industria l con carac terísticas y ventajas que la  

hacen mereoedora del priv ilegio  de explotación exclusiva que por e l l í  

se so lic ita , de acuerdo con las  prescripciones del vigente Estatuto 

sobre la  Propiedad Industrial de fecha 26 de Ju lio  de 1.929, texto 

refundido, publicado e l 30 de Abril de 1 .930.

Este Modelo de U tilidad se oontrae, oomo su enunciado in­

dica, a una ró tu la  de dirección, que ha sido especialmente concebida 

para camiones, autocares y o tra  clase de vehíoulos pesados, la  cual 

tiene sobre todas las  conocidas importantes ventajas, ya que l a  mis­

ma absorbe todas las irregularidades y traqueteos de la  marcha, aún 

por terrenos muy accidentados y su rotura es casi imposible, presen­

tando además la  espeoialísima carao teristioa  de no perm itir la  pér­

dida completa de dirección del vehículo en la  eirounstancia muy im­

probable de que la  misma se rompiera y se sa lie ra  por completo su nú- 

oleo in te rio r de articulación.

La descripción de esta  ró tu la  perfeccionada, se rea liza  

con ayuda de los dibujos que de la  misma se adjunta, a base de los 

cuales se expone su estructura a l propio tiempo que su funcionamien­

to .

En e l plano, la  figura  1" muestra un alzado en secoión 

1/4 de la  ró tu la  completa y montada.

La figura 2" muestra una planta de la  ró tu la , y l a  figu­

r a  3* una sección de l a  abrazadera de sujeoión de la  barra de direc­

ción.

Por último, la  figura 4* corresponde a un alzado en seo- 

ción 1/4 del núcleo de goma constitutivo del ouerpo de articulación 

da la  ró tu la , propiamente dicho.

Básicamente, esta  ró tu la  está  constituida por un anillo  

oónoavo interiormente (8) que se prolonga formando un ouerpo tubu-
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la r  (1 ) de abrazadera, roscado interiormente y provisto de dos pares 

de orejas enfrentadas y perforadas para parad.tir por las mismas e l 

paso de pernos (3) susceptibles de apretarse mediante tuercas (4) .

Este cuerpo tubular (1), presenta un corte longitudinal 

( 2) con objeto de f a c i l i ta r  e l roscado de la  barra de dirección del 

vehículo, en e l que se monte esta  ró tu la , cuya barra (no mostrada) 

queda posteriormente asegurada a l apretarse la s  anteriormente c ita ­

das tuercas (4) .

Dentro del an illo  (8) , se encastra a presión una esfe­

ra  (7) de goma especial que tiene un o rif ic io  diametral o ilíndrioo, 

de parte a parte y dos casquetes (13) solapados. El mencionado ta la ­

dro que atraviesa este núoleo de goma, presenta en su parte oentral 

un ensanchamiento curvilíneo ( 14) .

La colocación del núcleo de goma (7) en e l caequillo 

(8) , se rea liza  ta l  y como i lu s tra  la  figura 1*, de ta l manera que 

lo s oasquates solapados (13) monten por encima del mismo.

Dentro del núoleo de goma (7) se a lo ja  a su vez, a pre­

sión, una barra de acero (5) que posee un ensanchamiento oentral (6) 

colnoidente oon e l ya citado (14) y un casquete in fe rio r (17), que 

forma una sola pieza oon e l mismo y que monta por encima del casque­

te  de goma (13) .  El diámetro de este casquete de acero (11) es mayor 

que e l del o rif ic io  del an illo  (8) de forma que aunque no ex is tie ra  

e l núcleo de goma de apoyo (7) ,  e sta  barra (5) no podría sa lirse  del 

an illo  (8).

En la  parte superior, existe otro casquete (9) de acero 

sim ilar al ya descrito , e l  cual es lib re  y hace presión contra e l 

casquete de goma (13) correspondiente por la  acción de un muelle, no 

ilu strado . Este oasquete superior de acero (9), también es de mayor 

diámetro que e l an illo  (8).

En e l extremo oónico de l a  barra (5) , se sujeta conve—
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nientemente la  M aleta de dirección.

En virtud de cuanto antecede, ae oomprende fácilmente 

e l  funcionamiento de esta  ró tu la  y la  seguridad que l a  misma ofrece, 

ya que a l ser e lástioo  e l núoleo de la  misma, tiene posibilidad de 

adoptar posiciones y ángulos de trabajo variables, según los esfuer­

zos a que se vea sometida.

Al propio tiempo, se aprecia que dicho núoleo in te rio r 

aún cuando se p a rtie ra  y perdiera totalmente, cosa ásta  casi imposi­

ble de conseguir, no supondría la  pártida to ta l de dirección del 

vehículo, ya que la  barra de direooión y la  b ie le ta  seguirían traba­

das al ser mayor e l diámetro de los casquetes da acero (11) y (9) 

que e l del an illo  (8).

Hacha la  descripción precedente, hemos de añadir, que loe 

deta lles de realización de la  idea expuesta pueden varia r, sin que 

por e llo  cambie la  esencia de la  invención que es la  que se despren­

de de los párrafos que anteceden y la  que se reivindica en la  siguien 

te

N O T A

En resumen, e l Modelo de Utilidad que se so lic ita , recae 

rá  sobre las  siguientes reivindicaciones;

13.— BOTOLA HE DIRECCION PERFECCIONADA, caracterizada 

porque está  oonstituída esencialmente por un an illo  cóncavo de acero 

que se prolonga en un oasqulllo rasurado longitudinalmente y roscado 

en su in te rio r en e l que se acopla la  barra de dirección del vehícu­

lo , la  cual queda posteriormente asegurada al apretar mediante pernos 

y tuercas dos pares de orejetas taladradas, la s  cuales se encuentran 

situadas a ambos lados de la  ranura ya mencionada; estando encastrada 

a presión, dentro del an illo  de acero citado, una esfera de material 

e lá stico  especial, la  cual posee un o rif ic io  c ilindrico  pasante oon un 

ensanchamiento curvilíneo central y dos casquetes salien tes solapados



lo s  cuales montan por enoima de los bordes del repetido an illo  de 

acero.

29 .- ROTOLA DE DIRECCION PERFECCIONADA, oaraoterizada 

según la  reivindicación anterior y porque la  esfera e lá stio a  es a tra  

vesada axialmente por una barra de acero encajada a presión, que te r 

mina inferiormente en un casquete que monta por enoima del de mate­

r i a l  e lástioo  correspondiente y que además es de mayor diámetro que 

e l  an illo  o ilíndrioo, citado en la  reivindicación anterior, ouya ba­

r r a  posee un ensanchamiento curvilíneo cen tral y tiene medios propios 

en su extremo superior saliente  para rec ib ir  la  b ie le ta  de dirección 

del vehículo; disponiendo también de unaarandela cóncava lib re , que 

va oalada en la  parte superior de la  misma barra y que hace presión 

por medio de un muelle contra e l casquete elástioo  correspondiente, 

a cuyos efeotos dicha arandela que tiene forma de oasquete, es de 

diámetro mayor que el del an illo  cónoavo que abraza a l núcleo central 

de las  esfera e lá s tic a .

39.- Se reivindica por último, como objeto sobre el que 

ha de recaer a l Modelo da U tilidad que se so lic ita ; "ROTULA DE DIREC­

CION PERFECCIONADA".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la  presen­

te  memoria que consta de cinco páginas mecanografiadas y dibujos que 

se acompañan.
Madrid, 28 de Enero 1.966 

BERNARDO UNGRIA
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