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» UN APARATO AUTOMATICO-MANUXL PARA LEER PLANOS ITINERARIOS DE FOR- 

MA ESPECIAL Y A GRAN ESC ALA, APLICABLE A LOS AUTOMOVILES PARA AVE- 

BIGUAR LA SITUACIÓN DE LOS MISMOS POR CARRETERA Y EVITAR ERRORES
A

DE DIRECCIÓN O CAMBIO INVOLUNTARIO DEL ITINERARIO A SEGUIR", a fa -
A -s

vor de Don Arturo Mendez Maldonado, residen te en Córdoba ( España,) 

MEM.  O R I A  D E S C R I P T I V A

iespeciaI movil]

El autom ovilista  que se d i r i ja  de un punto a otro cuyo i t in e ­

ra r io  ignore ,b ien  por no haberlo recorrid o  nunca,bien que,por su- lon­

gitud,no sea fa c t ib le  de retener en la  memoria,necesita frecuente­

mente cerc io ra rse  de i r  bien orien tado. Para este e fec to  ex isten  en 

e l mercado gran variedad de planos y guias de carreteras que llenan 

ventajosamente su cometido por sus m últip les ind icaciones de bastan­

te  u t i l id a d .

Ahora b ien; la  consulta de planos y guias durante la  marcha es 

verdaderamente embarazosa. Uh plano para que sea deta llado ha de ser 

forzosamente de gran tamaño y por lo  tanto inmanejable y , respecto a 

las guias para autom ovilistas no se consultan generalmente con la  

asiduida necesaria , sobre todo durante la  mai’cha,porque, tras la  d i f i ­

cultad de encontrar e l  i t in e ra r io  deseado, hay que soportar pacien­

temente las m ú ltip les c ita s  a otras paginas donde figuran  it in e ra ­

r io s  d is tin to s  que contienen algún trozo del que nos in te resa .

El id ea l se r ia  disponer un it in e r a r io  a gran esca la  conteniendo 

todas cuantas ind icaciones sean necesarias y cuya lec tu ra  no o frezca  

d if ic u lta d  alguna durante la  marcha inlcuso a l propio conductor del
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au tom ovil.- Ke aqui e l  ob jeto  que motiva la  presente memoria: Un 

aparato automatico-manual para le e r  p la n os -it in e ra r io s  de forma es—

t

p ec ia l y a gran esca la , ap licab le a los autom óviles.

El abarato mencionado, en lin eas generales y sin  p e r ju ic io  a la  

deta llada  descripción  que s igu e,cons iste  en una ca ja  que l le v a  en- la  

parte superior un alojam iento para un c ilin d ro  en forma de ca rrete  

‘<¿5 — en e l que previamente se ha enrrollado e l  i t in e r a r io , representado en 

una gran t i r a  de papel o t e la .  Otro c ilin d ro  de e je  para le lo  a l ante­

r io r  situado en la  parte in fe r io r  reco je  e l extremo de l papel i t in e ­

ra r io  (mediante un pequeño gancho que se engarza en una a n illa  que 

lle v a ra  e l papel it in e r a r io  en su extrem o).  S i hacemos g ir a r  e l c i -  

30 — lind ro  in fe r io r ,q u e  pudiéramos llamar tra c to r ,s e  ira  enrrollando en 

e l  e l  i t in e ra r io  y , naturalmente desenrrollandose d e l c ilin d ro  supe­

r io r  mostrándosenos de paso lo s  d e ta lle s  representados en la  t i r a  

de papel o t e la .

Con esto hemos conseguido en parte lo  que nos proponíamos.

35 — Si ahora, por medio de una transmisión perfectamente» calculada,

ponemos en ra la c ion  e l  movimiento de l veh icu lo con e l  c ilin d ro  tra c ­

to r  obtendremos e l desplazamiento automático de l g rá fico  it in e ra r io  

en igu a l proporción que e l desplazamiento rea l de l automóvil sobre 

e l te rren o .

40 — El aparato va p rov is to  de un pequeño embrague que nos permite

desconectarlo a voluntad de los órganos transmisores para hacerlo 

funcionar a mano o bien para c o rre g ir  lo s  paqueffos errores en que 

forzosamente ha de in cu rr ir  ►

Este aparato,no solamente se r ia  imcompleto, sino que de nada se r-  

45 — v i r ia  sin  e l correspondiente p la n o - it in e ra r io  del reco rrid o  a fec tu a r. 

Forman por consiguiente parte del aparato los planos—it in e ra r io s  que 

con e l  mismo se describen y todos e l lo s  se ajustaran a l modelo que 

se representa en lo  que respecta a la  forma de t i r a  a largada,varian­

do de unos a otros la s  ca ra c te r ís t ic a s  especia les de cada reco rr id o .

50 — En la  im posib ilidad de representarlos presentamos e l p r in c ip io  y f i ­

nal del it in e ra r io  de Madrid a Córdoba.
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DESCRIPCIÓN DEL APARATO . -  El t o r n i l lo  s in fin  A c^ryo vastago A ' sa­

le  a l e x te r io r  (vease sección por A B ),re c ib e  e l  movimiento de rota ­

ción de un cable procedente del cambio de ve loc idades de l automóvil 

a igual regimen de vuelcas kilóm etro que e l cable transmisor de l mo— 

«amiento al ve loc ím etro* De esta, forma se puede ( en caso necesario 

y para ev ita r  lo s  inconvenientes de hacer otra  in s ta lac ión  cuando e l  

tiempo apremia) embornar directamente e l  cable del velocím etro a tor­

n illando su tuerca en la  rosca Z. de paso un iversa l convenido* E l vas*- 

tago A* con e l s in fin  A g iran  a razón de 640 r .p *k *  ( revoluciones 

por k ilóm etro) normalmente* El mencionado sm fin  engrana con una rue­

da B de ocho d ientes que ha sido fresada en la  p ieza  Q la  que con 

e l  s in fin  G fi le te á á o  en la  misma g ira ra  a razón de 80 r*p *k . (640:8= 

80 )* C£ engrana con la  rueda D* de 80 dientes queda dará 1 r*p*k*, 

(80:80=1).

A igual regimen (1 r*p *k *) g iraran  los  piñones cónicos E y F asi 

como e l s in fin  G so lid a d rio  de este ultimo (secc ión  por A B ). La rue­

da H de 12 dientes rec ibe e l  movimiento de G y g ir a  arrastrando con­

sigo las ruedas I  y  £  ( portadora del carrete a 1/12 r*p*k*

Vemos con e l  ca lcu lo  de engranajes aplicadp , e l  c ilin d ro  tra c to r  

L en rro lla ra  en cada vu e lta  12 kilóm etros del plano—it in e r a r io  o bien:

cada doce kilóm etros de recorrido por e l terreno,dara  una vu elta  com­

p le ta  e l c ilin d ro  L  *

El mecanismo d esc r ito , que puede precisarse perfectamente en 

las d ife ren tes  figuras,va, protegido por una curaza en la  que puede 

verse los zadrulos V  por los cuales se d e s liza  la  t i r a  que contiene 

e l it in e r a r io *

Para detener a voluntad e l  movimiento del c ilin d ro  tra c to r  L  o 

para ponerlo nuevamente en movimiento disponemos del embrague a d is­

cos 0 cuyo funcianamiento podemos ver en e l  d e ta lle  d e l plano*

I  es e l e je  que g ira  con la  rueda H que termina en una espiga cuadra­

da que va introducida en e l  alojam iento de igu a l forma que la  pñe— 

za 2* Esta p ieza ,en  su otro extremo, l le v a  interiorm ente un roscado en 

donde v i  a to rn illado  fuertemente e l vastago 7 y ex te riom en te  e s t i
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ranurado para que puedan entrar los  discos E a frotam iento suave. De 

este modo la  piezaíS g ira ra  solidariamente con los d iscos g  a l r e c i­

b ir  e l  movimiento del e je  I *  El muelle e l ic o id a l 3 ,obrando por ex­

pansión, se encarga, de mantener las  p iezas 2 y 7 en la  posic ión  de 

la  figu ra  o sea hacia la  derecha.

10 es la  rueda dentada I  de la  figu ra  d escrita  del aparato ,la  

cual l le v a  un tambor cen tra l con cuatro ranuras que s irven  de a lo­

jamiento en. las  espigas sa lien tes  de los discos 4 . Todos los  d is ­

cos 4 y 5 van encerrados en este pequeño tambor de la  p ieza  ID ,co lo ­

cados alternativam ente y pprimidos por la  acción expansiva de la  

p ieza  8 (m u e lle ). En t a l  d ispos ic ión , como los d iscos 5. son s o l i ­

darios de la  p ieza  2 y los 4 de la  JD, la s  ptezffa 2 y 10_ estarán 

unidas y d is fru taran  del mismo movimiento. El aparato as í estará co­

nectado. S i oprimimos e l  vastago 7, en su extremo rindiendo e l mué— 

l i e  8 ,1a p ieza  2 avanzara hacia la  izq u ie rd a ,la  espiga cuadrada 1 

entrara por completo en su aloJamiento, los discos se seapararán 

unos de otros y la  p ieza  2. no podra a rrastra r en su movimiento a 

la  10. El aparato en este caso esta  desconectado.

La p ieza  10 l le v a  un casqu illo  9_ roscado esteriorm ente en don­

de se a to rn il la  la  tuerca 6. para impedir su desplazamiento a l in— 

105 — te r io r  cuando se oprime la  espiga 7_ para desconectar.

En la  v is ta  la te r a l  ( lado derecho# vemos e l  d isp os it iv o  paj- 

ra hacer funcionar a l embrague;pues levantamos la  palanca angular 

N hasta la  posic ión  3N y resbalando por la  cabeza cónica de la  es— 

pi&a M .Ia in trodu cirá * El movimiento de la  palanca en sentido con­

tra r io  hará que e l vastago vuelva a su s i t io  por e fec to  de l muelle 

quedando conectado e l aparato. En la  misma figu ra  vemos las  ruedas 

espoleadas y T que nos permiten tanto hacer las correcciones a 

mano como vo lv e r  e l plano—it in e ra r io  a su p r im itiva  posic ión  para 

lo  cual haremos uso de la  paqueña manivela p legab le situada en T . 

Naturalmente que para hacer estas maniobras es indispensable desco­

nectar e l  aparato previamente lo  que, como ya sabemos se hace ra—

115 -



pidament'e con solo l le v a r  la  pal anquita del embrague hacia arriba»;

La tapa del aparato, que forma una sola  p ieza  con la  cub ierta  

superior e in fe r io r  se su jeta por abajo por medio de mías garras y

1 2 Q _  pq¿r arriba  con a u x ilio  de las uñas TT que engarzan a prexicn  y se za­

fan a l oprim irlas hacia dentro*

En la  mencionada tapa hay tres  aberturas ca ladas. La mayor s i ­

tuada a la  derecha, es la  ventana ante la  que d e s f i la  a l plano—i t i ­

nerario  p ro te jid o  por una hoja de ce lu lo id e  transparente. Dos peque— 

lk¿5 —ñas flechas ro jas indican la  lin e a  de fe  o de re fe ren c ia  y marcan la  

s itu ac ión .

Las otras dos aberturas lle va n  grabadas en su parte superior las 

palabras GARAGE yHOTEL y en e l la s  aparecerán- los  nombres del Garage 

y del H otel recomendados en cada población de importancia que pase 

130 —fren te  al in d ice . Ejemplo; El caso representado en la  figu ra  nos in ­

dica que nos hallamos en La Carolina en cuya población se recomien­

da e l GARAGE IvíEDRANO y e l  H otel Comercio. La ventana correspondien­

te  a GARAGE lle v a ra  un ce lu lo id e  rojro transparente y la  que corres­

ponde a HQTEL lo  l le v a ra  verde. Los le tre ro s  del p la n o - it in e ra r io  

135 —que designan e l Garage y Hotel recomendado lleva ran  los co lores con­

tra r io s  a los que llevan  los  ce lu lo id es  de las respectivas ventani­

l la s ,  coma ob jeto de que solamente sean le g ib le s  en e l  s i t io  que con­

vengan*.

En la  parte in fe r io r  de la  tapa aparecen grabados permanentemen- 

140 —te los signos convencionales que figu ran  en los g rá fico s  para e v ita r  

toda duda en la  lec tu ra  de los mismos*

Planos I t in e r a r io s : Hemos mencionado que los p la n o s iit in e ra r io s  a p li­

cables a l aparato descrito  son de forma esp ec ia l. Estos están dibuja­

dos en una t i r a  de papel fu erte o t e la  con una anchura uniforme con 

145- a rreg lo  a l tamaño de los aparatos. El i t in e r a r io  a segu ir esta repre­

sentado por una lin ea  gruesa y las b ifu rcac iones y cruces con otras 

carreteras con lin eas  mas delgadas. Los números que figuran  a derecha 

e izqu ierada a la  a ltu ra  de cada población indican respectivam ente,
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e l to ta l de k ilóm etros que fa lta n  hasta e l lim ite  y la  d is tan c ia  

en k ilóm etros al pueblo an terio r* A l p r in c ip io  de l g rá fico  fig u ­

rara  en cada caso e l  numero del i t in e r a r io ,  la  d is tan c ia  del reco­

rr id o  t o ta l  en k ilóm etros,su  denominación, o sea la  población in i— 

é ia l  y f in a l,to d a s  cuantas ind icaciones previas sean precisas y  lías 

una re la c ió n  sucesiva de todas las poblaciones del reco rrid o  con 

las  d istancias de unas a otras* Al f in a l del i t in e ra r io  aparecerá 

dibujado e l  plano de la  población lim ite  con las ind icaciones pre­

cisas para d ir ig ir s e  a l H otel y Garage que previamente han apareci­

do en las  ven tan illa s  como recomendados.

La esca la  en que están hechos los  g rá fico s  it in e ra r io s  no es 

uniforme y s i progresiva,aumentando proporcionalmente con la  lon g i­

tud de l i t in e r a r io *  Se comprende perfectam ente que ha de ser asi 

puesto que e l c ilin d ro  tra c to r  va aumentando progresivamente de 

diámetro a medida que se en rro lla  en e l  papel*

La enorme ven ta ja  del aparato y procedimiento de los planos 

rad ica  en e l  conocimiento de la  s itu ac ión , y, como consecuencia 

de e l l o , l a  seguridad de no in cu rr ir  en errores  de d irecc ión  puesto

que la  llegada  de una b ifu rcac ión  o crace de ca rretera  ha de coin­

c id ir  con e l  crftce de lin e a  del plano,que nos ind ica  de una rnaqera 

p recisa  la  d irecc ión  a segu ir . Esta exactitud  sera tanto mayor cuan— 

170 -  to con mas frecuencia se hagan las correcciones que por o tra  parte 

Sun bien s e n c illa s .

Este aparato es un a u x ilia r  poderosisimo e in su s titu ib le  du­

rante la  noche y también a l in troducirse en paises de habla d is t in ­

ta .

=-= ----- N 0 T A = = = = = =

175 — La descrita  patente de invención recaerá pues, sobre la s  sigu ien­

tes re iv in d icac ion es :

1& Sobre un aparato automático—manual para le e r  planos it in e ra ­

r io s  de forma espec ia l y agran esca la ,ap lica b le  a lo s  automóviles y 

destinado a l conocimiento de la  s itu ación  de los coches por ca rre te— 

180 -  ra  J a la  seguridad de no in cu rr ir  en errores de d irecc ión  ya que -
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este ín d ica  al l le g a r  a una b ifu rcac ión  o c ru ce ,la  d irecc ión  a seguir 

de una manera precisa..

2 a Sobre e l abarato especificado en la  an terio r re iv in d icac ión , 

e l  cual rec ibe movimiento de ro tac ión  para su funcionamiento,d e l cam­

bio de velocidades de l coche por medio de un cable transm isor.

3® Sobre e l aparato consignado en las dos an teriores  re iv in d ican  

c ion es , constitu ido por una cubierta  a ca ja  m etálica , en cuya tapa l l e ­

va tre s  aberturas caladas y en su in te r io r  e l  mecanismo para su fun­

cionamiento, caracterizado esencialmente por la  d ispos ic ión  y evolu­

ción de un p la n o ü tin e ra r io  consistente en una t i r a  de papel fu erte  

o t e la  en que irán  impresas o estampadas las ind icaciones d e l i t in e ­

ra r io  a re co rre r , como, cruces de ca rre te ra s ,numero de kilóm etros to ­

t a l  y de uno a otro pueblo e ind icaciones de la  s itu ación  de Garajes 

y hote les  recomendables y otras convenientes;cuyp plano colocado en 

e l in te r io r  del aparato en dos c ilin d ro s  o ca rretes dispuestos para­

lelamente en las partes superior e in fe r io r ,a l  desenro llarse y enrro- 

l la rs e  del c ilin d ré  superior a± tra c to r  in f e r io r ,muestra a la  v is ta  

e l i t in e r a r io  y demas indicaciones antedichas, por las aberturas o 

ventanas caladas que l le v a  la  tapa de la  cu b ierta .

Sobre e l aparato según las re iv in d icac ion es  1&,2& y 3&, en 

e l que e l  plano it in e r a r io  citado en la  re iv in d ica c ión  te rce ra  fun­

ciona merced a un mecanismo espec ia l colocado en e l in te r io r  de la  

ca ja -cu b ierta , constitu ido por la  reunión de tres  t o m i l lo s  s in fin  

que engranan en ruedas dentadas;de dos piñones cónicos, y de un em­

brague a discos para detener a voluntad e l  ca rrete  o c ilin d ro  t ra c ­

to r  donde se ira  enrrollando e l  p la n o - it in e ra r io  durante e l funcio­

namiento del aparato.

5& Sobre “ UN APARATO AUTOMATICO-MAKUXL PARA LEER PLALÍOS ITINERA­

RIOS DE FORMA ESPECIAL Y A GRAN ESCALA, APLICABLE A LOS AnTOMOVTT.ES PA- 

210 -  RA AVERIGUAR LA SITUACIÓN DE LOS MISMOS POR CARRETERA Y EVITAR ERRO-f 

RES DE DIRECCIÓN O CAMBIO INVOLUNTARIO DEL ITINERARIO A SEGUIR".

Todo de propia invención y nuevo y t a l  cumo queda d e s c r ito ,r e -
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presentado y reivindicado

Es ta memoria consta de ocho to jas mecanografiadas y foliadas  

por una sola cara*.

Madrid 23 de Julio de 1*930
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