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para una patente de invencidn por veinte atios, por » Un proce-
dimienso de barrido aplicable a los moto~compresores de pisto-
nes libres mdviles en sentido contrario » a favor de D. Raul
LALTRAG PlolaRA, Earqués ae Pateras Fescara, residente en Bar-
celona, calle de la Buena Juerta, nim. Z0.-

21l iavento se refisre a un procedimiento de barrido apli-
cable & los moto-compresores de pisiones libres, méviles en‘sen-
tido contrario, y & aceidn dirscta .

Coastituye principalmente su objeto simplificar las méquinas
del género indicado supriwiendo los 6rganos accesorios gque sir-
ven para producir el aire de barrido, asegurando a2l misno tiem-
po el aire necasario al bharrido, desde lo primera carrera,

Consiste esenciclmente el referido invento en coupriwmir el
aire necesario al barrido, en el interior de los cilindros com-

presores, durante lo primera parte de la carrera motriz, y a
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lievarlo, a wravées de orificios practicados en la pared de los
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¢ilindros compresores a un deposito de espera; ectos orificio
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astaito dispuestos de tal modo que Llos pistones los cubren
- . ./ - - 7 .

‘ue 3@ n&a alcanzado la presion necesaria en el aeposito de ba-
rrido.

A purte de 2stas divnosiciones generales, el inveuto con-
giste mas especiclmeanve en otras varias disposiciones mas par-

. . . 7 . J
ticulares que se describen & convinuacion, a las cusales asi co-
mo a cuantos cisposivivos utilicen su principio y a sus elemen-

/ 9 7 .
tos, debera aplicarse la proteccion de la pressnte patente de
. ./
invencion.
/ .

De Todos modos, el 1avenvo se co.prendera racilmente con
ayuda de las explicaciones que siguen y de los dibujos que se
acompatian, los cuales no deben considerarse sino como meros

. q < /7
gjemplos de aplicaciodn.,.

. . o . .

La fig. 1 es un corte csquemitico longitudinal a2 vravés de
un moto-coupresor de »pisvones libres »Hrovisto de un diswpositivo
contorme con el invento.

: / . . EEEY

51 wotor, sezun la 1ig. 1 lleva dos pistoaes libres 1 y =
que sSe¢ desplazzn en sentido contrario en el cilindro motor 9
y los cilindros corpresores= 4 y v, que estan ligados por aos
. ) " + I'_.__- O { . h
Juegos de bielas b y dos waulvelas 8; estas ulvimas oscilan al-
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rededor dsl cjo 7 sSegun angulos meaores de vo6(°.

Uno de log pistones cubre y uescubre en un extrewmo ael ci-
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lindro movor ¥, los oriticios de admision 1C y el otro piston %
los orificios ae escape 9., H@stos dos piuvtones llevan sobre sus

. . & - 4
caras de la parte cowpresora, las vélvulas ae aspiracion 1l y
hacen pasar el aire couprimido en los cilindros compresores 4 y
. . PR 4 .
5, e8n parte por los orificios L2 y las vdlvulas de retenciodon 13
Lo . .
al deplOsivo de aire oe burrido 14 y en parve por Las valvulas

de @scape 15 al conducto de aire comnrimido 18. El zolehdn de
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alre comprimido gue queda =n los cilindxos coupresores lanza
los pistones hacia su puato nuerto motor. Tl barrido se efscs
tda por los oriificios de adwisidn 10; el aire a Qresién pasa por
gl conducto 17 al cilindro motor 3 y lo lilena de aire puro arras
trando io. gases guewados y naciendolos salir por los orifi-
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de cwsecape 9 al conduclio 18 de guses quoLuLAoS.

&l iuncionamiento del dispositivo es el siguiente:

Cuando los pistones astan en la posicidn indicada en la
fig. 1, 1la presién en el depésito 14 es sensiblemente iguzl a
la atmosférica. Los pistones ale jandose uuo de otro, es deeir,
durante su carrera de trabsjo, comprimen el aire de los cilindros
compresores 4 y 5y de los conductos de aire comprimido 16 ha-
ciendo pasar Uie parte de la cilindrada a través de los orifi-
cios 12 y las valvulas de rebencidn 13 al depdsito de aire de
barrido 1l4. wos orificios 12 se disponen de tal modo que la pre-
sidn nece.aria al barrido se slcanza cuwzndo los pigstones los
cubren durante su carrera motriz. Las vdlvulas de retencion 13
lmpiden al alre que salga dal depésito por ¢l conducio 128 y que-
da a presién hasta el instante en que los orificiops de adnisidn
10 quedan descubiertos por el pistén 1; el aire de bharrido se
ascapa entonces por el conducto 17 al interior del cilindro mo-
tor 3y la presidn del dapésito 14 llega casi a anularse cuan-
do el pistén 1 cierra los orificios de aduisidn.

Naturalmente el invento no se halla limitado estrechamente
al ejemplo de realizacidn descrito, sino que a8l mismo admite

. « 7 . .
en su aplicacion toda clase de variaciones,
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Desecrito suficientemente ¢l presente invento 1o que se de-
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clura como de novedad & iaveucida nropia son las siguieJtés rei-
viadicaciones:

l.- £rocedimiento de barrido uplicuble a los noto-compreso-
ras de pistones libres ndviles en seniido contrario, caracte-
rizado por cowprimir el aire de barrido sn ¢l interior de los
cilindros co.presores durante la primera perte de lus carreras
moitrices y a llevurlo, a traves de oriricios practiczados sn 1le
Jared de los cilindros cowpresoreg & un depésito de espera.

2+~ Procetinmiento segﬁn la reivindicacidn 1, caracterizado
porque los orificios cibados esbtdn di.puestos de tal modo que
los pistones los cubren as{ que se ha alcanzado la presidn nece-
saria en el depésito de harrido.

Se= Un procedinmient o de barrido aplicable @ los moto-camreso
res de pistones libres mdviles en sentido contrario.- Segﬁn se
describe y reiviadica en la prescnlc me.:oria descriptiva y se
1lustra con los dibujos que a la misms ge zcompaiian.

Coaslta esta weworia de cuatro péginas foliadas y escritas por

1 80la cara.

Ladrid, & 21 de Jjulio de 1930C.
Leocaaio Lépez v Lépez
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