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MEMOBIA DESCRIPTIVA ̂ de la  patente de in venc ión  a nombre 
deEon Juan Botta Muntane, v e c in o  de B a r c e lo n a , con d o m i c i l i o  
en la  c a l l e  P a l la rs  2 1 ,  n a c io n a l id a d  espa ño la ,  para un nue­
vo procedim iento  mecánico c o n s i s t e n t e  en una nueva a p l i c a c i ó n  
d e l  mecanismo h i d r á u l i c o  llamado " V7ooaH convenientemente mo­
d i f i c a d o  para a c c io n a r  aparatos e le v a d o re s  y cargadores  d e s ­
t ina dos  a f a c i l i t a r  la  carga  y descarga  de camiones, e x ce p to  
v o lq u e te s  o b a s cu la n te s .

^DESCRIPCION DEL PROCEDIMIENTO.- El nuevo proced im iento  
(10) mecánico cuya patente por v e in te  años se r e i v i n d i c a  c o n s i s t e

en la  nueva a p l i c a c i ó n  d e l  mecanismo h i d r á u l i c o  llamado ’, Y/ooaH 
para a c c io n a r  aparatos e le v a d o re s  y ca rg a d ores ,  para l o  c u a l  
es  p r e c i s o  h a c e r l e s  c i e r t a s  m o d i f i c a c i o n e s ,  la s  cu a les  mas im­
portantes  se d e s c r ib e n  mas a b a jo ,  con o b j e t o  de ha cer le  apto  

(15) (por medio de c a b l e s ,  cadenas, leva s  u o tros  elementos mecá­
n i c o s )  para producir  un movimiento t r á c t i v o  o p ro p u ls iv o  de 
gran fu e rz a  que se de t ien e  automáticamente a l  l l e g a r  a l  f i n a l  
de^un determinado r e c o r r i d o ,  s in  actuar  ningún mando, c o n d i i  
c i o n  de gran u t i l i d a d  b a jo  e l  punto de v i s t a  p r á c t i c o ,  pues 

{20}  cuando actúan grandes fu erza s  como son la s  dest inadas  a ac ­
c io n a r  e le v a d o r e s  de grandes pesos ,  de no ser  de paro automá­
t i c o  a l  l l e g a r  a una determinada p o s i c i ó n  acarrean fá c i lm e n te  
la  d e s t r u c c i ó n  t o t a l  d e l  aparato a l  menor d e s c u id o .

Para mayor c la r id a d  empezaremos por d e s c r i b i r  someramente 
{2o)  e l  funcionamiento  d e l  mecanismo h i d r á u l i c o  ‘'Wood'* s ig u ie n d o

la  f i g u r a  1, d e l  d ib u jo  ad junto ,  e l  mencionado mecánimos cons­
ta de t r e s  partes  p r i n c i p a l e s ,  una bomba p) generalmente de 
engranajes  apta para dar p re s io n e s  e le v a d a s ,  un c i l i n d r o  L( .  
de dimensiones v a r ia b le s  con su co rrespond iente  embolo y v a s -  

(30) tago y un d i s t r i b u i d o r  g) e l  cua l  puede ponerse en t re s  p o s i ­
c i o n e s  en la s  cu a le s ,  una vez en marcha l a  bomba, hace que e l  
embolo tome un movimiento de salada,^quede r e te n id o  o le  sea 
p o s ib le  r e t r o c e d e r ,  ademas h a y  t re s  árganos como l a  toma de 
fuerza  que generalmente se e fe c tú a  en e l  cambio de marchas,

(35) t u b e r ia s ,  s o p o r te s ,  mandos, e t c .

En la  l i g u r a  1 ( a . b . c . d . )  se puede se g u ir  e l  funcionamien­
t o  d e l  mecarásmo h i d r á u l i c o  "Wood‘* para l o  cu a l  supondremos 
que l a  toma de movimiento e s tá  conectada y^ la  bomba rodando 
s i  e l  g r i f o  d i s t r i b u i d o r  está  en la  p o s i c iS n  de la  f i g u r a  a) 

(40)  ̂1 l i q u i o o  que salegue la  bomba no t iene  ^otroocamino Que e l
de actuar socre  e l  embolo a i  que o b l i g a r a  a desp lazarse  h a s -



ta  l a  p o s i c i ó n  x) ( f i g u r a  Id) en c u y a , p o s i c i ó n  e l  l i q u i d o  e s ­
capa por l a  humbrera m) que e l  p i s t ó n  ha de ja d o  a b i e r t a ¿ per­
m it iendo  e l  r e g re s o  d e l  l i q u i d o  a l a  bomba, e s t a  p o s i c i ó n  ha 

(45) de corresponder  con e l  máximo de a l tu ra  de la  que es capaz e l  
e l e v a d o r ,  s i  antes de l l e g a r  a l a  p o s i c i ó n  x )  d e l  embolo o en 

* l a  c a r r e r a  d e , r e g r e s o  se c o l o c a  e l  g r i f o  en la  p o s i c i ó n  de la
f i g u r a  c )  e l  embolo quedarla r e t e n i d o  y l a  bomba no s u f r i r l a  
- p o r  c e r r a r  e l  c i r c u i t o  a tras-es d e l  g r i f o  como in d i c a n  l a s  

(50) f l e c h a s  y en la  p o s i c i ó n  de l a  f i g u r a  b)  e l  embolo empujado 
por l a  carga por medio de l o s  b a b le s ,  cadenas,  l e v a s ,  engra­
n a jes  o ,b i e n  por muelles  a s p í r a l e s  c o lo c a d o s  para e s te  o b je ­
t o  podra r e t r o c e d e r  tan a p r i sa  como l o  permita e l  diámetro 
de ia s  tu b er ía s  o abertura d e l  g r i f o ,  a traves  d e l  cu a l  se c i e -  

(55) rran  dos c i r c u i t o s ,  e l  de l a  bomba y e l  o t r o  e l  d e l  l i q u i d o  
que d e l  comportamiento h) pasa a l  comportamiento i  ¡¡ ( f i g u r a  
d ) .  Es de notar que l a  v e lo c id a d  de r e t r o c e s o  d e l  p i s t ó n  que 
c o in c id e  con e l  descanso  de l a  carga ,  puede ser  graduada pues- 
depende de la  apertura d e l  g r i f o  pudiéndose retener  en c u a l q u i e r -  

( 6 0 ) -  punto d e l  decenso  con s o l o  pasar e l  g r i f o  a l a  p o s i c i ó n  de la  
f i g u r a  e ) ,  s i  se desea puede e s t a b l e c e r s e  e l  mando d e l  g r i f o  
con una transm is ión  conveniente para se r  accionada desde la  
parte p o s t e r i o r  d e l  camión,

MGDIEIGAGlOhES,- Muchos e le v a d o re s  son aptos para ser  a c -  
(65) d o n a d o s  por un cab le  o cadena que actúa sobre un órgano p la ­

taforma, gancho, pa lanca ,  e t c .  sobre e l  que se d e p o s i ta  o sus­
pende la  csrcga o b u l t o  que hay que e l e v a r  a la ,p la ta fo r m a  d e l  
camión. Cuando sea a s i  e l  cab le  o cadena podra unirse d i r e c ­
tamente a l  extremo d e l  vastago  d e l  embolo y entonces  e l  ca b le  

(70) tendea e l  mismo r e c o r r i d o  de e s te  con e l  e s fu e r z o  t o t a l  d e l  
p i s t ó n ,  s i  fuera  conveniente  d u p l i ca r  e l  r e c o r r i d o  d e l  cab le  
podra ponerse un juego de garruchas en una d i s p o s i c i ó n  pare­
c ida  a la s  de la s  f i g u r a s  2 y 4 y s i  fu ese  n e c e s a r io  t r i p l i ­
c a r l o ,  c u a d r u p l i c a r l o ,  e t c .  se podra adoptar un juego de po-  

(75) l e a s  ,parec ido  a l  de l o s  llamados p o l i p a s t o s  pero actuando i n ­
versamente . En algunos e le v a d o re s  d e l  t i p o  de palanca como 
e l  pe presentad o en la  f i g u r a  3 no n e c e s i t a n  cable  y puede a-  
ñad irsc  al extremo d e l  vastago  de la  b i e l a ,  un r o d i l l o  con­
venientemente guiado para acc iona r  una l e v a ,  una crem a l le ra  

(80) para actuar sobre un s e c t o r  e t c .

Otra m o d i f i c a c i ó n  conven iente  c o n s i s t e  en cambiar e l  d i s ­
t r i b u i d o r  e l e o j a d o  corr ientem ente  en e l  cuerpo de l a  bomba 
por un g r i f o  de t r e s  pasos de s a l i d a  dob le  que e l  diámetro 
de la s  tu b er ía s  y s i tu a d o  en e l  tubo de s a l i d a  de l a  bomba 

(35) l o  que hara mas f a c t i b l e  c o l o c a r  le  mando en la  parte t ra se ra  
d e l  camión, que es e l  s i t i o  mas conveniente  cuando l o  ha de 
manejar un s o l o  hombre. Muchas veces  también es n e c e s a r i o  
c o l o c a r  un d i s p o s i t i v o  que pueden ser unos muelles  a s p í r a l e s  
para ayudar a t e t r o c e d e r  e l  p i s t ó n .

(90) l o s  p r i n c i p a l e s  e le v a d o r e s  que se pueden nsar en l o s  c a ­
miones son, la  grúa f i g u r a  4, e l  llamado p otro  e le v a d o r  f i ­
gura 2, la  palanca e levadora  f i g u r a  3, y e l  e leva dor  de ca ­
b le s  f i g u r a  5. E l  func ionam iento  de l o s  t r e s  primeros se r e ­
duce a un cable  conectado a l  organo m óv i l  de l o s  mismos que 

(95) en la  grúa es un gancho, en e l  p o tro  es  l a  p lataforma a .b )  
f i g u r a  2, y en e l  e leva d or  de ca b le s  son l o s  mismos ca b le s  
f i g u r a  5, d i ch os  cable  o c a b le s  a r ra s tra d o s  por e l  movimien­
to  d e l  vastago,  imprime e l  organo m óv i l  d e l  e leva dor  que s o ­
porta  l a  carga,  o b ien  d irectamente  a e s ta  carga e l  movimien- 

^100) to  p r e c i s o  para a lcanzar  una a l tu ra  determinada de l a  cu a l
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no puede pasar por l l e g a r  e l  émbolo a l  f i n a l  d e l  r e c o r r i d o  
f i g u r a  2 y 3 .  Ya hemos d i ch o  que hay e le v a d o r e s  f i g u r a  3 
que no son adecuados para a c c i o n a r l e s  por c a h l e .

A mayor abundamiento e x p l ica rem os  e l  func ionam iento  d e l  
mecánismo**Wood“ a p l i c a d o  a l  e le v a d o r  de palancas f i g u r a  3, 
que no se usa en camiones por n e c e s i t a r  un mecanismo comple­
j o  muy r o b u s t o ,  y una gran r e d u c c ió n  para ser a c c io n a d o  a 
mano, l o  que s i g n i f i c a  por una p a r te ,  p o te n c ia  l im ita d a ,u n o  
dos hombres, por o t ra  p a r te ,  una gran r e d u c c i ó n ,  l o  que s i g ­
n i f i c a  gran perdida de rend im iento  en l o  que r e p re se n ta  una 
p o te n c ia  u t i l i z a b l e  de poco v a l o r .  Para ser  a c c ion a d o  por 
pr ocedimi en to  mecánico es  también poco  p r a c t i c o  pues se ne­
c e s i t a  una r e d u c c ió n  ba sta nte  grande , luego  para ser  segu­
ra  a de ser i r r e v e r s i b l e  a l  desembragarla  l o  que i n d i c a  mas 
perdida de rendim iento  y una marcha a t r a s ,  un d i s p o s i t i v o  
autom ático  que siempre es com plicado  y  por tanto  f á c i l  de 
e s t r o p e a r s e  para co n s e g u i r^ la  d e t e n c i ó n  automática r e s u l t a n ­
do  c a r o  y de poco v a lo r  p r a c i t c o .  Bazonamientos p a r e c id o s  
podriamos a p l i ca ^  para l o s  o t ro s  e le v a d o r e s  que hemos c i t a d o .  
En cambio e l  mecanismo h i d r á u l i c o  se apta b i e n  para tod os  e s ­
t o s  casos  pues suponiendo no mas 30 Kg. de p r e s i ó n  en e l  c i r ­
c u i t o  de l a  bomba acutando sobre e l  p i s t ó n ^ d e l  embolo de 16 
ora. de d iámetro o 201 cra '̂. de s u p e r f i c i e  da unos f í .OOCZg. 
en e l  extremo d e l  vastago  l o  que puede leva ntar  una tone lada  
en e l  extremo de una pa lanca  de 1*20 mt. atacando con un bra­
zo  de 20 crn. o sea l / o  en r e l a c i ó n .

En l a  f i g u r a  3 se ha d ib u ja d o  un e le v a d o r  de palanca ac ­
c iona do  por una b i e l a  la  c u a l  siempre e s t a  s u je t a  a compre­
s i ó n  l o  que hace f a c t i b l e  que uno de l o s  c o j i n e t e s  pueda ser  
una h o r q u i l l a  ( o b i e n  una b i e l a  t e l e s c ó p i c a )  para que sean 
f á c i l  desmontar e l  e l e v a d o r ,  p l e g a r l o  o poner lo  d erecho  en 
la  p lata forma d e l  camión, ademas^se ha hecho que l a  componen­
te l a t e r a l  deb ida  a l a  i n c l i n a c i ó n  de l a  b i e l a  sea en un s o l o  
s e n t i d o .

Este  e levador  pod r ia  a c c i o n a r s e ,  entre  o t r o s  s istemas i n ­
t e rm e d ia r io s  con una le v a  convenientemente d i sp u e s ta  para ser  
movida por e l  extremo d e l  vastago  mediante un r o d i l l o ,  o b ie n  
pudiera haber l l e v a d o  un s e c t o r  dentado que se engranase con  
una c r e m a l le ra  que fuese  c o n t in u a c ió n  d e l  va s ta g o ,  e t c .

Se notara  que l a  parte i n f e r i o r  t . s . )  d e l  e l e v a d o r  que po­
demos llamar p lataforma que ordinariamente forma un ángulo f i ­
j o  con l a  palanca r . o )  se ha hecho m ó v i l  a l red ed or  d e l  punto 
"O y l l e v a  en su extremo s )  un mecanismo de t r in q u e te  que s i r ­
ve para que pueda ponerse h o r i z o n t a l  cuando l a  p lata form a d e l  
camión b a je  d eb id o  a la  carga ,  ademas l l e v a  un pequeño e d i t a -  
mento para que se e c l i p s e  cuando pase l a  carga y s i r v e  para im­
pedir  que a> u e l l a  se marche durante la  o p e r a c ió n  de carga  o 
d e s c a r g a .

E l  func ionam iento  se comprende con s o l o  in s p e c c i o n a r  la  
l i s e r a  3 d e l  d ib u jo  ten ien d o  en cuenta l o s  movimientos d e l  
vastago  d e l  p i s t ó n  para l a s  d i s t i n t a s  p o s i c i o n e s  d e l  g r i f o  
d i s t r i b u i d o r  tal^como se e x p l i c a  en l a  f i g u r a  1 suponiendo 
que la  bomba e s ta  fu nc iona nd o .

"VENTAJAS.- La nueva a p l i c a c i ó n  de un mecanismo tan f á c i l  
de c o n s t r u i r  por l a  p r a c t i c a  ad qu ir ida  en todas partes  en la(155)
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c o n s t r u c c i ó n  de mcánismos p a rec id os  para a c c io n a r  v o lq u e te s  
cuyo mecanismo can l a s  m o d i f i c a c i o n e s  conven ientes  t ie n e  la s  
c o n d i c i o n e s  i d e a l e s  para ser  e l  mejor adecuado ( por su gran 

4 fu e r z a ,  f a c i l i d a d  de c o n t r o l ,  d e t e n c ió n  autom ática ,  c o l o c a -  
(160)' c i o n  f á c i l  y con oc id a  en l a  mayoria de t a l l e r e s ,  e t c .  ) para 
N * a c c io n a r  e le v a d o re s  que siempre han t e n i d o , e s c a s o  é x i t o  y n in ­

guna popularidad cuando acc iona d os  por mecanismos usuales  has­
ta ahora d e b id o  a que eran l e n t o s  que nece s i t a b a n  p e r s o n a l  nu­
meroso por l o  que no representaba  ninguna v e n ta ja  sobre  l o s  

(165) p roced im ien tos  de carga y descarga a mano.

\

(175)

la  im p or ta n c ia  de e f e c t u a r  rápidamente y con s o l o  e l  e q u i ­
po de p e rso n a l  que va corr ientem ente  en un camión es  tanta 
que permite a b r i r  nuevas f a c i l i d a d e s  para e f e c t u a r  t ra n s p o r te s  
que hasta  ahora eran c a s i  p r i v a t i v o s  de c i e r t a  c la s e  de ca r ru a ­
j e s  de t r a c c i ó n  animal; un e jem plo  p r a c t i c o  a c la ra n  l a s  id e a s ;  
e l  t ra nsporte  de b idones  b ocoyes  a c o r t a  d i s t a n c i a  se hace en 
todas partes  donde tiene,, alguna im p orta n c ia  por c a r r o s  e s p e ­
c i a l e s  llamados de t o rn o  a cauda d e l  tiempo i n v e r t i d o  en la  
carga y descarga adquiere una gran preponderancia  ( por l o  c o r ­
to  de l a  d i s t a n c i a  y por que l o s  c a r r o s  l a  e f e c t ú a n  rápidamen­
te )  l a  p o s i b i l i d a d  ¿e e f e c t u a r  rápidamente a q u e l la s  o p e r a c i o ­
nes mediante es te  nuevo p ro ce d im ie n to  o b j e t o  ue es ta  memoria 
es f á c i l m e n t e , com prensib le  para cu a lq u ie r  persona de mediocre  
i l u s t r a c i ó n  t é c n i c a .

(160) Se dispone ¿e v a r i o s  c a b a l l o s  de p o t e n c ia ,  motor d e l  camión
a t r a n s m i t i r  a t ra v és  de mecanismos de rendim iento  p ro ln do  c o ­
mo muy a c e p t a b le ,  ten ien do  en cuenta que para e le v a r  1 .0 0 0  Kg. 
a 1 mt. en d ie z  segundo s e , n e c e s i t a n  1 *33 EP. p rec in d ie n d o  de 

(185) rendim ientos  se comprenderá que no es  - ninguna utop ia  ha cer  a— 
que l i a s  operac iones  en untiempo p a r e c id o ,  aunque se n e c e s i t a ­
se dos o t re s  veces  a q u e l la  p o te n c ia  , con  l o  que se abren nue­
vas p o s i b i l i d a d e s  a l o s  camiones en un campo muy im p orta n te .

Como venta jas  sobre l o s  e le v a d o r e s  mecánicos  acc ionados  
(190) por e l  motor t i e n e  la  d e t e n c ió n  autmática  que' por sm natura­

l e z a  es im pos ib le  a v e r ia r s e  reuniendo una gran s e n c i l l e z  y 
f a c i l i d a d  de mando a mas en todos  l o s  e l e v a d o r e s  mencionados 
es f á c i l  desmontar la  parte v i s i b l e  d e l  e le v a d o r  que a c c i d e n -  
tamente pudiese e s t o r b a r  para o t ra s  o p e r a c i o n e s .

(195) ÜOES TRUCCIüiT.- Tanto la  parte d e l  mecanismo h i d r á u l i c o
como l o s  e le v a d o re s  son f á c i l e s  de c o n s t r u i r  en un t a l l e r  me­
dianamente equipado donde no f a l t e  un to rn o  y un oequeño ¿Leñar— 
tamentopde- f o r j a .  ‘  x

— o — o  — o — o — o —

U 0 T A

(2 0 0 ) Ls patente por v e in te  años que se s o l i c i t a  
ra  un nuevo proced im ien to  m ecánico  c o n s i s t e n t e  
cae i o n  d e l  macanismo h i d r á u l i c o  llamado ,,Wood‘l 
te m o d i f i c a d o  para a c c io n a r  aparatos  e le v a d o r e s

ha de ser  Hpa- 
en l a  nueva s p l i -  
c on ve ni e n te m e n- 
y cargadores
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/ da diseño adecuado y destinado a hacer mas f á c i l  la  carga
(205) -- y  descarga  de camiones,  exceptuando l o s  l lamados vo lq u e te s
(206) o "basculantes?

Barce lona  a d i e z  d e J u l i o  de m i l  n o v e c i e n t o s  t r e in t a ,
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