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para una patente ae invención por veinte años, por ** Procedimien­

to djstinado a producir y conservar el aire comprimido necesa­

r io  para la puesta en marcha de los ap.ratos moto-compre sores 

de pistones libres »»• a favor ae D. Raúl Pül'RIláu PBCCAisá, Liar que s 

de Pateras Pescara, residente en Barcelona, calle Buena Suerte, 

num. ¡¿O• —

jhJI invento se ref iere  a un procedimiento destinado a "producir 

y conservar e l  aire comprimido necesario para la puesta en ciar- 

' cha ae los aparato^ noto-compres oras ae pistones l ibres.

Constituye "principalmente su objeto, proporcionar e l  aire 

o comprimido para el arranque, con el menor numero posible ae pie­

zas accesorias, utilizanao los oréanos peculiares ae la maquina 

ligeramente modificados y especialmente aprovechanao las cuali­

dades del liamaao colchón independiente, aescrito en nuestra pa­

tente xrancasa, num. os8 .ooO.

10 Consiste esencialmente e l  referido invento en almacenar una

pequeñísima parte ael aire que se comprime en el colchón inda-
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pendiente , en un deposito adecuado provisto da sus llaves de pa­

so correspondientes.

.na invención consiste ademas esencialmente en conducir el 

Ib aire comprimido en el inter ior  del colchan independiente al depo­

sito, valiéndose de una canalización cerrada por una válvula de 

retención, dicha válvula estando provista ventajosamente de un 

pistón compensador que puede venar la misma sección de la válvu­

la, sobre el que actúa la presión del depósito originando un es- 

20 fuerzo contrario al que actúa sobre la  válvula, con lo cual esta 

es apretada contra su asiento por '1a sola acción de su resorte, 

independientemente de la presión en e l  depósito.

a parte de estas disposiciones generales, e l  invento consis­

te mas especialmente en otras varias disposiciones particulares,

25 que se describen a continuación, a las cuales asi como a cuantos 

dispositivos uti l icen sus principios y a sus elementos deberá 

aplicarse la protección de la presente patente ae invención.

De todos modos el invento se comprenderá fácilmente con las 

explicaciones que siguen y los dibujos que se acompañan, los cua- 

50 les no deben considerarse sino como maros ejemplos de su aplica­

ción.

La f i g .  1 de dichos dibujos, representa un corte longitudinal 

de un moto-compre sor de pistones l ibres, provisto de colchón esta­

bilizador independiente, y al cual va adaptado e l  dispositivo se- 

35 gun la presenta patente.

La f i g .  2 es una sección según Á B.

La l i g .  3 es una variante de dicho dispositivo.

La f i g .  4t es un diagrama representativo de las presiones en 

al colchón independiente de 'la f i g .  1 .

4 0 La f ig .  5 as un diagrama de las presiones en e l  colchón inde­

pendiente de 'la f i g .  3.

Conforme con el invento y mas particularmente con el ejemplo
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^e realización a que se refieren las í igs .  1 y 2 , supondremos que 

se dispone de un motor-compresor en que 1 y 2 son dos pistones 

l iares que oscilan en sentido contrario en e l cil indro motor 3 y 

los cilindros compresores 4 j  5; dicnos pistones están unidos por un 

sistema de sincronización formado por un doble conjunto ae bielas 

6 y manivela 8 , oscilando las manivelas alrededor de un eje 7 en 

un ángulo menor de 350° . ¿¡1 pistón 2 manda en una ae las extremi­

dades del cilindro motor los or i f ic ios  de escape 9 y el pistón 1 

en e l otro extremo, los o r i f ic ios  de admisión de aire da "barrido 

10.
los pistones 1 y 2 llevan sobre su cara compresora las vá l­

vulas de aspiración 11 y comprimen durante la carrera motriz, es 

decir, a l  alejarse uno de otro, e l  aire contenido en los c i l in ­

dros 4 y 5 y lo hacen pasar en parto por las válvulas de descarga 

12 a los conductos ae aire comprimido, 13. 31 colchón de aire com­

primido que queda en los dos cilindros compresores 4 y 5, lanza 

los pistones hacia su punto muerto inter ior y produce la compre­

sión del aire ael cil indro motor, y el auto-encendido ael combus­

t ib le  inyectado por la tuberia 2 b. Además 14 es un pistón que se 

aloja en el cil indro 24, interior al pistón 1; e l  aire entra en 

24 por 26 y 27, es comprimido y ayuda al comprimido en 4 para lan­

zar e l ‘pistón hacia su punto muerto inter ior .

Para rea lizar e l  invento, se han dispuesto además en las 

figuras, los órganos siguientes: las válvulas 15, el estrangula- 

miento lo, las tuberías 17, los gr i fos  18, los depósitos de a i ­

re comprimido 19 y 20 y los grifos 21 y 22 unidos por la tuberia 

23.

3n la variante ae la f i g .  3, la válvula 15 está provista ael 

piistón 28, ael resorte 29, de los conductos 30 y 31, del estre­

chamiento 32 y de las ranuras del pistón 33.

Las í ig s .  3 y 4 representan los aiagramas de compresión del
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aire en la oamara 24.

75 Al íuncionamianto del dispositivo según la f i g .  1 es e l s i ­

guiente: Jai aire es comprimido en 24 durante la carrera motriz, 

y cuando cu presión es suficiente para vencer la presión dai re­

sorte ele la válvula 15, pasa a través de e l la  y por 17 entra en 

19 y 20 si los gritos 18 están abiertos. Al retroceder e l  pistón 

80 1, 15 se cierra y e l  aire de 19 no puede volver atrás; si 21 y 22

están cerrados, e l  aire se va comprimiendo en 19 y 20. Guando el 

aparato no funciona, se pueden cerrarlos grifos 18 para evitar 

fugas a través de Ib; la uti l ización del aire comprimido en 19 y 

20, puede hacerse por la tuberia 23 y maniobrando 21 y 22.

85 ¿Suponiendo que no existe 15, el diagrama de presiones en 24

daría durabtela carrera mot . iz  una curva ascendente como la presen 

tada en la f i g .  4 según 40, 38 y 39; existiendo la válvula, en 

e l  momento en que esta se abre, por ejemplo cuando la presión l ie  

ga al punto 38, la curva se separa de la anterior según otra ta l  

90 como 37-36 en que las presiones son menores arnyque muy próximas 

a ellas porque a'1 estrangul&miento lo no permite el paso rápido 

de aire, y en la carrera de retorno la curva sería como la 41-40.

La posición del punto en que las dos curvas se separan, varía 

según leyóresión reinante en 17 y e l  trabajo almacenado en 24 3e- 

95 ría distinto en cad̂ * caso. Unto constituye un inconveniente para 

la regularidad de marcea del aparato, que se soluciona con la va­

riante de la i i g .  3 que funciona de la manera siguiente:

Al pistón 28 está sometido por una cara a la presión del de­

pósito y por la otra a la atmosférica, anulándose así el efecto 

luO de la presión variable del depósito sobre la válvula 15, siempre 

que las secciones de ésta y del pistón sean iguales. Al resorte 

30 tiene la fuerza necesaria para que la válvula se abra a una pr 

sión determinada del aire en 24, quedando fi jado eon e l lo  e l  pun-
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oO ael diagrama de la í i b . ó en que la  

1c-* 4 u — 4t 39, s i  3 Li brsn¿niarel en u o o 2 

17 con damasinas rapidez y al diagrama

curva 4s-45-4s> se capara 

impide que el aire pasa a 

coúipla uO sigus una linca

ta l  co...o I-a 4vj-43-44-4ü.

mi su 

alma

T a n i  en u o luga r la apertura de la válvula 15 siempre a la

presión o sea en al mismo puní o ael diagrama, e l  tr abajo

añado en e l  colchón de aire 34 ea con.tnue v se obtiene una

perfecta regulación de 

i< tur a luiente e l  inv 

a l  e ¿ampio de r e a l i z a d  

admite en su aplicación

la marera» de la máquina.

ento no se dalla limitado estrechamente 
/
on que se Ir. descrito, sino que e l  mismo 

toda clase de variaciones.
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Descrito suiicienoemente e i  presente invento lo que se decla­

ra como de novedad e mvención propia, son las siguientes re iv in ­

dica cione s :

1.- Procedimiento destinado a producir y conservar al aire 

comprimido necesario para la  puesta en marcha de los aparatos moto 

compresores de pistones Hieres, caracterizado por almacenar una 

pequeñísima parte del aire que se comprime en e l  colchón indepen­

diente, en un depósito adecuado provisto de sus llaves de paso co­

rre sp osdie nt es.

2 .- procedimiento destinado a pronucir y conservar e l  aire 

comprimido lid cetario pora la puerta en marcha de los aparatos mo­

to-compre sores de pistones li"bra~ , según la reivindicación 1 , ca 

íu.cue i i z n o  por conducir e l  aire comprimido en el in te r io r  del 

~oHnon independien o a al deposito, valiéndose de una-, canalización 

ce irada por una valvu'la de retención, dicha válvula estando oro- 

vista ventajosa..ente de un pintón compensador que puede tener la
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i îsma sección de la válvula, ¿obra el que actúa la presión del 

deposito originando un esfuerzo contrario al que actúa -oiré la 

válvula, con lo cual esta es apretada contra su asienso por la so- 

13b la acción de su resorte, independientemente de la presión en el

deposito.

3.- ¿>rocedimiento destinado a producir y conservar e l aire 

comprimido necesario para la puesta en mar a lia de los aparatos 

moto-compresores de pistones l ib re3.- según se describe y reivin- 

^  140 dica en la presente memoria descriptiva y se ilustra con los di­

bujos que a la misma se acompañan.

Consta esta memoria de seis páginas foliadas y escritas por 

una sola cara.

lladrid, á 19 de Julio de 1930.

Leocadio López y López

P.P.=
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