
PUM.dRC 19.415

" Group I i i  "

w o o ' i 1

ir 'üT'-rOE T A T*¿JS CRI P! 1V A

Para s o l i c i t a r

P A T 3 17 T ?, tj '3 I Ü V ü B C I O l !

en

3 S P A Ñ A 

$or ViíIlTTiS años

a nombre ¿e GUY TvlOTORS LlTílT>U'T), constituí 4a en 

Inglaterra y establecida en Pallings Parle, Wol- 

verhampton, Stafford, IüGL Al13RRA, P?r

"  MJUORAS 3N LOS FRITOS üLüCTRlüOS

iüsta invento se re fie re  a un f r e ­

no e lé c tr ic o  para vehículos ee tracción e l é c t r i ­

ca equipados con motores dinamo-eléctricos de l a  

clase susceptible de reintegrar l a  corriente a 

la  l ín e a  o bateria a cualquier velocidad a l a  

que el motor, actuando como regenerador, sea ca­

paz de suministrar corriente a un v o lta je  supe­

rior  al de l a  lín ea  o batería .



10

9

x5

20

25

30

ájl invento se a p l i c a  especialmen­

t e  a aquella  c l a s e  ee veh ícu los  en l o e  cuales el 

motor d inam o-e léctr ico  va p r o v is t o  de a r r o l l a ­

mientos en s e r i e  y m.afinét ido shunt, estanco =»1 

primero en c i r c u i t o  con « I  del inducido o arma­

dura y conectándose e l  c i r c u i t o  del a rro l lam ien­

t o  Bhunt a través  de l o s  conductores p r in c ip a les  

e l é c t r i c o s ,  es dec ir ,  que e l  motor es del t ip o  

regenerat ivo  y l o s  expresados arro l lamientos  en 

s e r i e  y shunt l l ev a n  en s e r i e  con e l l o s  r e s i s ­

t e n c ia s  que pueden in ser tarse  y desinsertarse 

progresivamente »1 c i r c u i t o ,  para cumplir la r  

d i ferentes  condic iones  requeridas por l a  marcha 

del coche,  mediante órganos contro ladores  a c c i o ­

nados por una palanca pedal regulada por un 

muelle ;  e l  motor este también p rov is to  de un me­

conismo in terruptor  para 531 cambio de l a  c o r r i e n ­

t e  y de medios por l o s  cuales  este ú lt im o no 

Idieie ser maniobrado hasta que l a  palanca, de pe­

dal se ha l le  en su p o s ic ió n  neutra o " de reposo" 

y e l  conjunto d,a l a  r e s i s t e n c i a  en s e r i e  esté en 

c i r c u i t o  con e l  arrollamiento magnético y el c i r ­

c u i t o  c o r t a ap o interrumpido,

¡iin e l  invento que va a d e s c r i b i r ­

se a continuación,  el motor accionando como un 

generador exc itado  por su arro l lamiento  shunt y 

con e l  c i r c u i t o  de su in.-ycidO completado por la  

r e s i s t e n c i a  de puesta en marcha en s e r i e ,  está 

capacitado  t ambien para suministrar c o r r ie n te  a 

un vo lo aj e i n f e r i o r  al de al imentación, pudien- 

do así  a p l ica rse  a un frenado e l é c t r i c o  de bajas
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Fara  hacer l o e  c i r c u i t o s  apropiados 

al frenado e l é c t r i c o  será necesar io  conectar  el
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ineuci  *o a través  de l a  r e s i s t e n c i a  de puesta en 

marcha en s e r i e ,  poner en c o r t o - c i t c u i t o  e l  a r r o ­

l lam iento  magnético en s e r i e  oar? neutr&lizar  e l  

e f e c t o  desmagnet izador de l a  c o rr ie n te  cuanta el 

motor funcione como generador y conectar  el a r r o ­

l lam iento  magnético shunt a través de l a  fuente 

de alimentación e l é c t r i c a ,  de t a l  manera, que 

variando l a  e x c i t a c i ó n  ¿el campo pueda obtenerse 

cua lqu ier  grado requér-ido de frenado e l é c t r i c o .  

También es n ecesa r io  asegurarse *9 que l o s  c i r c u i ­

t o s  del freno e l é c t r i c o  no puedan conectarse  al 

mismo tiempo que se estén empleando l o s  c i r c u i ­

t o s  de con v ic c ión ,

an l o s  dibujos adjuntos:

La f i g u r a  1 r e p r e se n ta  en d iagra ­

ma, un motor d in -m o^electr ico  del t i p o  r e g e n e r a t i ­

vo,  p rov is to  de un sistema, de c on tro l  de l a  c la s e

60 a l a  que es el invento particularmente a p l i c a b le ,

La f i g u r a  2, representa, en dia­

grama, un método de a p l i c a c ió n  ¿¡e es te  invento, 

en el que e l  motor es e x c i ta d o  independientemente. 

La f i g u r a  3, representa  una dispo­

s i c i ó n  m odif icada  en l a  que el  motor es exc itado  

por sí mismo.

La f i g u r a  4, i l u s t r a  un d isp os i t iv o

a l terno  en e l  qu*5 e l  c i r c u i t o  shunt se c i e r r a  d i ­

rectamente por l a  acc ión  -«1 pedal del f r e n o ,
7 0 La f i g u r a  5 i l u s t r a  una u l t e r i o r
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mo dif  icg.cion »n l a  que b° disponen medios para 

prevenir  un c o r t o - c i r c u i t o  entre lae  conexiones 

,¿e l a  conducción y ¿el f reno  en el  caro es "bajar­

se al mismo tiempo l o e  -os pedalee.

La fligura 6 i l u s t r a  un d i s p o s i t i ­

vo que permite p re sc in d ir  de l a  neces idad  de una 

r e s i s t e n c i a  shunt ¿el f r ° n o  por separado.

lias f i g u r a s  7 y 8 representan 

l o s  c i r c u i t o s  ¿e l a  conducción y ¿el f reno  acon­

dicionados Para su c o n t r o l  por medio ¿e un s o lo  

pe da.1, representando l a  f i g u r a  7 l a  d isp os ic ión  

Para, l a  e x c i t a c i ó n  por separado y l a  f i g u r a  8 pa­

ra l a  e x c i t a c ió n  s e l f ,

tion r e fe r e n c ia ,  ahora, a l o s  dibu­

j o s ,  1 os l a  armadora o in-lucido ¿e un motor d i ­

n a n o - e l é c t r i c o  y 2 y 3 l o s  arro l lamientos  en. s a- 

r i e  y magnético shunt respectivamente,  4 y 5 

son la s  resp e c t iv a s  r e s i s t e n c i a s  v a r ia b les  Par a. 

l o s  arro l lamientos  en e e r i a y shunt 2 y 3. 6 y

7 son l o e  polos ¿e a l imentación y 8 representa 

el  mecanismo in terruptor  e inversor  de l a  c o ­

r r i e n t e  accionado por la. palanca de revers ión  

13, 15, 16a . . . . . . 1 6 x son piezas de contacto

por medio ¿e la s  cuales l a  r e s i s t e n c i a  v a r ia b le  

je puesta en marcha 4 pue de progresivamente i n ­

s er ta rse  y des insert  arse an e l  c i r c u i t o .  Los 

arro l lam ientos  17, 17a. . . . . 1 7 X ¿e estas piezas

de con tacto  están acondicionadas para completar­

se a través  ¿e l o s  conductores ¿el c i r c u i t o  18 

19 por medio de l o s  contactos  f i j o s  20, 20a, . . .  

20x , por un segmento ¿e contacto  21 sobre un

4



t a c t o r  contro lador  g i r a t o r i o  22 accionado por l a  

palanca de pedal 24, '31 conducto 18 se conec ­

ta  a un contacto  f i j o  20^. 32 es una a l ta

r e s i s t e n c i a  suplementaria insertada en e l  c i r c u i ­

t o  shunt y acón ¿ie i orlada normalmente para ser 

puesta en co r to  c i r c u i t o  por l a  p ieza  de c o n t a c ­

to  16° que c i e r r a  al mismo tiempo qu° l a  p ieza  

de contacto  mas a le ja d a  16.

Lg. f  i ju ra  1 representa  l a  p o s i ­

c ión  neutra con todas la s  piezas d° contacto  a -  

h ie r ta s  y l a  r e s i s t e n c i a  suplementaria 22 in s e r ­

tada en el c i r c u i t o  d l̂ arro l lam iento  shunt.

La adaptación ¿el presente inven­

t o  a un sistema de c o n tro l ,  t a l  como el i l u s t r a ­

do en l a  f i g u r a  1, a l o s  f i n e s  del frenado e l é c ­

t r i c o ,  comprendí “1 uso de un pedal independiar­

t e  del pedal de marcha 24 y que ^be  ser apreta ­

do por e l  mismo p ié ,  de manera que solaviente pueda 

usarse un pedal *1 mismo tiempo.

ür l a  d i sp o s ic ió n  representada en 

diagrama en l a  f i g u r a  2 l a  p ieza  Je contacto  16° 

va p ro v is ta  de un in terruptor  suplementario a r t i ­

culado 16s e l  cual abrirá  y cerrará  al mismo t iem ­

po que e l  in terruptor  de l a  p ieza  de c o n ta c to ,

Una r e s i s t e n c i a  ad ic ion a l  shunt 5 a Para l o s  f in e s  

del frenado se conecta  a través  de dicho in terru p ­

t o r  suplementario 16S, conectándose uno ¿e sus 

terminales al de l a  r e s i s t e n c i a  suplementaria 32 

a le ja d a  de l a  r e s i s t e n c i a  en s e r i e  de puesta en 

marcha 4, mientras que e l  otro extremo se conecta
V

por e l  plomo 6 a l a  r e s i s t e n c i a  shunt 5 d- l a

-  5 -



conducción. :ül in terruptor  euplementsrio, al 

in se r ta rse  en el in terruptor  da l a  p ieza  d.e c on ­

t a c t o  16a . pondrá en c o r t o - c i r c u i t o  l a  r e s i s t e n c i a  

shunt del f re n o  5a tan pronto como se "baje el pe­

jl40-
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dal de l a  conducción, d° ta l  manara que no l l e ­

gue a i n f l u i r  solare l o s  c i r c u i t o s  ea l a  marcha.

Para f a c i l i t a r  l a  comprensión d.ei 

funcionamiento del sistema, l o s  tambores do con-,  

t r o l  para l a  c on v ic c ión  y el f reno  22, 22a se r e ­

presentan desarrollados por l in e a s  *e puntos con 

sus r e sp e c t iv o s  segmentos 21, 21a y 27, 27a i n d i ­

cados por aneas sembradas de cruces ,  señalándose 

su d irecc ión  d® movimiento por medio d® una f l e -

i.50
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cha.
La res is ten c ia ,  shunt del freno  5 a

esté dispuesta d» ta l  manera que sus secc iones  

puedan ser sucesivamente puestas en c o r t o - c i r c u i ­

t o  por el segmento 27a del tanbor eor.t r o l a - ’or del 

f r e n o  22a mediante l a  acción ¿el ped.nl de freno, 

e l  cual cuan ■•’o se h a l la  An su pos ic ión  neutra, 

( l a m a s  próxima al conductor) ,  permitiré que t o ­

da l a  r e s i s t e n c i a  esté en el c i r c u i t o ,  pero cuan­

do eea apretado pondré, gradualmente <=n c o r t o - c i r ­

c u i t o  l a  r e s i s t e n c i a  shunt del fr^no»

Accionado también por al pe dal del 

f r e n o  se dispone un in terruptor  que pue.ee adoptar 

la. forma d» un segmento 21a sobre el tambor ee 

c o n t r o l  ¿el f r e n o  22a estando acondic ionado para 

conectar  dos contactos  f i j o s ,  uno ae l o s  cuales 

e l  30a se conecta  al extremo de l a  bobina de e x ­

c i t a c i ó n  d*3 l a  p ieza  contacto  31 que cerrará

6



e l  c i r c u i t o  ^jp ^  el polo dal  t r o l l a  7 an una. 

i 65 p o s ic ió n  so Ir® l a  r e s i s t  ®nci a. ¿e s a l id a  4, ee

t a l  manera que t o ría l a  r e s i s t e n c i a  o Parte ee

e l l a  pue ea in c l u i r s e  en el c i r c u i t o  eel in l u c i ­

rlo, ¡3sta p ieza  le contacto  31 pue le l l e v a r
a_

a r t i c ú l a l o  un in terruptor  suplementario 31D que 

j.70 c e r r a je  e l  c i r c u i t o  íes e* °1 polo ^el t r o l l « y

6 a l a  unión le  l a  r e s i s t e n c i a  shunt ¿el freno  

5a y le l a  r e s i s t e n c i a  suplementaria 32, Un 

es te  caso el motor t®n ¿ré que e x c i t a r s e  por sepá­

r a lo .
Alternativamente, como se represen ­

t a  en l a  f i g u r a  3, e l  arro l lamiento  shunt 3 en

lugar ser  a l in sn ta -o  por el po lo  eel t r o l l e y

6 pue le s e r l o  íes 1° l a  unión 40 ie l a  e s c o t i l l a  

del i n i i c i i o  hasta e l  arro l lamiento  en p =r t° 2. 

180 jan eRt e caso, el motor p? e x c i ta rá  »n s e l f  y e l

arrollamiento- le contacto  del f ren o  31a puede 

ser  alimentado por una h a ter ía  33 o por o tra  

fuente de suministro»*

Para noner ®n c o r t o - c i r c u i t o  el 

185 a r r o l l  ami ent o magnético en s e r i e  2 se dispone una

según da p ieza  de contacto  34 cuya t e t i n a  de e x ­

c i t a c i ó n  34a está conectada en pa ra le lo  a l a  b o ­

t in a  de e x c i t a c ió n  l a  pieza de contacto  31 que 

c i e r r a  ®1 c i r c u i t o  ¿®1 inducido o. través da l a  

190 r e s i s t e n c i a  en s e r i e .  31 in terruptor  de e s ta

segunda pieza ¿e contacto  completará un c o r t o ­

c i r c u i t o  a través  ¿el arro l lamiento  *n s e r i e  2 

tan pronto como s a haga baj ¡qr e l  pedal del freno ,  

¡áin embargo, l a  p ieza  ^  contacto

-  7 -



últimamente mencionarla no s orá necesa r ia  c u ^ i o  

e l  a rro l lam iento  en s e r i e  rea puesto automática­

mente en c o r t o - c i r c u i t o  por m^dio -le una p ieza  

de c o n ta c to  accionada por un re levador  -*a in ­

vers ión  de c o r r ie n te ,  cuan do el motor se c o n ­

v i e r t a  en generador.

Pon l o s  d i s p o s i t iv o s  que quedar 

descr i tos ,  e l  funcionamiento ¿¡el f ren o  e l é c t r i ­

co será como sigue;

(Juapao e l  motor está en marcha 

y se hace p re c iso  a p l i ca r  un frenado no reger.era- 

t i v o ,  se hace r e t r o c e d ar el pedal de l a  marcha 

24 a su p o s ic ió n  neutra, abriéndose entonces l o s  

cort  a.ctos de l a  conducción 16°, 16, 16a, , . . 1 S X.

La r e s i s t e n c i a  shunt de l a  conducción 5 s»  pon­

drá ahora ar. c o r t o - c i r c u i t o  y se separará e l  c o r ­

t o - c i r c u i t o  a través de l a  r e s i s t e n c i a  shunt del 

f r e n o  5a por e fe c t o  de l a  acc ión ea i a p ieza  de 

contacto  16° a l a  que e a .articula al  in te r ru p ­

t o r  16®.

-31 pedal del freno  se a p r ie ta  año­

ra,  como se representa  en 1?, f i g u r a  3.» de dpn de 

r e s u l t a  en primer lugar e l  c i e r r e  dr l o s  c i r c u i -
Vtoe  da la s  piezas de c o n tac to  del freno  31, 31 ij 

34. 3n el  mismo momento se conecta  el in d u c i ­

do a través  d* l a r e s i s t e n c i a  en s e r ie  por e l  

c i e r r e  de l a  p ieza  de contacto  31, mientras que 

el c i r c u i t o  de e x c i t a c i ó n  dpi arro l lam iento  shunt 

ee a su vez conectado por el c i e r r e  simultáneo 

del in terruptor  suplementario 31  y el a r r o l l a *  

miento en ser i9  puesto en c o r t o - c i r c u i t o  por e l



225 c i  erre • d°l in terruptor  ¡je l a  p ieza  de contacto  

34.
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Ademas, e l  movimiento u l t e r i o r  

riel pedal del f r e n o  haré que l a  r e s i s t e n c i a  shunt 

5 a del mismo sea sucesivamente puesta en c o r t o ­

c i r c u i t o  por e l  horae inc l inado  del segmento 27a 

haqtLa que se obtenga un campo completamente shurtt 

con al máximo a f e c t o  de frenado e l é c t r i c o .  Ria­

da disponerse al que un movimiento u l t e r i o r  del 

pedal del freno  acc ione  sobra l o s  frenos mecáni­

cos para que el frenado e l é c t r i c o  y el mecen ido 

puedan ser  ap licados  s imultáneamant a.

Separan do e l  pié ael pe dal del
bfreno  se abrirán sus piezas de contacto  31, 31 

y 34, se desconectarán l o s  contactos  30a y 30^ y 

al ba jar  e l  pedal -d® l a  conducción 24, como se 

representa  en l a  f i g u r a  2 ,  con e l  jpismo pié se 

cerrarán sucesivamente l a s  p iezas  de contacto

16, 16° ,  16a......... 1 6 ^  mientras que l a  resistent-r

c ia shunt 5 a ¿el f reno  será puesta en c o r t o - c i r ­

c u i t o  sobre e l  primer contacto  que se e s t a b le z ­

ca  por el c i e r r a  del in terruptor  suplementario 

16a d* l a  p ieza  d® contacto  16°, pu di^n do s e g u i r ­

se lu*go la  marcha en l a  forma habitual ,

,3n el  caso .f) f a l l a r  el c i r c u i t o  

p r in c ip a l  antes d3 requer ir  e l  conductor e l  freno 

reger.erat ivo, como el in terruptor  a u x i l ia r  habrá 

cortado e l  c i r c u i t o  shunt, no podrá e x c i t a r s e  e l  

motor, a menos que no l e  s °an la s  piezas de con­

t a c to  por una ba.teria 33 que te ñ ir á  que mantener-

'¿55 se cargada,

9 -
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La f i g u r a  4 representa  un h isp es i -  

t ívo que previene e s ta  cont ingenc ia .  ’&dr. lugar  

ds c e rra rse  e l  c i r c u i t o  shunt por l a  acc ión  de 

l a  p ieza  de contacto  31, se c i e r r a  direct ament e en 

e s te  caso  por e l  pedal del f f a n o ,  Claro es

que entonces e l  segmento ’¿ I a sobre e l  tambor de 

c o n tro l  eel freno  completar? e l  c i r c u i t o  e l é c t r i ­

co entre t re s  e*3 dos o contactos  sel in terruptor ,  

de l o s  cuplés e l  c on tacto  30a se conecta  al a r r o ­

l lam iento  *» l a  p ieza  de contacto  31 que c i e r r a  

el c i r c u i t o  das de 31 polo -p1!  t r o !  ley 7 a. una po­

s i c i ó n  sobra l a  r e s i s t e n c i a  de s a l i d a  4; e l  c on ­

t a c t o  30^ se conecta  e léctr icam ente  en 40 a l a  

unión dpi c i r c u i t o  del inducido con ®1 arrol la*- 

miento en s e r i e  2; y e l  contacto  30 de l a  uni'ón 

42 de l a  r e s i s t e n c i a  del freno  5 a con l a  r e s i s ­

t e n c i a  suplementaria 32, complatán lose as í  e l  

c i r c u i t o  phunt que seré. ahora e x c i t a , o  a t roves  

del inducido , Cdxpt^¿o l a conexión ea l a  unión 

anteriormente mencionada no se  interrumpirá e l  

c i r c u i t o  del arrol lamiento  shunt, puesto qu-> se 

completará por l a r e s i s t e n c i a  complementaria 32, 

ü¡n l a  f i g u ra  5 se representa  un 

d isp os i t iv o  para prevenir  un c o r t o - c i r c u i t o  en­

t re  l as conexiones del freno  y l as d̂  l o  c o n v i c ­

c ión  en el c,aso ve que se. apretaran al mismo 

tiempo el  pedal d3l freno y e l  da lo. marcha.

A ’ p t í  f i n ,  el c i r c u i t o  ee e x c i t a c i ó n  18 esté 

dispuesto par a ser cortado por eos -le 50S o con ­

t a c to s  3 6, 3 6a de un in terruptor ,  s ituados en 1 a 

c a ja  de l a  r e s i s t e n c i a  shunt del freno .  Una

10



es trech a  pisz-^ contacto  a i s l á i s  3 5  ̂ que va 

dispuesta pobre e l  tambor d« l a  r-^pistene ia shunt 

del f r e n o  22 a pon .$rá or* cort  o-o i r c u i t o  bichos d°- 

■¿90 dos del in terruptor ,  d° t a l  modo, que «1 c i r c u i -

t o  ,f» e x c i ta c ió n  ;ie l a  ^ are ha f» complete, cuan­

do e l  pe dal del freno s 3 ha l le  °n pu p os ic ión  

p o s t e r i o r  extrema ( l a m a e  próxima al conductor} 

con el tambor 22a en l a  p os ic ión  señalada por 

Ü9S l ín e a s  puntos. Al primer movimiento del

Pedal del freno ,  l a  p ieza  de contacto  ant^s e x ­

presada será reparada *e l o s  dedos del i n ­

t e rru p to r  06, 36a y se cortar®, al c i r c u i t o  18 

de e x c i t a c i ó n  l a  marcha; esta saparrc ión t i e ­

ne lugar antas de que l o s  contactos  30a, 30-*5 que 

c ie r ra n  e l  c i r c u i t o  ¿a e x c i t a c i ó n  de la s  piezas 

de contacto  freno  puedan ser conectados por

«1 segmento 21a del tambor c o n tro l  ¿él freno,  

de t a l  manera, que re su lte  imposible  abr ir  in ­

advert ida  o intencionadamente lo s  contactos  de

300

305

l a  marcha y del freno al mismo tiempo,

Para asegurar l a  e x c i t a c ió n  con ­

t inu a  del arrol lamiento  shunt durante la s  opa- 

rac iones  -’e l  frenado en el caso de que por c u a l -  

310 q u ie re ausa l l a g a r a  a f a l l a r  e l  suministro de l a

v í a  aérea, se dispone una. l i n e a  de contacto  37 

p rov is ta  de u" arro l lam iento  de a l t a  r e s i s t e n ­

c i a  37a que s?  conecta  a través  de l o e  polos del 

t r o l l e y  6 y 7 y que cuando está exc i ta d o  c e r r a -  

3^5 rá a l  c i r c u i t o  desde el  brazo del in terruptor ,

por l a  acc ión d.e un muelle 38 hasta un contacto  

39 de un in terruptor  de dos nasos. bjl brazo

-  11



¿pI in terruptor  está dispuesto de t a l  molo que 

s i  el arro l lamiento  ¿e a l t a  r e s i s t e n c i a  H é t i c a  

a Parker su “xc ita .c inr ,  serí-> pu°ptn en con ta c ­

to  por l a  acc ión  ¿el exprésalo  muelle con e l  o -  

t r o  contacto  39a del in terruptor  ¿p en<= pasos.

51 trazo  i el in terruptor  se c o -

325

330-

n o c ta  o! c i r c u i t o  del arro l lamiento  shunt y a 

su r e s i s t e n c i a  shunt ¿pl freno  por me dio l o s  

contactos  30 , 30^ siendo puesto en c i r c u i t o  con 

el suministro e l é c t r i c o  des d*? el p o lo  del t r o l l e y  

6 cuando está exc itada  l a  t e t i n a  de contacto  37a. 

3n este c aso, e l  arro l lamiento  shunt ee ex c i ta  

por separad0.
Si la  bot ina  l a  p ieza  de contac­

t o  37^10 ee e x c í t a t e ,  como ocurr irá  cuando l l e ­

gue a f a l l a r  e l  suministro  e l é c t r i c o  de l a  l í n e a  

aérea, e l  t ra zo  del in terruptor  es puesto en 

335 conexión e l é c t r i c a  con °1 segundo contac to  39a

del ip terruptor  -le dos nasos por l a  acción *el

muelle 38. 3 ste  contacto  forma c i r c u i t o  en 

40 con l a  unión m t r e  el c i r c u i t o  tal  inducido

y e l  arrol lamiento  en s e r i e  2 . üln este  c aso

340 e l  arro l lamiento  shunt se exc itará  en s e l f .

Para red u c ir  l a  r e s i s t e n c i a  en 

s e r i e  con e l  Inducido, asi  como para asegurar 

s u f i c i e n t e  c o r r ie n te  a travos  del primero para 

producir  un e f i c i e n t e  frenado e l é c t r i c o  a h^jas 

345 ve lo c id a d es ,  se disponen l o s  contactos  a d i c i o ­

nales  41a. ......... 41x que pue .den ser puestos en

contacto  con e l  tambor 22a que pone en c o r t o - c i r ­

c u i t o  l a  r e s i s t e n c i a  shunt api freno  después d9 

f o rm a rse ’ el cort  o -c ifccutt  o por completo en d i -
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cha r e s i s t e n c i a .  l istos  con tactos  a d ic io n ó la s

sa conectan a l é c t r i c a n a n t e  a l o e  con tactos  <¡Oa, , ,

20x res  Pect ivanent a ¿el controlad01* de Tn«n i° ‘<¿2,
/

aa t a l  modo que la s  bobinas de e x c i t a c i ó n  17®'.*..  

17x de 1 p iezas 3̂ c o n ta c to  16 . . . . . . 1 6  que

ponen sucasivamente en c o r t o - c i r c u i t o  l o s  s e c ­

c iones  .la l a  r e s i s t e n c i a  4, puedan completarse 

en el orden expresad0* reduciendo así  l a  r e s i s ­

t e n c ia ,  s i  se  desea, a un c o r t o - c i r c u i t o  en l a  

p o s i c i ó n  d° completo avance del pedal del f r e ­

no.
Loe c i r c u i t o e  a 2 0 a . . . . . 2 0  y a  

^ ^ m e n c i o n a d o s  pueden c e r r a r s e  por una pro longac ión  

esca lonada  21* del segmento 21a que c i e r r a  el 

c i r c u i t o  ee la s  "bobinas de e x c i t a c i ó n  31a, 34a 

de l a s  p iezas  de co n ta c to  dal  f r e n o  anteriormen­

te  descr i tas  con r e f e r e n c i a  a l a s  f i g u r a s  2 y 3 

tod a  vez que l a  p ie za  que hace el c o r t o - c i r c u i t o  

tendrá l a  misma p o la r id a d  qu° al  tambor que l o  

e s ta b le ce  para l a  r e s i s t e n c i a  shunt.

La f i g u r a  6 rep resen ta  unn d isp o ­

s i c i ó n  a l t e r n a t i v a  en 1 a cual se conectan de t ai 

rno do l o s  c i r c u i t o e  que pue de p resc in  dirse d* una

r e s i s t e n c i a  shunt del f r en o ,  por separado, aín 

es te  caso ,  e l  dedo ° contacto  30c del Inter  rup- 

375 t o r  se con ec ta  a l a  unión 42 del c i r c u i t o  shunt

y del extremo de l a  r e s i s t e n c i a  suplementaria 

32 a l e ja d a  -r*?l r e o s t at o  de puesta en marcha 4, 

ds t a l  modo que cuando se a p r ie ta  e l  pedal del 

f r ano se completan todos  l o s  c i r c u i t o s  n e ca s a -  

380 r i o s  para *»1 frena do  e l é c t r i c o ,  3s d e c i r ,

-  13
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que como l o s  t r e s  con tactos  30a, 30^ y 30^ asten 

e lé c t r ica m en te  conectados  entre  s í  por el segmen­

t o  J¿la <**1 c o n t ro la d o r  -^l tambor del f reno ,  el 

arro l la m ien to  en s e r i e  es puesto en c o r t o - c i r c u i ­

t o  por l a  a cc ión  d® l a  p i e z a  de contacto  34, c o -  

mo consecuenc ia  de l a  e x c i t a c i ó n  de l a  bobina 34 

mientras que al inducido se con ec ta  a t ra vés  d®l 

r a o s ta to  en s e r i e  para l a  puesta en marcha 4 por 

l a  e x c i t a c i ó n  f  l a  b o l in a  31a y por l a  acc ión  

de l a  Pieza es con ta c to  31. Al mismo tiempo, 

e l  a r ro l la m ien to  magnético shunt se con e c ta  a 

g r a v e s  de l a  fu ente  de sum in istro  e l é c t r i c o  por 

l o s  con tac tos  30c y 30&. Una u l t e r i o r  depre­

s ión  del pedal del f r e n o  reduce l a  r e s i s t e n c i a  

en s e r i a  con e l  i r  ^ c  i do d»! modo antes d e s c r i ­

t o ,  creándose así un e f i c i e n t e  frenado Para ba ­

ja s  v e lo c id a d e s .

J¡n Cada una de la s  d i sp o s ic io n e s  

i lu s t r a d a s  en la s  f i g u r a s  5 y 6, será n e c e s a r io  

sep a ra r ,  conforme se muestra, e l  in te r r u p to r  de 

c o n t ac t o  16 d® l o s  in terru p tores  16 . . . . . . . 1 6

y conecta r  e s tos  ú lt imos  con !a extremidad d® la  

r e s i s t e n c i a  en s e r i e  4 a l e ja d a  del a r r o l la m ie n ­

t o  en s e r i e  ü pues d® o tro  modo, en l a  etapa d® 

frena d o  en que se c i e r r a  l a  p ie za  d® co n ta c to  

16a, se com p le ta r ía  un c i r c u i t o  desde e l  polo  

d® t r o l l e y  6, p ieza  de c o n ta c to  16a, s e c c i ó n  de 

l a  derecha de l a  r e s i s t e n c i a  4 y p ieza  d® c o n ­

t a c t o  31 al po lo  d® t r o l l e y  7 .  i o n  l o  d ispo­

s i c i ó n  i lu s t r a d a  no pue d® tener  lugar  un retorno  

de a l imentac ión al polo  d® t r o l l e y  6, por cuanto

14
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l a s  p iezas  de contacto  15 y 16° 3stán ab iertas  

cuan de se e fe c t ú a  el  frenado .

Igualmente pueden obtenerse ,  no 

obstante ,  buenos r e su lta d os  con manos com plica ­

c ión ,  con al c i r c u i t o  i lu s t r a d o  en l a  f i g u r a  4, 

s i  el c i r c u i t o  de l a  p i e z a  de contacto  31 se  c o ­

l o c a  en una p o s i c i ó n  conveniente  en l a  r e s i s t e n ­

c i a  en s e r i e  4, según se represen ta  con l ín e a s  

de puntos en di°ha f i g u r a .
Las f i g u r a s  7 y 8 representan en 

diagrama sistemas a l t e r n a t i v o s  de un simple con ­

t r o l  de pe del a l o s  f i n e s  de l o s  frenados  mecá­

n i co  y e l é c t r i c o ,  r e a l izá n d o se  e l  cambio de una 

func ión  a o t ra  por medio da un in terru p tor  de 

invers ión  operado a mano f>n combinación con l o s  

s ig u ie n te s  d i s p o s i t i v o s :

A n i v e l  de l o s  c on ta c tos  20^, 20 

20x se diaponen dos con ta c to s  a d ic io n a le s  20 , 

430 20® s u s c e p t ib l e s  da ser  puestos en c o r t o - c i r c u i ­

t o  por una e s t r ° c h a  p ieza  de c o n ta c to  a i s la d a  

21° f i j a d a  al tambor 22, en a l in e a c ió n  con e l

extremo entrante del segmento 21, de t a l  manera, 

que l o s  con tac tos  a d i c io n a le s  sean puestos en 

435 c o r t o - c i r c u i t o  tan pronto como se a p r ie te  e l

pedal del f r en o .

ijil tambor 22 se rep resen ta  en

forma d esa rro l la d a  por l i n e a s  de puntos, pu- 

dien do v e r s e  en p o s i c i ó n  de marcha en la  i ' i g u -  

44C ra  7 y en p o s ic ió n  de frenado en l a  f i g u r a  8,

Los dos con tactos  a d i c io n a le s  2()1 

20e puedan ser puestos en c o r t o - c i r c u i t o  s o l a -

15
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mente en l a  p os ic ión  en que se e s ta b le c e  e l  c o n ­

t a c t o  con e l  a r r o l l s m io r t  o ¿e l e e  p iezas ó3 c o n ­

t a c t o  16, 15 ° ,  cerrando el primer c i r c u i t o  p r i n ­

c i p a l  de l a  r e s i s t e n c i a  en s e r i e  4. a!  segu ir

apretando el pedal, 1 s e s tre ch a  n ieza  de c o n t a c ­

t o  a i s la d a  se desplazara y no pondrá mas en c o r ­

t o - c i r c u i t o  l o s  dos c on ta c tos  a d i c i o n ó l e s ,  a l o s  

cu a le s  nos re fer im os  en e s ta  D esc r ip c ió n ,  ra fa  

i d e n t i f i c a r l o s  mejor, como c o n t a t o s  de e x c i t a -

c i ó n  para l a  marcha, 20 d y 20a

¿ai l a  d i s p o s i c i ó n  representada en

l a  f i g u r a  7 e l  c i r c u i t o  de e x c i t a c i ó n  desde e l  po­

l o  del t r o l l e y  6 se hace l l e g ar al terminal  c o ­

mún de un in terru p tor  de dos pasos o de in v e r ­

s ión 43, el cual ,  en una de sus p o s i c i o n e s ,  c o n ­

t r o l a  l a  marcha y ,  en l a  otra ,  e l  frenado ,

uuan do el  in terru p tor  de in v ers ión  

s e  h a l l a  en su p o s i c i ó n  da marcha o sea a l a  de­

recha, representada en l a  i i g u r a 7 ,  l a  c o r r i e n t e  

de e x c i t a c i ó n  del po lo  del t r o l l e y  6 es condu­

c id a  a t ra vés  del in te r r u p to r  hasta uno de l o s  

extremos del arro l la m ien to  de a l t a  r e s i s t e n c i a  

44 de una pequeña p ieza  de e x c i t a c i ó n  por c o n ­

t a c t o  45 p r o v i s t a  de un in te r ru p to r  a u x i l i a r  

4 5 a que c i e r r a  al mismo tiempo que e l  in te r r u p -4
t o r  p r in c ip a l  de c o n ta c to ,  ü¡1 o tro  c o n t a c ­

t o  20® de e x c i t a c i ó n  para l a  marcha, se con e c ta  

al plomo del polo  del t r o l l e y ,  asi como a l o s  

brazos  del in te r ru p to r  a u x i l i a r  d̂  l a  p i e z a  d” 

c o n ta c to  y e x c i t a c i ó n  45, 31 c o n ta c to  45"k del 

brazo del in terru p tor  p r in c i p a l  se conecta  al

16
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480

ccon ta c to  20^ y e l  c o n ta c to  45 del t ra zo  del 

in torrup tor  a u x i l i a r  en e l  punto que la. bo t in a  

de e x c i t a c i ó n  44 se c o n e c ta  a su con ta c to  je 

e x c i t a c i ó n  Pafa l a  Carcha

Dispuestas la s  portes  de es te  mojo, 

l a  operac ión  de l o s  c i r c u i t o s  de marcha sera como 

s igue :

Una vez l igeramente  apretado el
Jr o

pedal, l a  e s trech a  p ie za  de con tacto  a i s la d a  '<¿1

sobre e l  tambor ’¿ ‘¿ pongr^ en c o r t o « c i r c u i t o  l o s  

IciALMoviy cont act,o-0 e x c i t a c i ó n  para l a  marcha 2 0 -̂, 209 

4gg completándose e l  c i r c u i t o  a t ravés  del ar r o l l a -

miento de e x c i t a c i ó n  y con tac to  44 has t a e l  polo 

opuesto alimentado por e l  po lo  eel t r o l l e y  7 .

L or in te rrup tores  p r in c i p a l  y a u x i l i a r  ¿p l a  p i e ­

za  -le con ta c to  45 se cerrarán ahora, confirmando 

490 e l  c i r c u i t o  a t ravés  de su a rro l la m ien to  y con ­

t a c t o  conexor 20  ̂ hasta e l  po lo  antes mencionado. 

La primera pi^za *e contacto  o l o s  con tactos  16, 

16°|4ua c ie r ra n  el  c i r c u i t o  a l a  r e s i s t e n c i a  en 

s e r i e ,  se  cerra.rán en ese momento. Un movimien- 

495 to  u l t e r i o r  del pedal hará que la s  otras  piezas

de con ta c to  1 6 a. . . , 1 6 x pongan sucesivamente en 

c o r t o - c i r c u i t o  l a s  se cc io n e s  do l a  r e s i s t e n c i a  

p r in c i p a l  hasta h a ce r lo  completo en to ¿fes e l l as¿ 

nesgues d?l primer con tacto ,  l a  e s tre ch a  p ieza  

500 de c o n ta c to  a i s la d a  2l c se habrá desplazado de

l o s  con tactos  de e x c i t a c i ó n  para 1 a marcna y 

como *1 c i r c u i t o  d^l a rro l lam iento  de e x c i t a c i ó n  

44 es mantenido por medio de su propio in te r r u p ­

t o r  a u x i l i a r ,  no se co r ta rá  el c i r c u i t o  d® e x c i -
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Cuando hgya de separarse  d© l a  

l í n e a  un polo del t r o l  l e y ,  cuando el in te r r u p ­

t o r  de dos Pasos 4 3 está  en su p o s ic ió n  d.e mar 

cha y e l  cocha t* n g a que per^ah-ecsr Parado, se 

abrirán toaos l o s  c i r c u i t o s  de l o  p ieza  da 

co n ta c to  y e l  coche no podrá entonces arran­

car  hasta que e l  pedal sea  r e t r o c e d id o  a l a  

p o s i c i ó n  en l a  cua l  l a  e s trech a  p ieza  de c o n ­

t a c t o  a i s la d a  sobre el tambor 22 pueda poner 

en c o r t o - c i r c u i t o  l o s  c on ta c tos  de e x c i t a c i ó n  

Para l a  parcha, es dec ir ,  en l a  p o s i c i ó n  de 

puesta en marcha propiamente dicha.

A 1 os f i n e s  del frenado,  se em­

520

5 30

5 35

plean l o s  s ig u ie n te s  dispos 1t i vos :  Por medio 

de una Palanca o pedal- se  mueve &acia l a  i z ­

quierda,  el in te r r u p to r  de dos pasos 43 y a  des 

c r i t o ,  es decir ,a  l a  p o s i c i ó n  de frenado r e p r e ­

sentada en l a  f i g u r a  8. Y como el  c i r c u i ­

t o  de e x c i t a c i ó n  a todos l o s  c on ta c tos  ^  l a  

marcha está cortado ,  e s to s  se abrirán . Para 

el  frena do  e l é c t r i c o  e l  pedal debe ser  bajado 

a fondo  a su p o s i c i ó n  mas adelantada. ¿en­

tonces ,  l a  es trech a  p ie za  do con tacto  a i s la d a  
c21 , y a  d e s c r i ta ,  se pondrá en c i r c u i t o  con 

la s  dos piezas c o n ta c to  para l a  e x c i t a c i ó n  del 

f r e n o  4 6a, 4 613 y se cerrará  e l  c i r c u i t o  de una 

segunda p ieza  e s trech a  de e x c i t a c i ó n  por c o n ­

t a c t o  p r o v is t a  de un in te r ru p to r  p r in c ip a l  y 

o t ro  a u x i l i a r ,  siendo la, c o n s t r u cc ió n  y c i r ­

c u i t o s  análogos a l o s  d e sc r i to s  con r e f e r e n c i a
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a l a  p ieza  53 contacto  para l a  Marcha, excepto 

qUa e l  c i r c u i t o  desde s i  c on tacto  48 del i n ­

t e r r u p to r  p r in c i p a l  47 no se conec ta  al contgc*  

t o  *¿0y mas que en un «xiremo del arrolí.amiento 

de a l t a  r e s i s t e n c i a  31a de l a  p ie za  d? c o n t a c ­

t o  31 p r o v is t a  ee un in terrup tor  p r in c ip a l  y 

o tro  a u x i l i a r ,  l o s  cua les  atren y c i e r ra n  Ri "  

m ultánea lerte .  peapues de puestos en c o r t o ­

c i r c u i t o  l o s  c on ta c tos  d.e e x c i t a c i ó n  del f ren o  

4 6a » 4 6'b P°r l a  e s tre ch a  p ie za  d® co n ta c to  a i s ­

la d a  ü l ° ,  cuando e l  pedal se  h&lla en su posi-< 

c ión  mas avanzada, es e x c i ta d a  l a  p ieza  de 

c o n ta c to  31 últimamente mencionada, cerrando 

uno de sus in terru p tores  un c i r c u i t o  desde el  

polo  e«i t r o l l e y  7 , ( que «<=* con ec ta  mediante 

un in te r ru p to r  de in vers ión  a una e s c o t i l l a  

¿pl in d u c id o ) ,  hasta una p o s ic ió n  so t r e  al 

r e o s t a t o  en s e r i e  d® puesta en marcha, mientras 

que e l  o t ro  in te r r u p to r  cerrará  e l  c i r c u i t o  des­

de e l  polo  del. t r o l l e y  6 hasta e l  extremo de 

l a  r e s i s t e n c i a  shunt 5 l e ja n o  del a r r o l la m ie n ­

t o  shúnt, ün este caso,  se e x c i t a r á  e l  mo­

t o r  por separado,
Alternat ivamente, como se r e ­

presenta en l a  f i g u r a  8, en lugar  de al imen­

ta rse  e l  arro l lam ient  o shunt 3 por el po lo  

del t r o l l e y  6 puede s e r l o  por l a  unión o junta  

del c i r c u i t o  desde l a  e s c o t i l l a  del in -t ic ido  

hasta e l  a rro l la m ien to  en s e r i e  J¿, .3n es te

caso e l  motor se e x c i t a r á  en s e l f  y la s  p i e ­

zas d® co n ta c to  del f r e n o  4 6a, 1 4 6 serán a l i -
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mentadas por un a h a te r ía  49 o por cua lqu ier  

o t r a m e n t e  d® energía .

Para poner en c o r t o - c  i r c u i t  o e l  

a r r o l la m ie n to  en s e r i e  se dispone, como antes, 

una p ie za  d.e con tac to  34 con su arro l la m ien to  

de a l t o  r e s i s t e n c i a  34 exc i tad o  en p a ra le lo  con 

e l  a rro l la m ien to  31a de l a  Pieza de c o n ta c to

580

585

31 que completa e l  c i r c u i t o  de1 motor a t r a ­

vés d® l a  r e s i s te n c ia ,  o r e o e t a t o  .de puesta, en 

marcha, j31 in te r r u p to r  de e s ta  p ie za  d® 

c o n ta c to ,  una vez cerrad o ,  pondrá en c o r t o - c i r ­

c u i t o  e l  a rro l la m ien to  ®n ssrrie.

fio será n e c e s a r ia  l a  p ieza  d® 

c o n ta c to  últimamente mencionada cuan dP e l  a -  

r r o l la m ie n to  en s e r i a  sea  puesto automáti­

camente en c o r t o - c i r c u i t o  mediante una p ie z a  

de c o n ta c to  acc ionada  por un re lev a d or  de 

in v ers ión  de c o r r i e n t e ,  siempre que «1 motor se 

c o n v i e r t a  en generador,

uon es ta  d i s p o s ic ió n  de l o s  di­

f e r e n t e s  órganos e l  f r e n o  e l é c t r i c o  funcionará

590

595

del s ig u ie n te  modo;

uuan do al motor está en marcha 

y se hace p r e c i s o  a p l i c a r  e l  f r e n o  e l é c t r i c o ,  

e l  in te r ru p to r  ¿a eos Pasos 43 y a  mencionado 

dele ser movido h a d a  l a  izq u ie rd a  o sea a l a  

" p o s i c i ó n  e» f re n a d o ” . APretahdo luego  e l  

Pedal a f  on do hasta su p o s i c i ó n  mas avanzada, 

l a  e s tre ch a  p ie z a  es c o n ta c to  a i s la d a  21c pon­

drá en c o r t o - c  i r c u i t  o l o s  c on ta c tos  de e x c i t a ­

c i ó n  del f r e n o  4 5a, 4 613, disto hará c e r r a r s e
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l a s  p iezas &e co n ta c to  31, S i "*3 y 34 que c o n e c ­

tan e l  generador a t ra vés  d® su r e s i s t e n c i a ,  

completando e l  c i r c u i t o  shunt y poniendo en 

c o r t o - c i r c u i t o  e l  a r ro l la m ien to  magnético en 

s e r i e ,  permaneciendo cerradas  dichas p iezas 

mientras e l  in te r ru p to r  de d.os pasos se h a l l e

6l0

en su “ p o s i c i ó n  de f r e n a d o" .  La r e s i s t e n ­

c i a  5 en c i r c u i t o  con e l  a rro l la m ien to  shunt 

estará  ahora, por co n s ig u ie n te ,  en su máximo, 

s iendo  déb i l ,  en su consecuencia ,  el campo 

shunt. Por «pta. causa ° i  re tra so  será pe ­

quen?, Haciendo r e t r o c e d e r  e l  pedal pon ¿rá 

gradualmente en c o r t o - c i r c u i t o  l a  r e s i s t e n c i a  

shunt aumentando asi l a  fu e r z a  del campo y por

6i5
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co n s ig u ien te  e l  e f e c t o  d®l frenado que a l c a n ­

zará su máxima p otenc ia  cuan do dicna. r e s i s t e n ­

c i a  shunt se Halle to ta lm ente  puesta en c o r t o ­

c i r c u i t o .  Pue d? in s e r ta r s e  una. r e s i s t e n c i a

entre  e l  in te r ru p to r  de l a  p ieza  de con ta c to  

a u x i l i a r  que c i e r r a  e l  c i r c u i t o  del a r r o l l a ­

miento shunt y l a  unión con l a  r e s i s t e n c i a  

p r in c ip a l  shunt, para l i m i t a r  a l  f renado  al 

máximo requer i  do.

Moviendo e l  in te r r u p to r  de eos 

Pasos 43 a l a  derecha, es decir , a su p o s i ­

c ión  para l a  marcha, a b r i rá  todas l a s  piezas 

de con tac to  del f ren o  y l o s  c i r c u i t o s  de l a  

c o n v ic c ió n  s^rán rest  ob lec  i eos, s i  b ien  eará 

n e c e s a r io ,  antes d? que e l  motor pueda poner­

se en marcha, hacer r e t r o c e d e r  e l  pedal hasta 

e l  punto en que l o s  c on ta c tos  de e x c i t a c i ó n
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Para l a  marcha estén puestos en c o r t o - C i r c u i t  o
c

por mQ dio ■’e lo. p ieza  de contacto  21 •

Ln p ieza  de contacto  34 P-ie de
«u

tañer un contacto  ae reposo 34° adecúalo ñora 

poner en c o r t o - C i r c u i t  o un arrol lamiento  au­

x i l i a r  en s e r i e  2 a c5evanaJP en direcc ión  opuen-

635

640

645

t a  ai arrol lamiento  p r in c ip a l  ?n s e r i e  2 , de 

rao eo que cuan *> *1 arro l lamiento  34a <53 l a  p i e ­

z a  i 3 contacto  34 no se e x c i t a ,  se ponga sn 

c o r t o - c i r c u i t o  e l  arrol lamiento  a u x i l ia r ,  pero 

que cu en 4° 1 0 p ieza  ê contacto  34 esta c e r r a - 

da, como se i l u s t r a ,  y pone en c o r t o - c i r c u i t o  

e l  arro l lamiento  p r in c ip a l  en se r ie  2 , a t r a v ie ­

so  l a  c o rr ie n te  el arro l lam iento  a u x i l i a r  con 

un e fe c t o  dQ coihpoun ¿aj e, aumentando el  v o l ­

t a j e  a través <jal inducido y ,  por cons igu iente ,  

al e r e c t o  de frenado.

3éte invento no se l i m i t a  a l a  

p a r t i c u la r  d ispos ic ión  de l o s  d i ferentes  árga ­

nos descr i ta  en l a  presente Memoria, Así ,  por 

ejemplo, lo e  contactos  de e x c i ta c ió n  del freno 

650 pueden disponerse en aü& eac ión  con l o s  de

e x c i ta c ió n  paTa l a  marcha y c o lo c a r s e  en p o s i ­

c iones  apropiadas dos estrechas piezas de con ­

t a c t o  a is ladas .

3sta  s o l i c i t u d ,  que corresponde 

655 a l a  presentaba en In g la terra  el 20 de agosto

de 1929, ba jo  e l  número 25,303 agregada de las

ampliaciones -^1 £5 de agosto d.a 1929, ba jo  e l  

número 25, 667; del 9 de septiembre ¿e 1929, 

ba jo  e l  número 27,328 y d?l R •’e mayo ee 1930
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6 SO bajo  e l  número 14,113, se  acoge a l o s  b e n e f i ­

c io s  del a r t í c u lo  51 de l a  l e y  ee Propiedad m ■ 

•■ust r i ni .
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Los puntos de invención propisy 

nueva que se presentan para que sean ob je to  d° 

esta  la ten te  de ViSlPiSS años, son l o s  s iguientes :  

1 * . -  Un sistema de freno  e l é c ­

t r i c o  para veh ícu los  de t r a c c ió n  e l é c t r i c a  e q u i ­

pados con un motor compound dinam o-e léctr ico  

s u s c e p t ib le  de regenera.ciór., en el cual s i s t e ­

ma se asocian al motor medios por l o s  cuales 

cuaneo estén cortados  l o s  c i r c u i t o s  de l a  " 'ar­

cha pueda: conectarse  e l  induci  p del motor a 

través sel r e o c tg to  en se r ie  je l a  puesta en 

marcha; ponerse en c o r t o - C i r c u i t  o e l  a r r o l l a ­

miento magnético en s e r i e ;  y conectarse  e l  a-  

r ro l lam ien to  magnético shunt a través ¿e l a  

fuente  *e suministro e l é c t r i c o .

2 o . - U n  sistema d? f ren o  e l é c ­

t r i c o ,  según l o  r e iv in d ica d o  en el punto I o , er. 

*1 cual  l o s  c i r c u i t o s  Para e l  frenado eptén a- 

c o n d i c i onad.cs para completarse por medio d® 

ún tambor de c o n tro l  del f reno  operado por un 

pedal s e p a r a d  del *e l a  marcha y dispuesto pa­

ra  ser  apretado con e l  mismo p ié ,

3o . -  Un sistema de freno  e l é c ­

t r i c o ,  según l o  re iv in d icad o  en el punto 2o , en 

e l  cual sí* asocian al tambor de con tro l  d*l 

f r e n o  dos do dos o contactos  dO un interruptor ,  

uno de l o s  cuales  se conecta  a uno de l o s  po-
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lo s  alimentación y =>1 otro  a uno de lo e  ex ­

tremos & l a  bobina ¿p e x c i t a c ió n  de una p ie -  

7.a de contacto  p rov is ta  de in terruptores  p r in ­

c ip a le s  y a u x i l ia re s  a r t icu la dos  que c ie rren  

al mismo tiempo, p t.al manera, que cuando sea 

apretado e l  pedal ¿el freno pueda al motor e x ­

c i t a r s e  por separado, mientras que el  in terru p ­

t o r  p r in c ip a l  c i e r r a  e l  c i r c u i t o  des d o e l  otro 

po lo  ¿a al imentación a una p o s ic ió n  sobre e l  

re o s ta to  30 puesta en marcha, completando así 

e l  c i r c u i t o  shunt,

4o . 5» Un sistema de freno e l é c t r i *  

ce ,  según l o  re iv in d ica d o  en el punto 3o , en el 

cual la s  conexiones e l é c t r i c a s  se estab lecen  ¿e 

t a l  mo do que el  arro l lamiento  shunt e& alimenta­

do desde l a  unión entre l a  e s c o b i l l a  dsl in d u c i ­

do y el arro l lamiento  en s e r i e ,  exc itándose  en 

s e l f  e l  motor en este  caso y siendo alimentados 

l o s  arrol lamientos  de la s  piezas da contacto  para 

e l  f r e n o  por un?, ba ter ía  u o tra  fuente indepen­

diente de suministro.

5 ° . -  Un sistema de freno  e l é c t r i c o  

según l o  r e iv in d ica d o  en l o e  puntos an ter iores ,  

en el cual asociado al c i r c u i t o  shunt ¿el motor 

d inam o-é lectr ico  se dispone una r e s i s t e n c i a  a d i ­

c iona l  o shunt para el f reno  que puede s ar c o r t n -  

c i r c u i t a d a  durante la s  operaciones *e marcha,

6o . -  Un sistema de freno e l é c t r i ­

co, según l o  re iv in d ica d o  en el punto 5o , en e l  

cual l a  r e s i s t e n c i a  ad ic iona l  o shunt para el  

f reno  va insertada  en el c i r c u i t o  shunt entra e l
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extremo de 1 ° r e s i s t e n c i a  shunt Para l a  Carcha, 

a le ja d a  del arro l lam iento  shunt, y e l  ex t ra je

7 25
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7 40

de l a  r e s i s t e n c i a  Bhunt suplementaria a le jada  

de l a  r e s i s t e n c i a  en s e r i e ,  estando a c o n d i c i o ­

nada d?ar a ser insertada y des insertada del c i r ­

c u i t o  por medio de un in terruptor  a u x i l i a r  a r ­

t i c u la d o  a e l l a ,  pudiente cerrar  el mismo t ie m ­

po que el  in terruptor  p r in c ip a l  de l a  p ieza  de 

c o n ta c to  que pone en c o r t o - C i r c u i t  o l a  r e s i s t e n ­

c i a  shunt suplementaria durante la s  operaciones 

de marcha.
7 o . -  Un s i s t e ma de freno  e l é c t r i ­

co, según l o  re iv in d ica d o  er. l o s  mirtos 2 y 5, en 

el  cual ,  asociados al  tambor <je c o n tro l  del f r e ­

no, se disponen t re s  dedos o contactos  .de un i n ­

terrup tor ,  el primero fe l o s  cuales se conecta  

a uno de l o s  polos ¿e al imentación;  el segundo 

a uno d.e l o s  extremos de 1 ? bobina .de e x c i ta c ió n  

de una p ieza  de contacto  que cuando está c e rra -

7 45

7 50

da conecta  el inducido a. través ->el r e o s t o t o  en 

serie paXa l a  puesta an marcha, y el t e r c e r o  a 

l a  unión entre l a  r e s i s t e n c i a  shunt del fr^no 

y l a  r e s i s t e n c i a  shunt suplementaria,  ee t a i  ma­

nera,  que cuando se a p r ie ta  e l  pedal, el c i r c u i t o  

shunt es completado, cerrándose la, pieza ee con­

t a c t o ,  mientras que una u l t e r i o r  eepr^eión ¿pl 

Pedal del fren o  pondrá gradualmente en c o r t o - c i r -  

c u i to  l a  r e s i s t e n c i a  shunt para el frenado.

8o . - Un sistema ee f r e n o  e l é c t r i ­

co, según l o  re iv in d icad o  en el punto 2o er. e l  

cual ,  asociados al tambor de co n tro l  ¿el freno,
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se disponen medios por l o s  cuales el c i r c u i t o  ■« 

e x c i t a c i ó n  haeta las  piezas ds contacto  par a l a  

ma.rcha se c o r t a  tan pronto como se hac» "bajar el 

Pe-jal del freno ,  da ta l  rao dP iue aún cuan do el 

pedal de l a  marcha y e l  del freno fueran s imul­

táneamente accionados,  la s  resp ect iv a s  c o n e x io ­

nes Para el frenado y conducción del coche no p o ­

drán ser puestas en c o r t o - c i r c u i t o .

9o . -  Un sistema, ee freno  e l e c t r i ­

ce, según l o  r e iv in d ic a d o  en el punto 8 o , en e l  

cual e l  c i r c u i t o  de e x c i t a c i ó n  de la s  piezas de 

c o n ta c to  para l a  marcha es con tic i do a dos d=<- 

dos d=> un in terruptor  acondicionados Para ser 

puestos en c o r t o - c i r c u i t o  por medio do tina e s ­

t re ch a  p ieza  a is la d a  Je contacto  sobre el tam­

bor je co n tro l  del freno,  cuando es te  últ imo 

?e h a l la  er. su p os ic ión  p o s te r io r  o ino3perat iv a .

1®.- Un sistema de fren o  e l é c t r i ­

co, según l o  re iv in d ica d o  lo e  puntos a n te r io ­

res ,  en el cual, asoclaáps al tambor <je control 
del fren o ,  s* disponen me.ii-oe en v i r t u d  do l o s  

cua les  l a  r e s i s t e n c i a  en s e r i e  con <“1 inducido 

puede ser reducida  durante la s  operaciones ¿el 

frenado,  pora hacer é s te  e f i c i e n t e  a pequeñas 

ve loc  i dasdes,

1 1 . -  Un s í r t  rnna de freno e l é c t r i ­

co ,  según l o  r e iv in d ica d o  en el punto 10, eft e l  

cual asoc iada al tambor dR co n tro l  del freno  se 

dispone una s e r ie  .*e con tactos  conectados r e s ­

pectivamente con c a r á c te r  permanente a algunos 

de l o s  otros  contactos  y a  ex is ten tes  de l a s e ­

r i e  del r e o s ta to  para l a  puesta en marcha y a -  

con diciona dos cuando el pedal del f r e n o  está
-  26  -
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apretado a fo rd o ,  a f i n  de poner sucesivamente 

en c o r t o - c i r c u i t o  secc ionas  de dicha r e s i s t e n c i a  

para permitir  el paso de la  c o r r ie n te  a través  

inducido en cant idad  s u f i c i e n t e  gara producir  un 

frenado e f i c a z  a pequeñas v e lo c id a d e s .

1 2 .  -  Un sistema de freno  e l é c t r i ­

co, según l o  r e iv in d ica d o  en el punto I o , en el  

cual l o s  c i r c u i t o s  Para el frenado se completan 

por l a  operación de un in terruptor  de dos pasos 

y por l a  subsiguiente  depresión ael pedal ds 

marcha "bajado a fondo.

1 3 .  -  Un sistema de freno  e l é c t r i ­

co según l o  r e iv in d i c a 'P  en el punto 12, en el 

cual cuando el in terruptor  de dos pasos se h a l la  

en una pos ic ión ,  l o s  c i r c u i t o s  del frene se abren 

y se completan l o s  de l a  marcha tan pronto como

se a p r ie ta  e l  pedal de asta  ú lt ima yjcuajndO dicho in 
te rru p to r  ocupa su o t ra  p os ic ión  se cortan l o s  

c i r c u i t o s  ds l a  marcha y se completan l o s  p l

805

8 10

815

f ren a d o  apretando a fondo e l  expresado pedal.

1 4 , -  Un sistema de freno  e l é c t r i ­

co, según l o  re iv in d ica d o  3n e l  punto 12, en e l  

cual cuando ai in terruptor  de dos pasos está en 

su p o s ic ió n  de marcha, e l  c i r c u i t o  ¿1® e x c i t a ­

c ión  de e s ta  últ ima se completa por medio .-p una 

pieza con ta c to  p r o v is ta  de int a^ruptor es p r in ­

c ip a le s  y a u x i l ia re s  que c ierran  al mismo t iem­

po en combinación con un par d® in terruptores  

de e x c i t a c i ó n  para l a  marcha acondicionados pa­

r a  ser puestos en c o r t o - c i r c u i t o  tan pronto c o ­

mo se ap r ie te  e l  pedal mecánico, conectándose 

uno de dichos contactos  a uno de l o s  extremos



820

835
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de l a  "bolina l *9 e x c i ta c ió n  le -úcha Pieza. de 

con tacto  y al  o tro  al pleno del polo  .$=>1 t r o l l s y  

7 ,  as i  corno también a l o s  "brazos de l o s  i n t e ­

rruptoras p r in c ip a l  y a u x i l i a r  OP dicha Pieza 

-e contacto ,  conectan doss e l  contacto  iel "bra­

zo del in terruptor  p r in c ip a l  al  contacto  20^ y 

e l  ¿el in terruptor  a u x i l i a r  al  punto no que l a  

mencionada "bolina de e x c i t a c i ó n  se conecta  a su 

contacto  •*» e x c i ta c ió n  Para l a  marcha,

1 5 . -  Un sistema de freno  e l é c t r i ­

co ,  eaGÚn l o  r e iv in d ic a d o  en el punto 12, en el 

cual  cuan de e l  in terruptor  de dos Pasos se  ha l la  

en su p os ic ión  da frenado, l o s  c i r c u i t o s  de *ste 

últ imo se completan por medio- de un.a p ieza  de 

contacto  provista  de in terruptores  p r in c ip a le s  

y a u x i l i a r e s  que c i ° r r a r  al mismo tiempo, en 

comlinación con un par ¿e contactos  je e x c i t a ­

c i ó n  ¿el freno  s u s c e p t i l l e g  de ser puestos en 

c o r to  c i r c u i t o  cuando e l  pedal es apretado a 

fondo» conectándose uno d~ es tos  contactos  a uno 

l o s  extremos de 1 a "bolina d’  e x c i t a c i ó n  d.e l a  

r e f e r i d a  pieza e.e contacto  y el otro contacto  

al polo del t r o l l e y  7 ,  jlsi como t a n l ie n  a l o s  I r * -  

7.oe de l o s  in terruptores  p r in c ip a l  y a u x i l ia r  de 

dicha, p ieza  de contacto ,  conectándose e l  I ra zo  del 

in terrup tor  a u x i l ia r  en el  punto en que l a  l o b i ­

na e x c i t a c ió n  se conecta  a. su con tacto  de ex ­

c i t a c i ó n  para e l  frenado, mientras que e l  con ta c ­

t o  d®l Irazo  del in terruptor  p r in c ip a l  l o  hace, a 

su vez ,  a uno de l o s  extremos del arrol lamiento  

de a l t a  r e s i s t e n c i a  de o t ra  p ieza  d® contacto
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p ro v is ta  <íe in terruptoras  p r i n c i p a r e  y a u x i l i a ­

res que aíren y c ie rra n  al mismo tiempo, uno 

l o s  cugleq c o n t ro la  un c i r c u i t o  d$? d© e l  po lo  -*el 

t r o l l  ey 7 a una pos ic ión  sobra e l  reoe ta to  de 

puesta en marcha y el o tro  c i e r r a  el c i r c u i t o  

desde di0 -"0 pele  eel t r o l l e y  6 o l i e n ,  en forma 

a l te rn a t iv a ,  entre  l a  unión le l a  e e c o l i l l a  *?1 

inducido y del arro l lam iento  en s e r i e  con el « x -  

1remo de l a  r e s i s t e n c i a  shunt l e ja n a  del a r r o l l a ­

miento shunt.

1 5 . -  Un sistema de freno  e l é c t r i ­

co, según l o  re iv in d ica d o  en l o s  puntos a n t e r i o ­

r es ,  en el  cual ,  cuando se han completado l o s  

c i r c u i t o s  del f r e n o  e l  arro l lam iento  en s e r ie  

del motor d inam o-e léctr ico  es puesto en c o r t o ­

c i r c u i t o  por medio d© una p ieza  de contacto ,  cu ­

y a  bobina d© e x c i t a c i ó n  puede conectarse  en pa­

r a l e l o  con l a  do l a  p ieza  d© contacto ,  l a  cual 

cuando está cerrada conecta  e l  i n ^ c i d o  del mo­

t o r  a través  ¿el r e o e ta to  en se r ie ,  PaTa l a  pues­

t a  en marc ha*

1 7 .  -  Un sistema es freno e l é c t r i ­

co, para v eh ícu los  d? t r a c c i ó n  e l é c t r i c a  e q u i ­

pados cor un motor d inam o-e léctr ico  Je l a  e x p re ­

sada c la s e ,  t a l  y como queda subetarcialmente

descr i to  en l a  presente Memoria e i lustrad© cor  

r e f e r e n c i a  a l o s  dibujos que se acompañan.

1 8 .  -  Mejoras en l o s  frenos  e i é c -

t r  icos .

Tal y como se ha descri to  en l a  

Memoria que anteceda, representado **n l o s  dibujos

-  i¿9
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ciy.

quo ee acomPaP.an y con I oe f in e s  que s e  han esp e ­

c i f i c a d o .
2¡eta Memoria consta  de t r e i n t a

hojas e s c r i t a s  por una s o l a  c^ra.

Madrid, 16 de septiembre de 1930. 

P. A.
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EXPEDIENTE MULERO 119.011

patentes.

HXMO. 3R. JEEE DEL REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIA!.

DON ALBERTO DE ÉLZABURU, p ro fe s o r  M ercan til, 

in scr ip to  en el r e g is tro  e sp e c ia l de Agentes de la  P ro ­

piedad In d u str ia l, con  d om ic ilio  p r o fe s io n a l en Madrid, 

c a lle  del B a rq u illo , número 16, y con cédula personal 

de la  c lase  3a , t a r i fa  3a , número 489.616, expedida el 

22 de J u lio  ú ltim o, a V .I .  respetuosamente d ig o :

Que en la  memoria por t r ip l ic a d o  que acompa­

ñaba a la  s o l ic i t u d  de patenté de Invención por VEINTE 

años, presentada e l  1 7 de Ju lio  ú ltim o , a nombre de 

GUY MOTORS LIMITED, e s ta b le c id a  en E alliqgs Park, 

Wolverhampton S ta ffo rd , Irg la t e r ra , por "MEJORAS EN 

LOS ERENOS ELECTRICOS", a la  que ha correspondido 

el número 119.011 de expediente, no quedó lo  s u f i ­

cientemente claro  y d eta llad o  el o b je to  in d u str ia l que 

motivó d icha p a ten te , como ahora se  exige por e l apara­

tado 3o . d e l a r t íc u lo  112 de la  v igen te  Ley de p ro p ie ­

dad In d u s tr ia l. Para salvai^esa d e f ic ie n c ia  y habida 

cuenta de la  fa cu ltad  que co n fie re  e l a r t ícu lo  28 de 

dicha Ley, t é r r o  e l honor de unir al presente e scr ito  

nueva memoria por tr ip lica d ©  para su b st itu ir  a las 

presentadas en un p r in c ip io ,  s in  p e r ju ic io  de unir 

a e lla s  la s  h o ja s  de plano/que fig u ra n  en la s  p r im i- 

t  ivas .

A V .I .  su p lico  se s irv a  disponer que 

dichas memorias sean su bstitu id as  por la s  incoadas 

con la  s o l ic i t u d  del expediente número 119.011 que

J



<

flg u rá  a nombre de GUY MOTORS LIMITED, quedando 

a s í  dichd expediente en conformidad con la s  d is ­

p o s ic io n e s  v igentes y abarque su con cesión  la  

nueva memoria por t r ip l ic a d o  que se acompaña»

Dios guarde a V .I .  muchos añ os.

Madrid, 16 de septiem bre 1930* 
ILLMO • SS •

P . A.

t

D G /.
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