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yste Invento ss refiera a un fra-
noe electrico psra vehiculos < traccidn electri-
ca equipracos con motores dinamo-eléctricos as 1g
clase suscerprtitle 4e reintagrar 13 corrienta ga
1l lirnea o bateria a cualquier velocidaad a la
que 21 motor, actus=ngo como regenersgdor, cea Ca-
Paz de suminisirar corriasnte g5 un voligje supe~

rior al 4a ls linea o bateria.

- ]l e



31 invento se aplica especiglmen~
10 te a aquella clase 4 vehiculoe en los cuales el
motor Jirnamo-eléctirico va provisto 48 arrolla-
~,r mientos en serie y maznét iso shunt, aestan o =l
rimero en circuito con »1 4el induciAdoc 0 arma-
ura y conectén gose el circuito 421 arrollsmien-
15 tc ehunt a traves A4e los conjuctores principales
eléctricos, @c decir, que el motor ag del tipo
regeneral ivo y los exprecados arrollgniantcs en
serie y shunt 1llavan en geris con ellos rasis-
tanciag que pueden insgertarse y desinsertarsa
20 mograsivaments an =l circuite, varas cumdlir lae
Aferantes conjiciones raqueridgas por la marcha

@l coche, mediante Arganos controladeraes acc io-

Na 408 POTr una vPalanca 42 P2dal regulada por un

muella; el motor esté tambien provisto ge un me-
25 canismo interruptor para =1 cambin 4 1l corrien-
te y g meiios por los cuslas 2s8te Wltimo no
Pucie gar maniobrad hasta gue la valarca A2 pe-
dal s2 halle an su pogicidn nautra o " ge repogo"
y el conjunto A8 la resistencias en serie asté en
30 circuito con @l arrollgmierto magnético y ol cir-
cuito cortapw ¢ intsrrumpi 40,
#n el invento gque Vva a gescribir-
ge a comt iruacidn, el motor accionango como un
ganera0r excitiado por su arrnlligmimnto shunt y

con 81 circuito d4e su ir uuci o completasdo por 1lj

ba
(o]

resistercis 4= puesta en marcha an seris, asté
capacitado tambien para suministrar corriesnte g
un volvagje inferior al 4e alimentacidn, pugien~-

a0 asl aplicarse a un frenagio eléctrico gde bajas
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Para hacer los circuitos apropiados
al franago elécirico garé rnacesario conectar ol
infuci % a traves 4@ 1l resigtencia A4e puesta en
marcha an seria, poner en corto-circuito el arrc-
11lamiento magnético en serie vars neutralizar sl
efecto desmagnetl izgdor 48 la corriante cuan 4 el
motor funcione como genarador ¥ conecltar &l srro-
llamianto magnético shunt o traves 4e 1a fuente
de al imartacidn eléctrica, gde tal manera, que
variando la excitacidn gel campo puzda obtenerse
cuglquizar grago raqudrigjo 4e frena3o aléctrico,
Tambien es nec~garin agsegurarss 28 que 1los circui-
tng Ael freno eléctrico no puedan conectarse al
mismo ti=mPpo que se astén empleagnijo los circulw«
tos 4 conaccidn,

#n los 3ltujos agjuntos:

La figura 1 reyrecents, on 4iagra-
ma, un motor Adin~ofkelectrico sl tipo regenerati-
vo, Pprovisto g2 un ristema 4e control 49 la claee
a la que es 21 invento particularmante splicatle,

La figura 2, rapresenta, en Aig-
grama, un método Jde aplicacidn je sste invento,
an el que 21 motor es excitago ingepengisntemente,

La figura 3, rerresenta uns 4ispo-
sicidén modificada oan la qu2 Al motor es excitaA®
por si mismo,

Lafigura 4, 1luetra un adiepoeitivo
alterno en el que 2l circuito shunt ge cierrag gi-

ract amente por la accidn 1 pedsl gel frene,

La figura 5§ ilustra una ulterior
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mo dificacidn en 1z que 82 Alsponen medios vara
wavenir un corto-circuito Antre lag conexion=s
ae 1a conduccidn y a4l frene 2n 21 carc 2 bajar-
se a1 mismo tiempo log <08 pedales,

La figura 6 ilustra un Jirpositi=-
vo que parmite prescindir de la necesidjad Je una
registenciag shunt w1l freno por separas-4o,.

T.as figuras 7 y 8 reprasgertan
los circuitos Ae la conguccidn y 4l freno acon-
Aiciongdoe vara su control por mepio @ un snln
Pedal, reprosantando la figura 7 la agisPosicidn
Yara lo excitacidn por separado vy lag figura 8 pa-
ra la excitacidn self,

ton referancig, ahora, = los ailtu-
jos, 1 es 1a armaaira 0 iraucide 4» un motor Ai-
namo-eléctrico y 2 y 3 1os arrollamiertos en ga-
rie y maznético shunt respectivament a, 4y 65
son las resvectivas resistenciages variables vars
log a2rrollgmientor en geriey shunt 2 y 3, 6y
7 son loe polos A2 alimantacidn y 8 reprasenta
él mecanismo interruptor e inversor 3o lg co-
rriente accionadio vor laz Palanca 4o ravarsidn
13, 15, 163......148° gon piazas s contacto
Por medic 39 las cualee la resistenciag variable
J® puesta en magrcha 4 puede progresivgmerts in-
sertarse ¥ Adesinsertagrse an el circuito, Los
arrollgmientos 17, 1'}'8'.....17x da aptas piezas
de contacto estéﬁ acon giciona gos para completar-
8@ 5 traves 38 los conuctores gel circuito 18
19 por me qio 4o los contactos fijoe 20, 2028,..,

20x, ror un segmento ge contacto 21 sobre un
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tambor cortrolacor giratorio 22 accionaqo por la
palanca de ©pe w1l 24, 31 con ucto 18 se conec~
ta a un contacto fijo 20”. 32 eg una alts
registencia gsuplanentaris insertads en el circui=-
to shunt y acongicionaqsg normalmente rara ser
puasta en corto circuito por la pieza 42 contagc~
to 18° que cierra al mismo tiempo que 1a plezg

3@ contacto mas alejada 16,

La fisura 1 refres=anta 2a posi-
cidn neutra con todas las piezas = contacto a=
tiertas ¥y la resistencia suvlenentaria 22 inser-
tada en el circuito 321 arrollamiento shunt,

Is adaPtacion gel presente inven-
tnh a un sistama 4 control, tszl como el 1ilusirg=-
Go en la figura 1, a los fines 3ol franagdo eléc-
trico, comprengs =1 ugo 48 un pedal ingepenii~n~
ta gel pedal 32 marcha 24 y que 3inbe ger apreata-
46 por a1 mismo pié, 4de manera qu2 solasmente Pueda
us ree un pailal 1 mismo tiempo,

3n la gisposicidn representada en
Aiggrama #n lga figura 2 la piaza 4 cortacte 114°
va rovista 4 un interruvtor supdleamantasrie arti-
culaao 165 el cual abrird y cerrard al mismo tiam-
Po que 2l interruptor 4e la pieza 432 contactdo,
Una resistenciag adicionagl shunt 52 para los fines
@l frana e conecta a traves 22 a3icho interrup-
tor suplamentario 163, conectangdose uno ge sus
terminalas al Ae 13 resistenciag suPlemantaria 32
alejada 3de la registerciag An serie 4o pueeta an
marcha 4, mientras que el otro exiremo ge comecta

por Rl DPlomo 5-b a la resistanciag shunt 5 g2 la



cnn qucc idn. 41l interruptor suplermentario, »l
ingertaree en el interruptor 42 la pieza 32 con-
138 tacto 162, pamard an certo-circuito la rasistiencia
shunt ge) freno 52 tan pronto como se baje el pe-
Aal 4a la con-uccidr, 3= tal manars gu2 no lle=
gue a influir sobre los circuitns 48 la marciia,
Para facilitar la commrensidn 4=
140 funciongmnierto gel sistema, 1los tambores 42 con-.
trol para 1la conuccidn y =21 freno 22, 222 ga re-
pracsertan 4desarrolladgos por linege 32 puntns con

sus respectivos semaentos 21, 21% y 27, 27a inii -

Cadne POT émegs sembraias 4de cruces, sefialdndose
148 gu Aireccidn 3 moavimiento por me o 3 ung fle-
c¢ha, .

La resietencia si-unt 4el freno 58
esté diegpuesta 4 tal manara qu= sus secciones
puesdan ser sucesivamente puestae en corto-circui«

150 to por el sagmantio 278 del tqmbor controlaor gel
freano 228 medianta 1a accidn 1 p24nl e freno,
el cual cu=n %0 £a haglla en su vYosicidn n-=utra,
(12 mas prdxima al conamctor), nermitird que to-
da la resistencia esté en el circuito, pero cuan-

158 26 gag aprats 4o Pon Y€ gradualmenta en corto-cir-
cuito la registancia shunt 4el frano,

Acciongdo tanbien por el e dal 430
freno s2 Jigpone un interruptor que pue® agdoptar
la forma A ur segmento 212 gohre el tanbor

160 control @l freno 222 estando scon jiciong 0 para

conactagr Jos contactine fijos, uno s los Cuales
el 302 ge conacta 2l extrame M la bobing A2 ex-~

citacidn 3¢ 1a pi2za 42 contacto 31 que carraré



al circuito Aer 4 21 pnln 321 trolley 7 en unag
165 pos icidn sntre 1z resistonci. 4e ealija 4, <
tal manera que tod la rasistaenciz o parte 4a
ell, pue 4a imcluirse en =1 circuite sl inci-
40, 3gta pileza 4 contacto 31 puedie llavyr
articulado un interruptor suplemantario 51b quea
170 carraré sl circuito Ass as 21l pols wl trolley
8 a 1a unisdn Ae 1la registencis shunt 2=l freno
5& yv 38 1z resistencia supdementaria 32, ™"
asta caso sl mater tan réd que excitarce por seva-
Ta 30,

AlTerm gt ivgment e, como se raprzsan-

ta en la fisura 3, @l arrollamientos shunt 5 en
lugar “e gser alimants o por 1 polo 4l trollay
6 Pusge gerlo s e 1la unidn 40 3@ 1la escnbilla
a1l inqcide hasta el arrollamisnte en seris 2,
180 wn ~ste caso, 21 motor g2 excitard en gelf y ol
arroll-mionto je contacto 4el freno 312 pueaia
ger 4limenta © por una tateria 33 o por otra
fuznte 48 suministiro,:
Para voner en corto-circuito -l
18F . arrollamianto magrétice an gerie 2 ga 3igpore una
sagZun 4a pieza 2 contactn 34 cuya‘ba‘bina A ax-
cit zcidn 344 estd conectada #n paraleleo a 1a ho-
bing A2 excitacidn 42 13 pieza 32 contacte 31 qua
clarrs a1 circuito 4e,l insjucim a troves 3m 1lag
190 rasistencia en seris, 41 interruptor A esta
gagunda piezo. Ae contgcto completsrd un corto~
circuito g traves 221 arrollasmiento an seris 2
tan vrortn comn g2 haga hajar el 243l 321 freno,

Sin embargo, la piaza 43 contacte
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ultim-mante menciongda no s~Té rocasp~ria cusn 4o
8l arrollagni~nto an sarie g2a pu=ctn sutomética-
ment2 an corisa-circuitn vor maiin 42 una pieza
de contgclto accionada por ur relevg Hr 4= in-
varsidn de corrierta, cua. 2o 21 motor ge con-
vierta en generagdor.,

con los dispresitivos gue quadqar
gegcritos, el funciongmiento gel frano eléctri-
¢o sarfi como gigue:

Cuano el moter astéd an marcha
vy &2 hace precico sPlicar un frenaio rno regenara-
tive, sa haca retroceqsr al pagal 4@ la marcia
24 o su vosicidn neutra, abriéndnse sntonceg los
cont actos d2 lg con wmccidrn 16°, 16, 162,,,.15%,
T~ »acigtancia ghurt s 1a conauccidn 5 s~ pon=-
aré ahora en coerte-circuite ¥ se sapararéd el cor-
to-circuito 5 travas 49 la raeristancia shunt a3al
frano 5& por afacto 3@ la accidn 33 1a Diezaq 3
contacto 16O a la que g2 ariiculg el interrup-
tor 16°,

3 pegdal 421 freno se amista aho-
ra, como s° representa en lg figurg 3, de onie
resulta en primar lugar el cierra 4o los Ccircuil-
tog @32 las pinzas A9 contagcto @l freno 31, 31&%
34, in Al mismo momento s2 conectg a1l inuci-
A0 5 traves 4 1l resigtencia en serie por el
cierre 2 1la pleza Ae contagcto 31, misntras que
el circuito de excitacién @l arrollgmiento shunt
as a su vaz conectado por el cierre gimulténao
dgel interruptor suplementario 51b vy a1l arrolla~

miento en sarie puesto an corto~circuito por el



298K ciarre-4=l interruptor 4e 1la vieza A2 contacto

34.

Ademas, 21 movimiento ulterior
#1 pedal @l freno hard que ls resietencia shunt
58 gel mismo s2a sucesivgaente puesta en corto-
230 circuito per el borae inclina2 32l segmento 272
hagtta que se obtenga un czmpo completamente shunt
con o1 méximo atacto 4 frenaidn aldctrico, Hua -
3@ disponerse &l que un movimianto ult-zrior Ael
p2dal A2l treno accione gobra los frenos mecéni~
235 cog vara qu=2 21 frana4 eléctrico y 21 mecéniqo
‘ puedan ser aplicados simulténagmente,
Separan o el pié @l pedal 4el

freno se abrirén sus piezas 4 contacto 31, .‘51b

Y 34, s> gesconectarén ler contactos 302 v 30° Yy
240 al bajor el el * la conccidn 24, como sa
raprasenta an la figura 2, con el mpismo pié se
cerrardn sucesivanente las piezas de contacto
18, 169, 162,....16%, mientras qua la resistens-
cia shunt 58 $l freno seré pueeta en corto-cir-
245 cuito sobre el primer coniacto que s2 2stablew-
Ca por 2l cierra 421 interruptor suplementario
162 3o 1a pieza 3@ contacto 16°, pu gi~n 0 sgegulr-
s@ lusgo 1la marcha en la torma habitual,
dn 21 caso » fallar 21 circuite
280 principal antee 42 requerir el conguctor el trero
ragsvaralivo, como 21 interruptor auxiliar habré
cortaso 21 circuito shunt, no podréd excitaree el
motor, a menose qu2 no lc s=an las piezas 3 con=
tacto DoT una Tateria 33 gue ten 4 que mantener~

2585 e Cargada.



La fisura 4 reprasertag un iepngi-
tivo que pravisne eglag contingsancia, gn lugar
3 cerrarsa el circuito shunt vpor la accidn 42

la piega s contactn 31, se ciarra directgmonta an

7’250 egi® caso0 por al pedal 2321 ffeno, Claro es
que entoncaeg el sagments 12 gobre el tambor ge
control ael freno completard al circuitsc eléctri-
co antrea treg A g 0o cortgctos el intesrruptor,
de 1os cusles 81 cnntacto 302 ga cenzcta al arro-

2 78 1lagmiento 3 la pil2za ge cSnta,cto 31 qu~2 ciarra

al circuito A42g42 21 mnlo 41 trollay 7 2 una po-
gicidn sobra la racistanciq de saliiw 4; el con-

tacto 3ob sa conactg eléctricamanta 2n 40 a3 1la

uniin 421 circuits 421 in3uciAan con 21 arrolla~
270 iento an saries 2; y el contacto 500 e 1la unidn
42 3e 1l r'esistex;:cia, 2el freno B2 con la resis-~
téncia puplamantaria 32, complasténiose asi el
¢ircuito shunt que seré ahorg excita 0 = traves
£l inducigo . Corit gndo la conexidn em 1ls unidn
278 antariormant e mancionada no se interrumpiréd el
circuito A2l arrollgmi-wmto shunt, pucsts gqu- se
complatard vor la risistencis compPlamentaria 32,
#n la figura 5 se ramesarita un
Aigpasitivo p;a:‘a pravenir un corto-circuiteo an-
280 ire 13g conexiones del freno y las 4 la ¢cMAUC-
| cidn en el cas0 & qua o3 aprataran al mismo
tiempo 21 pe 43l 421 freno y Al 42 la marchas,
A 7ste fin, e}l circuitn s oxcit acidn 18 esté
Aispusstoc vara ser cortadio por A0s P g 0O con-
275 tactns 36, 362 3@ un intarruptor, siiuados en 1,

Caja 4@ lg resistsncia shunt 21 freno, Una
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agtracha »izza A2 contacto alslaids seb que va
Atgpuesta snbre a1 tambor 3 14 reoesistancia shunt
ael freno 222 pon yé en corto-circuito sichos 4o~
Aos 3el interruptor, a4~ tal mn2o, gu~ =1 circui-
tc 3@ excitapcidn 22 153 mgrcha re comDplata, cu-n=
30 o1 pedal 42l freno s> h-1lle ~n sgu pPnsicidn
postarior extrama (la mae préxima al con auctor)
con al tambor 222 en 1a posicidn saFalada por
lineags 3@ yunins, Al primer movimiento 3ol
Pedal 421 frano, 19_' plezg 3@ contacto grteg ex-
mwesaia 360 gerd gaparaia < lop #3088 40l in=
tdrruptor 56, 36% y sa cortaré el circuito 18

@ axcitacidn 44 1ag marcha; esta s2parrcifn tie-
ne lugar antes 48 qua los contactos 307, 300 que
cierran el circuito ga excitacidn go las viezas
A contactin 4sl freno pue 3an sar comactagdog Dor
a1 gagmanto 21% 4el tambor 4 contrel 321 freno,
Je tal marer,, que rasulte impneirle adbrir in-
advartija o intencionaggamente los contactos 3e
la marcila y ael freno al miemn tiamypo,

Fare asegurar la excitzcidn con-
tinua A2l Aarrollamianto shunt mrante las opr -
rgciones 4l frenn 0 en 2l caso A2 gqu? PNTr cual-
quiaTCauga ll2gara a fallar 21 suministro 4 1lia
via afrea, s2 asispone una linaa 3 contactn 37
Trovista @ un arrollomieanto g8 2lia resigtan-
ciz 372 que s» con~cta a traves 4 19e nolos 3=l
trolley 6y 7 y que cuan-<o &std axcitasqn cerra-
ré 2l circuito s2gge el brazo 32l intarrupter,
Por lg accidn 4e un muella 38 hasta un contacto

39 42 un interruvdtor Ao 4108 vasoe, 41 brazo

- 11 -



asl intarruptor estd dispuesto 42 tal medo que
si a1 arrollamisntn 3 alla registencia llegafa
$20 a Darder su excitacidr, sari- puestn an contac-

1o por la accidn 3l exprasagdo -m=lle con el o-

- tro contacto 392 30l inter-uptor @ 40s nacsor,
21 trazo 3zl interruptosr se co-

nocta a1 circuito Ael arrnllgmisnts shunt y a
325 gu rogistencia shunt gl freno por mesin 43 los

a ‘I . .
corntactos 30, 30° gian 10 pussto en circuito con

el puministro eléctrico ijes ¥ 21 polo 4ol trollay

ngJ
< 6 cuan 0 ~sié excita i@ la bobina 42 contacto 372,

in epte caro, Pl arrollgmiento shunt ge 2xcits
330~ per s2Paradn.
g1 1+ hobing 2 1a piezag 42 contac-
to ;5'7&/no eg axcitgia, como ocurrird cuan n 1lla-
pue 3 £allar 91 suministro aldéctrico gde la linea
aéraa, el brazo Al interruptor ss puasto en
338 conaxidn eléctrica con =1 esagunio comtactn 392
%l ipterruptor B Me vagos PoT la accidn el
muells 38, Fate cnntacto forma circuito 2n
40 con 1~ unidn =ntrae 21 circuito A1 inucio

n este caso

&)

¥y al grrollgmiento en sarie 2,
340 el arrollsmiartn shunt se excitaré en s°lf,

Para ra ucir 1la resistencia en
garie con @l inducido, asi como Dara asegurar
suficiernte corri=nte 4 trav s 4el rrimero p=ra
proaucir un atricisnte trengdo eléctiricn a b-jae

345 valnciAadse, re Adlepon~n los camtactos aAdicio-
Yiglas 41%......41% que pue ¥n sor puesios en
cont acto corn =1 tambor 22% qus pone en corto-cir-
cuito 1la resistencig shunt 31 freno 4espues @

formarss al cortn-cifcuito por compPlato en 3i«

- 12 -



550 cha Tegigtencia, fstos contactos adicionales
sa coanectan 2léctricamente a los contactos z20&,,,
20X respect ivanante 32l controlagor ge man 1 22,
’
- 4 42l moan qua las bobinas 3o excitacidn e, , ..
a. 16X a
17X Ae lgys piezas Ae contacto 16%..,...16" que
466 ponan sucesivamente en corto-circuito las sec-
ciones 3 la registencia 4, puedan complat ars~
en sl AT den expresandc, r2 uciando ageil 1o resim-
tencia, si sa dessa,a un corto-circuito an 1a
pogsicidn gde complato avance a7l pagal 4ol fra-
no,
. na x
Log circuitng g 202 ,....20 ya
Vg\gyavmncionadns Pue 42N CArrarsa DOT una vrolongacidn

Aapcaglonada zlb del sagmento 213 que cierra =1

circuito s lag bobinas 42 excitacidn 312, 3542

365 Ae las pi=2zas A2 contacto 421 treno antariormen -
ta 3ascritge con rafarsncig a las figuras 2 ¥y 3
t04a vez qua la pieza qua hace el corto-circuito
tandréd la misma polaridad qu~ a1 tagmbor gua lo
ast gblece para la resistancia shunt,

370 I.g figurg 6 representa una 3ispn-

| gicidn alternativas 2n 1,3 cu-l s= conaclian 3@ tal

mo 40 los circuitog quz pus g prascinjgirsz2 2 una
resistancia shunt gel freno, Yor separaio, 4n
egte casgo, el dedo o contacto 30° 4ol interrup-

376 tor se conactg a la unidn 42 4el circuito shunt
¥y A2l axtremo de la raesistencia surlemantaria
32 alajada 2] rangtato A2 duests an marcha 4,
42 tal modo que cuanic s ghrieta 2ol pedal del
frano s~ completn toAns los circuitos necasa-

380 rios para =1 freng4o eléctrico, 3g decir,



C ,
que como los tres contactos 30%, 30t y 307 asten
eléctricamente conectagjoe =ntre si por =21 gagman-
to ¥1? @l cortrolador 3L tambhor 321 frano, el

arrollsmiento an serie es pussto en corto-circui-

—

485 to por 1a accidn as la pieza As contacto 34, co-
mo consecuencia 4e la excitacidn a2 la tobing 54%
miantras qua el inducido s2 conecta a traves 4del
raogstato en serie para la puesta an marcha 4 por
1a oxcitacidn 4 la bobina 312 y por 1l accidn

390 dea la pi=zg 4 contagcto 31, Al mismo tiempo,

el arrollamiznto magnético shunt ss conecta a
?gfraves je 15 fuente de suminictro eléctrico por

lns contactos 30° y 308, Ung ulterior depre-

g8idn 401 pedal 4el freno raguce lg resistencia
395 en garia con 21 in~ucido Arl modo antee Aescri-
to, creandose asi un sticiente frenggo rara ha~
jas velocidadas,
In cada una de las 3disposicinnes
1lustradas sn las figuras 5 y 6, seré necesario
400 g 2parar, conforme se muestra, el interruptor 4e
contgcto 16 42 los intarruptores 162, ......16"
y conactar estos ultimosg con 'a extramidad 4e 1a
resistenciag 2n serie 4 3lsjada 491 arrollamien-
to an g3rie 2 pues ge oiro mogie, 3n la atapPa 1o
4056 frenado sn que ra cierrg 1- mnizzg A2 contacto
162, se completaris un civcuito 3es 4 sl polo
de trollay 6, Ppieza 48 contacto 163, saccidn de
la Aerecha de 13 regisgtencig 4 y pieza A= con-
tacto 81 51 polc 3 trollaey 7, von la agisvo-
410 sicidn ilustrada no pue 3o taner lugar un retnrno

de alimantacidn 2l poln 4 trollay 6, vor cuanto



1as piszas 4= contacto 16y 160 setédn abiertae
cugndn ga afectilag el frenadc.

Iguslmente pue gen obtenarss, no
~4 1B nbstanta, buanos resultados con manos complica=-
ckdn, con 21 circuito ilustrado en la tisura 4,
si o1 circuito g 1la pieza 4= contacto 31 se CoO-
loca en una posicidn conveniente 2n la resisten-
cia en sorie 4, gamin se remr=sentg con linease
42 puntos en Jicha tigura,

Las Fisuras 7 y 8 revraesentan an

trol 42 VA dal a los fines 4e los frenados mecé -

nico y eléctrico, raezlizdndosm =1 cambio 42 una

425 funcidn a otra por medio 42 un intarrvupltor 3o
invarsidn operado a mMano en combinacidn con lor
siguientas Alspositivos:

A nivel d4e los contactos zoy, 20
20X ga jisponen Jos contactos pgicionales ZOd;

430 20°® gusceptitles 3= ser puestos en corto-circuiw
190 por ung estracha pleza 18 cont acto aislada
21° fijada »l tambor 22, en alineacidn con el
éxiremo entrante Asl segmanto 21, de tal manara,
que los contsctos adicionalas saan puestos =n

4385 corto-circuito tan pronto comn se agprieta el
pedal 3el freno,

Bl tambor 22 se represenia en
forma desarrollgia por lineas 4 puntos, pu-
dien 0 vers=2 en posicidn 422 marchg en l1a tigu=

44C ra? y en DPosicidn @ frenadio an 1la figura 8,

A Los 40s contactos = jicionales 204

20% pue 4°n sar puestos en corto-circuito solg-
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menta en la posicidn =n qua se eslablece el con=-

tacto con 21l arrollgmiarts 22 las plazas 43 cnn-
445 tacto 18, 16°, cerrsngdo el primer circuito prin-
— cipal A4e 13 resietencia en serie 4, Al seguir

apretanqo A1 Ppedal, la estrecha vieza 4 contac-

to aislada s@ 4esPlazaré y no pondré mas en cor -

to=circuito los Ados contactos adicionnles, a 1i0s
450 cuales nos raferimos sn esta Descripcidn, rara
1dentificarlos mejor, como contzgtos J8 excitag~
¢idn pars la marchs, 204 y 208,

s la disposicidn raepressentagda an

lg figura 7 el circuito 4= excitacidn sesge el po
455 1o 1l trollsy 8 s hace llagar sl terminsl co-
min 42 un interruptor de Vs pasos 0 A2 invar-
sidn 43, 21 cusl, en una & sus posiciones, con-
trola la marcha y, =n la otra, el frenado,
Cugn 40 @l interruptor 4e inversidn
4 60 £e hallg #an su posicidn 42 marcha o seg a la 3e-
racha, rapresentada en ls tigura 7, la corriente
de axcitacidn 40l polo 2l trnlley B 2s con U=
cida 5 travas 32l intarruptor hasta uno A los
axtraemos gel arrollazmiento 3 3ltas rasistencia
4 65 44 3e una paquenia pieza A8 sxcitacidn vor con-
tacto 45 provista de un interruptor auxiliar
452 que cierra al mismo tiampo que Al interrup-
tor principal de contacto, 32l otro contac~
1o 20% gde excitacidn vara la marcha, s conecta
470 al plomo @el molo 421 trolley, a=s8i como a los
brazos 481 interruptor auxiliqgr A 1la vieza 3
cont acto y excitacidn 485, &1 centacto A5° 401

brazo 421 interruptor principal se conecta al

- 16 -



contacto ooy y @1 contacto 45° A8l rrazo gdel
a5 interruptor auxiliar en =1 punto que la bobina
ge excitacidn 44 se conecta a su contacto Je
axcitacidn Tare la marcha 203,

Dispusstas las partas & 2eta mogo,
1la oparacidn de los circuitos @@ marcha seré como
480 sigue:

Ung vaz ligeramente apratadn =l
padal, 1a astraechsg pieza A& contacto aislada zlc

sobre el tambor ¥2Z pondré en cortomcircuiin los

cont actow 3e excitacidn vpars la marcha 20‘1, 20°

488 complatédndose el circuito a traves Ml arrolla~
misnto ge excitacidn y contacto 44 hasta 21 pnlo
opussto alimantado por el polo AL trolley 7.
Los interruptores principal y auxiliar £ la pie-~
za A2 contacto 45 se cerrardn ahora, confirman

490 el circuito a traves 3 su arrollamiento y con-

' tacto conaxor 20° hasta el polo antes mencions o,
Lz primera piezas 2a contactn o los contactos 16,
16%ua ciarran el circuito a 1la raesistencia en
gerie, Az carrarfn en 2ga momanto, Un movimien-

495 to ulterior 4el p24al hard que las otras Dpiezas

» de cont ,cto '.1.6&...,,16X pongan sucagivgmente en
cortomcircuito lag sacciones 4 l1la resistencia
principsal hasta hacerlo completo en 10 3as ellase
espues 421 primar contacto, l2 estrecha pieza

500 de contacto alslada 21¢ go habré 42sPlaza 0 e
log contactos de excitacidn para ls marcha y
como Al circuito 41 arrollamientn 3a excitacidn
44 ag mantenigo por me gio 4e su propic interrup-

tor auxiliar, no se cortard =l circuito g8 exci~

-~ 17 -



505 taciin,
Cugnan hava 42 separars2 A la
linea un pvolo Adel trollay, cusndn 91 interrup-
~ tor 4 A0s Dasos 43 #stéd en su pogicidn A2 mar-
cha y a1l coche tengg que vaTmgnacar Parsdn, sa
abrirén toaos los circuiing 42 1- piaza e
contacto y el cocha no podréd entencas srran-
car hasta qua 21 pedal seg retrocedido a la
pogicidn en la cual la esirecha viezg s con~

tacto aislada sobre 21 tambor Z2 pue 3o poner

en cnrto-circuito los contaotos A axcilacidn
Para la marcha, ec Ascir, en la posicidn Ae
pumsta en marchas proPianante Adicha,
A Jos finesg 48l frenagn, se em-
Plean los sigulentee gispositivos: Por mejio
520 d? una Palanca o ve 43l so muavae Hacia la iz~
quiz2rda, =1 interruptor 42 Aos pasos 43 ya des=
crito, es decir,ala posicidn @ frena p rapre-
eentada en 1a figurs 8, Y ¢comno a2l circui=
1o 4 excitacidn a tosoe los contactos 4 la
528 marcha ssté cortado, estos sa abrirén . Para
el treanaqo elécirico el pagal Acbe sar baja 0
a fonda a su posiciin mas adelantaaa. an -
ionces, la estrecha pieza Jo contacin aislada
21\, Y2 Arscrita, se poniré =n circuito con
530 las 40s piazas conta.cto pars la excitacidn Ael
frano 462, 4»6‘D v se cerraré el circuito A2 una
gazunda pleza estrecha 4e excitacidn por con-
tacto provists 3¢ un intarvuvtor vrincipsl y
olro auxiliar, siendo la cengliruccidn y cir-

535 cuitos andlogos a lo0s A4escritos con refarancia
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o
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5 a6

a la pieza 42 contacto para la myrchg, excapto
que el circuitoc deede =l cont acto 48 32l in-
tarruptor vrincipsl 47 no se conactag sl contac~-
to zoy Mag QU& en un AXirAamo Al arrollamienvo
3e é,lta registancia 31 4 15 pieza ® contac-
to 31 provista 4 un interruvior principal ¥
olro guxiliagr, los cusl2e abtren y clerran si-
multéne amarta, ~apues g2 puestos an corto-
circuito los contactos Ae excitacidn el freno
463, 460 Por la estrecha pisza 38 contgzcto ails-
lada 21“, cuan 40 el veadal s hklla en su posi-
cidn mas avanzada, 298 excitada la piaza 2e

cont acto 31 ultimgmante mancionada, cerran 9
uno @e sus interruptores un circuito Jzs 4 =l
polo A2l trolley 7,(que =~ conecta mediante

un interruptor @ inversidn a una escobilla

@l inaucigo), hasts una posicidn sobra el
raostato en saria de puesta en marcha, mieniras
que Al otro interruplor cerrard 2l circuito Aee
g2 21 polo Ael trolley 6 hasta 2l extremn 2
1a recictencia shunt 5 lejano A2l arrollami-n-
to shint, In aste caso, se excitard el mo-
tor DPOr sAParado,

Alternativamente, como s3 re-
rasanta en la figura 8, 3n lugar 42 alimen-
tarse el arrollsmiento shunt 3 por 21 Dpolo
@l trollay 8 puede sorld por la unidn o junta
#1 circuito gesde la 2scebilla el inuciin
hasta 2l arrollamiento an serie 2, in este
cagd @l molor se excitarf en galf y las pis=

b ,
Zas @@ contacto gel freno 467, 46 seradn ali-
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586

590

595

mantadas POr uns batarisg 49 o por cualguier
otra tuente Je anergia,

Pars ponar en corto~circuito el
arrollamiento an serie se Jdispons, como gnteg,
una pieza 43 contscto 34 con su arrnllami=anio
2 alta rasistancia 34 excitai0 =n paralelo con
el arrnllamiento 312 @8 la Ppieza 4 contacto
31 gqua completa el circuito 1 motor a tra-
vas A8 la rasistencin o raosgtatn » puests en
marcha, B interruptor A3 estz pieza 4
cont acto, una vez cerrado, pOnAré 2n corto-cir-
cuito 2l arrolligmiante =n sarie,

No saré necesaria la Dieza ade
contacto ultimamanta mencionas 49 cuasn © 31 a=-
rrollamiento en sarie sea duesto autométi-
camanta an corto-circuito meaignte una pieza
o contacto accionada por un releavaA0r Jde
invareidn ge corriente, egiampre que ~l mnlor se
conviarta Aan genera dor,

ton 2gta Aisposicidn s los 4-
ferantes 8rganos el frane eléctrico funcionara
A2l siguiamte2 mo ;

cusn A 2l mntnr =2¢téd an marcha
¥y 82 haca pracign aplicar »L frano alécirico,
2l intarruptor 332 As Pasos 43 ya mancionado
debe ger movido hacia l1a izqui=riga o0 sea a la
"posicidn » frenasw", ADratam 0 luego el
Ps 33l a fonw hasta su posicidn mas avanzada,
1a estrechs pieza Ae contacte nislada 21° pon-
aré en corto-circuito los contactos 3¢ excitla-

cidn 4el treno 45a, 46b. 3sto haré cerrares
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600

615

820

625

las piazas B2 contacto 31, Slb ¥y 34 que conec-
tan a2l generaOr a traves ge su ragistancia,
complatan 4o a8l circuito ghunt y ponien % en
corio-circuito el agrrollamianto magnétice an
geris, pem™aneciando cerradas dichias piezas
misntras 21 interruptor g dos Dsens s2 halla
an su “posicién Aa frengdo¥, La rasisten-
cia B en circuiteo con el arrollasmisnio shunt
astard ahora, por conriguisnte, 2n su méximo,
giandn #bil, ~n esu consacuencia, ~l csmpo
shunt, Por asta causa =1 retraso seré pe-
gquefi ®, Haciendo reiroce g>r el pe gal Dpon yré
graMalmenta =n corto-circuito la resistencia
ghunt aumantando ari la fuerza 41 campo ¥y por
congiguienta a2l efecto 38l trenasn que alcan-
zard gu midxima potencig cuan 3 aichag resistean-
cia shunt se halle tontalmente puesta en cortn-
circuito, Pues g insertarea una resistencia
entre el interruptor ge 1l pieza de contacto
auXiliar qua ciarra el circuito el arrolla~
miento shunt y la unidn con 14 reeistancia
Irincipal shunt, para limitar el frenado al
méximo requari do,

Movisn an fl interruptor 4o g
Pas0s 45 a 1la d2recha, As Acir, a su posi-
cidn p;ﬁra 13 marcha, abriréd tojas las Diezas
ag contactn a0l freno y los circuitos gs lg
con accidn garédn rastablacisng, si bian gord
recagario, =ntes & que el motor puzda ponar-
g2 en marchg, hacar retrocaeger el P2 4al hasta

el punto en que los contgctos 42 excitacidn

- 21 =



830

645

€56

Dara la marcha estén puastos an corto-circuito
por me 4io @ 1a visza Ae contactn zlc.

La piaza 332 contactn 34 Due e
tanar un cnontagcto 22 rapneon 34b alacugio Mmara
poner 2n corto=circuito un arrollamianto au-
xiliar en seris 22 gevanado en direccisn opues~-
Ta al orroll-mi=snto principsl 2n sarias 2, 48
mo o que cuan ® ~1 arrollamisnto 342 @ la pile-
Zs je contacto 34 no se excita, sz DPonga &n
copto~circuito al arreallgmiento suxiliar, rero
que cuanan 1a pieza e contacto 34 path cerra-
4a, como s= 1ilusiras, y pon3 en corto~circuito
el arrollsmiento princimnal a&n egariem 2, atravia-
a2 153 corrisnte el arrnllagmiento auxiliar conr
un efectn 4e cohpoun jaje, aumentando el vol=-
taje a traves 1 inauciam y, vor congiguiante,
al eracto aa frengAn,

B8te invanto ho gpa limitg a2 1a
particular Asposicidn de los 3ferantes Srga-
nog isscrita en 1l precenta Memoria, Asi, por
ejemplo, loe contactos de axcitacidn <1l freno
Pue @n gieporors= en alimeacidn con los A
axcitacidn para 1la marcha y coloCarse en posi~
ciones aproPiadas dos estrechas piezas Jde con-
tucto aisla qas,

Zsta solicitug que correspon 4e
a 1a presentsda en 'nglaterrs 21 20 42 agosto

e 1929, bajo el nimero 26,303 sgregada ® las

amPligciones <@l 28 se agosto 33 1929, bajo el
nimero 25, 6€67; ¢el 9 g sebPtiembra de 1929,

rajn 2l nimero 27,328 y 221 8 » mgyo - 1930
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660 Yajc 21l nimare 14,113, se acoge a 1os tenefi-

cins agel articulo Bl Ae 1 Ley 4 Propizgdad In-

A4

nvetrial,
-0- N OT A -0~
et
Los wntos A invencidn propi%y
5685 nueva que €@ presentan para qusz s2an objato M=

eetg Fatente @ VIINTE arios, son los sisulentes:
18, - Un sistema Je freno eléc-

trico para vehiculos s traccién eléctrica equi-

Dados con un motor compouni Aingme-aléctrico

870 g? succaptidble Aa regeanerncidrn, ar 2l cusl eista-
. -

sl ma s9 asnciarn a2l motor maalos por log cuzles

}
{I

»ﬁ
=
|

'\;r?. cuan A0 egtén cortawos les circuitos 3@ la mar-
!}

e R

sl cha pueaa: coractarse 21 inwci e 1 motor a
' IESPEI)IQL MOVIL

|

tragves A2l rangtasto Aan gerie 38 la puesta en

675 marcha; ponerse en corto-circuito el arrollsa-
miento magnético en sarie; y conectarss 61 a-
rrollamientn magnético shunt a traves 22 1la
fuante 3 guninigtro elactrico,

20, - Un sistema g frenn eléc-

880 trico, ssgin lo reivingica o en el punto 10, er
al cugl loe circuitoe para Rl freraan eetén g-
condiciongice para complatarse por me o g4e
an tagmbor 3Je control 321 franc oparado por un
Prdal geparasc 1l 8 lg marcha y dlspuesto pa-

685 Ta ser apretado con al mismn pié,

30, . Un sistema 2 freno eléc-
trico, sagin lo reivingica o e~u el runto 20, en
el cuagl €2 asocian al tambor 2e contronl gal
freno 3ps dedce 0 contzctos B un interruptor,

690 uno 4de los cuales ge cmeelyg a uno 3 log po-
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705

710

718

los @ alimentacidn y =Y olro a uno A3e loe ex-
iramos 4 1l bobing 4 excitacidn 4 unag pia-
Za % contacto provigta 48 intarruptosres prin-
ci palas y auxiliares articulgasos qus ciaerren
al mismn tiampo, ® tal manera, que cuan © seg
afreta o el pa2 aal el frano puea 8l motor ex-
citagrse por s2parajo, miseniras gue =1 interrup-
tor principal cierra 21 circuito R3¢ 48 21 otro
pnlo @ gl imentacidn a unag pogicidn sobre el
reostato @ pueets en marcha, completan do asi
el circuits shunt,

49, Un rigtAama e freno elécirie
€6, gegun lo reivinaicag o an el punto 3°, an el
cual las conexiones electricas s2 establecen 43e
tal mo 0 que Al arrollgmiente shunt eg glimenta-
do ges 3@ la unidn entre la eegcobilla sl inwuci-
© ¥ Al arrollamisnto en serie, exciténjose an
eclf el molor en egte caro y siendo 3l imentn 08
los arrollamientcs 2e las pieazas A4e contactn para
ei freno por una Yateria u otra fuznte in-azpen-
Mente g2 suministro.

59, - Un sistems gde frenn aléctrico
gegin 19 reivin jicajo . loe puntos aonterioras,
en 2l cual asociado al circuito shunt gel motor
jinano-€lectrico sa dspona una resistencia ai-
ciongl © shunt para el freno que pue @ gar cortn-
circuitada Aurasnte las operacionces @ marcha,

6°. - Un gigtana de freno eléctri-
co, sagin lo reivindicgio en a1 punto 59, en el
cual 14 resistencig gaicional o shunt para el

freno va insertgda en 2l circuito shunt entres el



exiremn 48 l- Tragigtancia shunt Para la marchs,
alejaga a4el arrollgmientc shunt, y el axirame
dé la registencia shunt suplamentaria zlejada
728 do 1l resistancia en sgerie, ecgtanjo acongicio-
nada ‘para eor insertado y weineortasda 491 cir-
cuito por madio 4e un interraptonr auxiliar ar-
ticulado a ella, Pugi~rn i carrsr al mismo tiemw
@ Po que el interruptor principal g la pieza 4de
S} cont acto que pone en corto-circuito la resgisten-
¢ia shunt supleventarig Aurante las oparacionees
Ae mgrcha,

7°, - Un sistema @ frenc eléctri-

co, segun lo raivina}icaﬂo ar. log "urtoe 2 y 5, en
735 2]l cual, astciaws al tambor 42 control Al fre-
' no, se Jdisponen itreg @@dos o contactos A un in-

terruptor, 21 primerc i los cuales ses conecta

a uno je los polos ge al imentacidn] 21 segun 30

a uno je 1ns extremos 42 l» bobinag € excitacidn
740 @ ung pieza @ cortgete qusz cusn o 2s5td cerra-

fa conacta el in Aciaw n traves 2l rensgtatn An

serie para la puesta an marcha, y 21 tercare g

1la unidr entre 15 resistencia shunt a2l freno

A 13l mg~

-

Y la resgigtencia shunt suplemantaria,

‘14F nera, que cu-xn 3o se aprieta 21 psdal, =21 circuito
gshunt egs comPpletaio, cerréniose 1la Dieza 22 con-
tacto, mientras que ura ultarior sepreeidn gl
Pedal @2l frano ponsrd graAuslmente an corto-cir-
cuito la resistencia shunt para 1 frenade,

1EQ 80, - Un sistema  frann eléctri-
ce, segun 1o reivingicado on 21 punte 20 an el

cual, asociados al tambor s control a3l freno,



755

7 80

77¢C

M5

78C

788

£2 Aigponen megios pnr los cusles 2l circuito =
excitacidn hasta las piezas 2¢ contacto para la
marcha se corta tan pronto como se haca tajar el
Pe 4al @gel freno, 32 tzl mo g gue azun cuan B 21
Pecal e la marchia y #1 3l frero fusrasn situl-
ténegmente gcciona s, las Taspactivas corexin-
nee Tars fl frena< ¥y conaccidn 321 cnchke no yo-
arén ser puestas an corto-circuito.

60, - Un gigtema o freno elactri-
co, segun lo reivingicado an el punto 8°, an el
cual el circuito Qe excitacidn 4 las piezas 43¢
cortacto vars la marcha es con ucign a fo I2-
308 ¥ ur interruptor aconaiciongane para ser
puestog en corto~circuito por meiin $ una ee-
trecha vieza aislada 22 contacto sokre o1 tam-
bor Je control aAel freno, cuzn ¢ este Ultimo
ca hglla 2 su poeicidn pnsterior o inogerativa,

10, - Un sistema ge freno elactri-
co, sezin lo reivingicagn =k 1las purtos anterio-
res,en el cual, asociados al tagmbor g control
dl freno, s= cisponen m24i0s 2r virtug g los
cualeg la rescisteoncia en serie con ~l inqci-o
Pua 3a ger reduci 4a Muranie las operaciones gel
freng o, psara hacer éste eficianta a pequefias
veloci dadse,

11, - Un sist »ma 2 frene eléctri-
¢o, sagun 1o reivindicas 2n 1 punto 10, eA 21
cual asociaga al tambor 2 control 4131 freno se
Jispone ung serie ¥ contactos conectaijos repg~
Pect ivamente con caracter permanante g algunog
d loe olros contactos ya eximtentes 3@ la sga-
rie del reostato para la puesta en marcha y a-
condiciona ©¥s cuan 0 el Ppadal 4ol freno esgté
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apretgdo o foreo, a fin 4e pon2r gucagivgmente

en corto-circuito saccionas de gichgy rasisieancia

para permitir o1 pgeso 32 1z corrienta g tragves adl

indqucido en cantiqa4 suficiantaea Para o qucir un
790 frenaqgo eficaz =2 pequetias velocidaass.

12, - Un sigtema de frene eoléctri-
co, sagin lo reivingica ~An @l punto 1°, en el
cual los circuitas nara 21 frenagdo se completan
por la operacidn de un interruptor Aa dos pasos

"7 985 Y por lag subsiguiente gepresidn gel pedal de
marcha baja o a2 fono,
13,.- Un eistama 40 freno aléciri-

cO gagun 1o reivindicap an el punto 12, en el

cual cuando =21 interruptor ge 30s vasos se halla
£0C @n ung posicidn,losg circuitos g2l franc se gbren
Yy se complatan los Ae¢ la marcha tan pronto como
g2 gprista el pedsl 33 astp Ultima y‘cuando dicko in-
tarruPtor ocupa su olra Dosicidn se cortan los
circuitos 48 13 maxrchg y se completan los el
frenaio apretands A forndo @l 2xprasado pedal.
2 OF
G.Ob 14, -~ Un sistema an freno eléctri-
co, e£egun lo reivingica4o =n al punto 12, =an el
cugl cuando »l interruptor 3o s0g pasos esté en
gu posicidn 4e marcha, @l circuito ge excita-
¢cidn 28 =pta dltima se compieta por m=23ic e unag
£10 Pileza < contacto pravista 42 interruptorss prin-
cipales y auxiligres que cierran 2l misgmo ti9sm~
¥o en comtinacidn con un par 3o interruptoree
de egcitacidn para la marcha acongicionaqos pa-
rs ser pusstoe en corto-circuite tan pronto co-
ELE mo se gpriete el peasl mecénico, ccnectén ose

une e Jichos contactos a uno @ log exiremos
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3 1 Yobina 4e excitacidn Ae aicha pieze Ae

contacto y =1 notro a4l rlemo #1 polo 31 trollsy

7, agi como taabiarn s loe brazoe 4 loe inte-
820 frupt nrag principal y auxiliar je 3jicha pieza
- »@ cont geto, conecténdoss el contacto 1 bra-
zo 3el inlarruptor principal al contacto 20V y
sl gel intarruptor auxiliar al punto =n qua 1,
mencinnaga Potrina de excitacidn se con=cta a su
cont acto 4 axcitacidn vars la marcha,

15. - Un sistema 4ea frero eléciri-

co, s2cin 1o raivinaicalo en el punto 12, en el

cual cuan ¢ el interruptor 46 soe pasos se halla

en su posicidn ss frengan, los circuitos 422 =sta
836 Yltimo s~ complatan por maiin je ura pieza e
| cont qcto provists 3 interruptores principales
y auxiliagres que cierran al mismo tiemde, en
comtinacién con un par @ contactos @ excita-
cidn gl freno suscertiblas je ear puestos en
836 corto circuito cuan 10 @l pegdal o8 amrelado a
fon 4o, conecténdoese uno A estos contactos a unn
e 10s exiramos 4de 1a bobinag a3» excitacidn 4 la
referigs pleza A< cor.\t'gcto y 21 ntro corntacto
al polo del itrolley '7,' msi como tambien a loe Tra-
840 7zoe 49 log interruptores Principal y auxiliar e
alcha pieza Je contacto, ccnecténansz el brazo del
intarruptor auxiliar en el punte en que lg bobi~
na e excitacidn ra conecta a su contacto 3o ex-
citacidn para el frengio, mientras qus el contac~
845 to 4@l Yrazo g@el interruptor principsl lc¢ hace, a
gu vez, a unn 2 los axtremog Ael arrallemi anto

de alta resisterncia 2@ otra pieza 4@ contacto
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g70

a6

Provista de interruptores yrincipales y quxilig~
reg que abren ¥y cierran 21 mismo tiempo, unn 43
los cunsleg controla un circuito adss e el pnlo 22l
trolley 7 a unag posicidn sobra o1 reostato ge
puestia eﬁ marcha vy o1 otro cierrg =21 circuito
des A dicvo pnlo 4el trollay 6 o biaen, =n forma
alterrgtivg, entre 15 unidn 432 1g eecnbilla =1
ingucidc vy 48l arrollaomiento en sarie con =21 ex~
Temo 42 la registencia shunt lejana @1 arrolls-
miento ghunt.

15, - Un gistema de frano eléctri-
co, sagin lo reivingicado en los puntos anterio-
res, en el cual, cuando se han completado los
circuitos @l freno el arrollagmiento an rerie
dgel motor aingmo-eléctrico as puesto en corto-
circuito por med4io 3 una vieza 4o contacto, cu-
va borina 38 excitacidn pue de conectarse en va-
ralelo con la @3 la pleza @ contacto, 1a cual
cugn © estd cerrzia conecta 8l ingucigo gl mo-
tor a traves @el reosgtato en serie, para la pues-
t a 2n marcha,

17.~ Un gistama s freno eldctri-
€0, ©Para vehicuios s traccidn =léctrica equi-
Pa20s con un motor jJinsmo-aléctrico < 1lg expra-
sada clare, tal y como queda subetancialmente
mscrito an lg precente Memoria o ilustrago cor
rafareancia a 1ns 3ibujos que se acompafian,

18, = Majoras en loc franns »léc~
tricos,

T51 v comn se ha 3wscrito an 1la

Memorig qua antecege, represantags en loeg Jitujos

- 20 =



Ch/,

qua sa gcompafan v con los fines qus £9 han espe-
cifica o,
Bet g Memorig coneta de treinta

hojas escritas por una sola Cara.

Madrid, 16 d septiembre de 1930,

P. Ao
Albertc de Elvabwys
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EXPEDIRNTE NULTRO 119.011.

PATINTES,

M0. SRe JEFE DYWL RTCISTRO DE LA PROPIFDAD INDUSTRIAL,

DON ALBFRTC DF T.ZAFURU, Profesor Mercantil,
inscripto en el regiftro especial de Agentes de la Pro-
piedad Industrial, con domicilio profesional en Madrid,
calle del Barquillo, nimero 16, ¥y con cédula perso nal
de la clase 3%, tarifa 3%, nimero 489,616, expedida el
22 de Julio ultimo, a V.I. respetuosamente digo:

Que en la memoria por triplicado que acompa-
flaba a la solicitud de patenté de Invencidn por VEINTE
afios, presentada el 17 de Julio Ultimo, a nombre de
GUY MOTORS L IMFITFD, establecida en Fallirngs Park,
Wolverhampton Stafford, Irnglaterra, por "NEJORAS TN
1L0S TRENOS FLECTRICCS", a la que ha correspondido
el nimero 119.011 de expediente, no quedd lo sufi=-
ciemtemente claro y detallado el otrjeto industrial que
mot ivé dicha patente, como ahora se exige por el apara-
tado 3°, del articulo 112 de la vicente Ley de Propie-
dad Industrial. Para salvaresa deficiencia y habida
cuenta de la facultad que confiere el articulo 28 de
dicha Ley, terco el honor de unir al presente escrito
nueva memoriu por triplicade para substitulr a las
presentadas en un principio, sin perjuicio ¢ée unir
a ellas las hojas de plaryque figuran en las primi-

t ivas,
A V.I, suplico se sirva disponer que
dichas memorias sean substituides por las incoadas

con la solicitud del expediente mimero 119,011 que

r



figurd a nombre de GUY MOTORS L. IMITED, quedando
as{ dichd expediente en conformidad con las dis=-
posiciones vigentes y abarque su concesidén la
mieva memoria gor triplicado que se acon.xpaﬁa..
Dios guarde a V,.I. nuchos afios,.
Madrid, 16 de sept iembre 1930,

’ nJLIIIOO Sl.
P. A.

Alberto Ge Eizabare

DG/
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