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MEMORIA DESCRIPTIVA
de un

MODELO DE UTILIDAD
pors

2UN PORTAEQUIPAJES PARA MOTOCICLETAS"

Cuyo registro se solicita por VEINTE ANOS, con protec-
cidn para todo el territorio nacionsl, a nombre y favor de
Don Jesus Antonio llartinez ILopez, de nacionalidad espafiola,

residente en Madrid, Sante Aurea n? 17.

&BoBeBBe8e8eBebeBoBe 8888 8o &8s

e refiere este modelo de utilided, como su enunciado
indica, a un portaequipajes adaptable & motocicletes, par—
ticularmente a las de tipo "scooter", el cual permite trans-
portar las mds variadas impedimentas en Sptimas condiciones
de seguridad, cualquiera que sea el volumen, formatc y natu-
releze de la cargs que ha de trasladar, ya que son conside=-
rables le solidez y la fortaleza de su estructura, siendo
ademds extremadamente seguro en su funcionselidad.

Por su ingenioss concepcidn y especiasles caracteristicas
el portesequipajes objeto de este registro ofrece muchas e

incuestionables ventajas sobre los ya conocidos, pudidndose
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acoplar indistintemente para transportar paguetes de redu-
cidas proporciones, los cuales sujeta por simple aprehensién{
sin necesidad de ligaduras, y también para cargar bultos o
valijas de gran tamsfio mediante atado, puesto que es exten-—
sible y susceptible incluso de gbatimiento en alguna de sus
partes.

Sustancialmente, estd constituido por una placa de su-
jecidn el chasis de la motocicleta, la cual viene determina-
da por una gruesa pletina rectangulsar con un tramo horizon-
tal, provisto de taladros o perforaciones pars paso de tor-
nillos afianzadores, y otro en plano inclinado, o sea for-
mando dngulo obtuso con el primero, que actda como soporte
para el portaequipajes propiamente dicho.

Sobre este tramo-soporte, y fijo &l mismo por soldadu~
ra, se establece el cuerpo bdsico del portaequipajes, el
cual esté conformado por un enrejillado o bastidor, todo
é1 realizado en tubo metdlico, que presenta en su parte an-
terior una elevacidn a modo de barandille en funcidn de to=-
bPe y en su parte posterior, parcialmente abierta, dos brazos
transversales internos, dispuestos en paralelo, que cierran
le proforma, habiéndose salvado el desnivel entre la horizon-i
talidad obligada de este cuadro y el plano inclinado que le
soporta mediante un suplemento igualmente tubular, de for-
ma general rectangular con vértices curvados, que se dispo-
ne soldado por arribe al bastidor bédsico y por abajo a la
placa~soporte.

Cefiidos a los brazos transversales internos del basti-
dor, y con posibilidad de desplazamiento longitudinal sobre
los mismos, se establecen dos manguitos semi-cerrados, ase-
gurados en sus emplaces mediante tornillos-pasadores, que

presentan sendos pivotes emergentes y proyectados hacia el
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centro del bastidor, por lo que resultan enfrentados y orien-
tados haste un punto ideal comin de coincidencia.

Estos pivotes estdn circundados por un muelle fuerte
que, extendiéndose de uno al otro, va fijo por uno de sus
extremos a uno de los pivotes y por el terminal opuesto a
un casquillo envolvente del conjunto, cuyo casggillo es s0-
lidario de una pieze~horquilla, de constitucidén también tu-
bular como el resto del bastidor, a la que el muelle mantie-
ne tendente hacia la barandilla-tope alzada en la parte an-
terior del propio bastidor, determinando por consecuencia
dicha pieza-horquilla el cuerpo de aprehensidén que permite
al portaequipajes sujetar paquetes pequefios por simple
aprehensidn y sin atado.

Este misme fuerza ejercida por el resorte, y que man-
tiene a la pieza-horquilla tendente al encuentro con la pie~
za=-tope, influye a los manguitos que hacen degplazable al |
conjunto una ligers desviacidn suficiente para fijarlos en
el punto deseado por agarrotamiento, siendo necesario ven-
cer con la mano la resistencia del muelle para que los man-
guitos, y con ellos el cuerpo desplaezable, puedan discurrir
sobre los brazos que limiten su reccrrido.

Asimismo, se hace preciso vencer la resistencis del
muelle para determinar el abatimiento de la horquilla o cuer—
po prensil, posible en ambos sentidos, hacia atrds o hacia
adelante, y hacer asi extensible el portaequipajes, aumen-
tando su superficie hébil para recepcidén de carga.

El dispositivo se completa con dos varillas regulables
en extensidn por tuercas con palomillas y que, atravesando
dos pequefios casgquillos enclavados en la parte inferior del
guplemento tubular del bastidor, rematan por sus extremos

contrarios en sendas formas gancheadas, eptas para el ancla-
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je de estos tirantes en el faldén inferior del salvabarros
gque cubre la rueda traseras.

También se ha previsto, en la parte infero-externa de
la placa soporte, un tagquillo de goma empotrado que actia
de amortiguador, suavizandos el apoyo de la propia placa
en la chapa de la carcasa que recubre al vehiculo.

Pars facilitar la comprensidn de cuanto expuesto queda,
v a titulo méramente ejemplario, desprovisto de todo alcan-
ce limitativo, los adjuntos gréficos ilustran una forma de
realizacidn préctica:

La fig. 12 nmuestre ung vista en perspectivs del porta-
equipajes objeto de este registro. En ella, vemos: la placa
de sujecidn sl chasis (1) con sus taledros (2) para paso de
tornillos y el tramo inclinado (3) que actida como soporte
del portaequipajes, el bastidor fundamental (4) de este
portaequipajes con su elevacidn-tope (5) y su suplemento
tubular (6) soldado a él y al extremo de la placa-soporte,
los manguitos (7) discurrentes por los brazos (8) y cerra-
dos mediante los pasadores (9), el casquillo (10) que en-
vuelve al resorte o muelle fuerte relacionado con ambos man-
guitos y que determins el juego, articulacidn, basculamien-
to y abatido del conjunto desplazable, la pieza-horguills
(11) o elemento fundamental de este cuerpo desplazable so-
lidarizada con el casquillo (10), y las varillas (12) que,
regulables en extensidn por accidn de las tuercas con palo=~
millas (13), rematan en los terminales gancheados (14) para
anclaje al falddn infero-posterior de la motocicleta.

La fig. 22 es un corte lateral y esquemdtico del pro-
pio portaequipajes. Observamos, ademds de las partes o pie-
zas ya resefladas en la figure precedente, el taco de goma

(15) previsto para amortiguar el apoyo de la placa-soporte
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(3). En esta figure se han marcado con flechas las dos po-
sibilidades zbatibles de la pieza-horguilla (11) y la limi-
tacidn de recorrido para el cuerpo desplazable sobre los bra-
zos (8) del bastidor.

La fig. 32, por dltimo, representa un detalle, seccio-
nado, del casquillo (10) solidarizado con la pieza-horquilla ;
Yy que envuelve al muelle que relaciona a los manguitos des-
plazebles (7). Se distinguen los pivotes emergentes y enfren-
tados (16) y el resorte o muelle de torsidn (17) que les
circunde, fijo por uno de sus extremos a uno de los mengui-
tos y por el opuesto al propio casquillo.

Cuvanto se ha dicho es reflejo fiel del modelo cuyc re-
gistro se preconiza. Serdn variables las circunstancias se-
cundarias y no modificativas, como formas, tamaiios, colores,
proporciones y materisles empleados, reservandose el peti-
cionario cuantos derechos le confiere la vigente Ley de Pro-
piedad Industriasl y demds disposiciones concordantes en

la materia.
NOTA.

Se reiviniicen los términos siguientes:

1.~ Un portaequipajes pare motocicletas, caracteriza-
do por comprender una placa de sujecidn al chasis, la cual
se constituye por una gruesa pletina rectangular con un tra-
mo horizontal, provisto de taladros para paso de tornillos,
y otro en plano inclinado, formando dngulo obtuso con el
primerc, que actda como soporte para el cuerpo del portaequi-é
pajes., k

2.- Un portaequipajes, segin el punto 1, caracteriza-
do porque sobre el tramo-soporte, y fijo en parte al mismo

por soldgdure, se establece el marco fundamental del dispo-
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sitivo, el cual estd conformedo por un bastidor, totalmente
realizado en tubo de naturaleza metdlica, que presenta en

su parte anterior una elevacidn a modo de barandille en
funcidén de tope y, en su parte posterior, que aparece par-—
cialmente abierta, dos brazos transversales internos, dis-
puestos en paralelo, que cierran el cuadro, habiéndose sal-
vado el desnivel entre la obligada horizontalidad de este
marco fundamental y el plano inclinado que le soporta median-
te un suplemento igualmente tubular, de forma general rec—
tangular con vértices curvados, que se intercala soldado por
arriba al bastidor bdsico y por abajo a la placa-soporte.

3.- Un portaequipajes, segun puntos anteriores, carac-
terizado porque, cefiidos a los brazos transversales inter-
nos del bastidor, y con posibilidad de desplazamiento lon-~
gitudinal sobre los mismo, se disponen dos manguitos semi-
cerrados asegurados en sus emplaces meciante pasadores, que
presentan sendos pivotes emergentes y proyectados hacia el
centro del bastidor, con lo gue resultan enfrentados y orien=-
tados hacia un punto ideal comdn de coincidencia, habiéndo- |
se previsto estos pivotes circundados por un muelle fuerte
al que sirven de eje y que, extendiéndose de uno & otro
menguito, va fijo por uno de sus extremos & uno de los pi-
votes y por el opuesto a un casquillo envolvente del con-
junto y al que el propio muelle sirve de eje, cuyo cesqui-
1lo es solidario de una pieza-horquills, de constitucidén
tubular comoc el resto del bzstidor, a la que el muelle man-
tiene tendente hscia la barandilla-tope alzadg en la parte
anterior del repetido bastidor.

4.~ Un portaequipajes, seglin precedentes puntos, carac--£
terizedo porque manguitos, muelle, casquillo y horquille, ’

formen un conjunto general desplazable en sentido longitu-
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dinal sobre los brazos pcralelos e internos del bastidor,

en cualquiera de cuyos puntos es susceptible de fijarse

por le desviacidn y engarfiado que sobre losg menguitos ejer-
ce la fuerze del muelle y que hay que vencer para trasladar
dicho zonjunto, siendo la horquilla igualmente abatible en
ambos sentidos previo vencimiento de la fuerza que manda

el muelle o resorte que constituye el elemento activo del
portaequipajes.

5.= Un portaequipajes, segin puntos del 1 al 4, carac-
terizado por haberse completado con dos varillas regulables
en extensidn mediante juegos de tuercas-palomillas y que,
atravesando dos pequefios casguillos enclavados en la parte
inferior del suplemento tubular del bastidor, rematen por
sus extremos contrarios en sendas formas gancheazdas aptas
pera el anclaje de estos tirantes en el falddn del salvaba-
rros que cubre la rueds trasera.

6.~ UN PORTAEQUIPAJES PARA NOTOCICLETAS

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria,
que consta de SIETE HOJAS mecanografiadas por una sola carsa,

foliadas y dibujos que se acompaiian.

Madrid, 24 ENF, 1666




JESUS ANTONIO MARTINEZ LOPEZ.
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HOJA UNICA.

ESCALA VARIABLE.

Madrid. 94 ENe. 1966
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