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PATERTE DE INVENCION
por 20 afios

para "Un sistema de barreras automdticas para los pasos a ni-

vel de ferrocarriles y andlogog'-==~--=cemcrccccccecnncnacn—as

a favor de D. Lézaro Miguel CAMPODONICO, de nacionalidad ar-
gentina, y D. Luis BARATELLI, de nacionalidad italiana, domi~
clliados ambos en: 643, calle Sarmiento, BUENOS AIRES.

- D o - S -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién tiene por objeto dotar de la mayor
seguridad, en forma sencilla y prdctica, los pasos a nivel de
ferrooarriles en la ciudad y en el campo, donde con harta fre-
cuencia suceden accldentes, algunocs de ellos de fatales con-
secuencias, en los que hay gque lamentar pérdidas de vida y
cuantiosos dafios materiales.

Dicha invencidén consiste en unas barreras que funcionan
automé ticemente al paso de locomotoras ¢ trenes, excluyendo
en esta forma la necesidad del guardabarrera; estdn estas
también llamadas & resolver unos de los problemas hasta ashora

més diffciles, cual es la seguridad en los cruces a nivel de
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tantos lugares que por razones de distancia permanecen sin
custodia alguna.

Lg invencidén tiene iguslmente en vista otros objetos que
se iridn comprendiendo en el curso de la presente memoria, y
se harén ressltar de una manera particular en las cldusulas
reivindicatorias que la siguen.

A fin de que la presente invencidén sea comprendids cla=-
ramente y llevada a la préctica con toda facilidad, la misms
he sido representada, por via ds ejemplo y en una de las for-
mas preferidas de ejecucidn, en los dibujos ilustrativos que
g8e acompafian & la presente memoris, en los cuales:

Lo figura 1 es mna vista del conjunto del dispositivo;

La figura 2 representa el dispositivo accionador del con-
Junto del mecanismo;

La figura 3 representa el conjunto de palancas que puede
ser ussdo en substitucidn del dispositivo de la figura 2;

La figura 4 es una vista de frente del dispositivo de pa-
lancas para la inversidn del movimiento, d

La figura § represents un tipo de palanca de mam gque pue-
de utilizarse en substitucidn de los dispositivos anteriores
en ciudades o pueblos;

La figura 6 es un detalle del perno que va adherido al
mirifiaque de la locomotora, para el acclonamiento del dispo-
sltivo de seflales; y finalmente

La figura 7 representa el amortiguador hidrdulico paras
permitir el clerre lento de las barreras.

Bn todas las figuras mencionadas, las mismas cifras de
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referencia indican partes iguales o ocorrespondientes.

El dispositivo estd constituido por las barras a-g que
descansan en soportes M en su punto B, y cuando estdn en posi-
cidn de clerre el extremo & se apoya en otro soporte R. Tanto
los soportes M oomo R estén convenientenante fijados al suelo,
como més adelante se indicsrd. Los soportes M estdin formsdos
por dos plsnchas de hierro de igusl sltura y forma, separadas
entre 8i{ a una distancla conveniente y unidas entre si por me-
dio de pernos A3. Dichos soportes ven adheridos 2l suelo por
tornillos, mediante bases especiales que serdn del material
que mejor convenga 0 exij)a la naturaleza del terrono; Ea la
forma representada se han adoptado tres permos, uno superior
y dos inferiores. 8Se proveen de otros pernos A-1l y A-2 donde
gse fijan las palancas L y 8 en ambas chapas del soporte, que
sirven para accionar un pilén o contrapeso equilibrado y co-
rredizo T situado en la parte posterior b=-g¢ de la barrera pro-
plamente dicha. EL pildén T serd del material que mejor con-
venga. Las dos palanocas S correspondientes a un mismo sgopor-
te se unen por debajo de éste por medlo de un eje transversal
A-4, A-4', en cuyo punto medio A~5 se une uma varilla de go-~
bierno N sostenida por soportes V de tamafio conveniento; Esta
varilla V, de longitud conveniente, se utilisga para tranemitir
el movimiento de arrastre a las palancas L y S. Ambos extre-
mos de la varilla N estén unidos a palancas Z en los puntos
C-3 y C-3'. La mencionada varille N estd dispuesta en un ca-
nal subterrdneo. Esta Gl tima palanca estd sostenids por un

punto CO-~l1 giratoriamente en el soporte P. En su otro extre-
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mo C-2 la palanca Z estd unida a la varilla o cable de gobier-
no @ sostenida por soportes V-1. La mencionads palanca Z se
utiliza, como luego se verd, para el acclonamiento de las ba-
rres N y Q. Las uniones C-1, C-2 y -3 se efectiian por medio
de pernos, a fin de permitir la rotacidén de los elementos.
Ambas varillas N se unen por un eje W que corre debajo de la
via en sentido transversal, efectudndose las uniones entre
lag piezas por medio de excéntricos D-1. El eje transverssal
transmisor W, de longitud, forma y dimensiones converientes,
se dispone en subterrdneo y estd sostenido por soportes G.
Este eje a8 el que efectlia la transmisidn de los mismos mo-
vimientos & ambas barreras, por medio de las varillaes N que
a8 su veg acclonan las palancas S y L.

La varilla o cable de goblerno § se articula por sus ex-
tremos en E-3 y B-3' con las pilezas esenciales del aparsto;
por intermedio de esta verilla se producen los movimientos
automdticos de las barreras;

En EB-3 va artioculads une palanca X-1, como se vé clara-
mente en la figura 1, la cual esté{ unida a una palaneca X cuyo
otro extremc va unido a una pieza T-2. Adecuadamente colooado
junto a la via, seglin indicaremos despuds, va un dispositivo
formado por una pieza en U invertidsmente fija al suelo y que
lleva unos travesafios n y'};

Las piezags n y 1 son perforades pars dar psaso a unos
eJes r que llevan en su extremo superior wnas pilezas trian-
gulares h y h de hierro o similares que estdn provistas de

tacos laterales p y p' que actdan o trabajan en conexidn con
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la pieza T-2 antes citada.

La barrera propiamente dicha g-¢

estd constituida por dog
partes: una a-b preferentemente de madera y ctra b-¢ prefe- '
rentemente de hierro, si;h&o su longitud la que se crea con-
veniente. -

Las barreras cuando estdn cerrsdas descansan sobre los
soportes R, que pueden ser de hierro o de madera, adheridos
al suelo, y que en la parte guperior tienen ia forma ds hor-
quilla, siendo del tamafio que convenga.

La figurae 2 representa los dispositivos formados por una
pleza en U invertida m, dondo en travessfios perforaios n y 1
van colocadas lus plezas triangulares h ¥y h' de hierro o simi-
lar, provistas de tacos P ¥y p' que accionan la pieza T2, sien-
do sus dimensiones las necesarias; estos cuerpos van adecua-
damente colocados juntos a la via, y descansan en los durmien-
tes o en bases especiales, seglin las necesidades, estando su-
Jetos a los mismos con tornillos o grapas.

La figura 3 representa un conjunto de palancas movibles
que puedea substituir sl dispositivo de la figura 2; £l dis-
positivo estd formado, como puede verse, por un brazo acodado
que por medio de un perno E-3' se articula al cable o varilla
de goblerno . Dicho brazo estd unido a wna varilla de hierro
P, de las dimensiones necesarias, que tiene en su parte infe-
rior un contrapeso que le permite mantenerss siempre en pogi-
cldén vertical, y estd sostenida por dos soportes F's En F-2

1ls palanca FP-3 se une por medio de un eje a la palanca P, ¥

la parte superior de la palanca F-3 se une en F~4 medilante un
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Perno a la varilla -5, que tranamite el movimiento por medio
de un perno -6 a la palanca F-7. Esta Gltims palanca descan-
8a sobre un soporte F" fijado con tornillos a los durmientes
de las vias 0 an bases adecusndas, 1o mismo que el soporte F'.

La figura 4 renresenta la palanoca movible provista del
perno RE-3', aue se articula a la varilla o cable de gobierno
Q, ¥ produce el movimiento inverso de la palanca.

La figura 5§ reprasenta, como se ha dicho, 1la palanca de
mano que puedse substituir cerca de ciudsdes 0 pueblos a los
movimientos sutomdticos de 1as piezas renresentadas en las
figuras 8, 3 y 4; Retéd oconstruids en su totalidsd de hierro,
¥y lleva adherido un gancho de seguridsd que corre sobre un
gsector provisto de dos dientes H y H-1; 1ls mencionada palan-
ca se une al sector en H-2 por un pernc; dicho seotor se fi-
jard sobre bases especiales. En H-3 va unids la palanquita
que hace funcionar el gancho de seguridad;

Ia figura 6 representa el perno de scero que va adherido
al mirifiague de la locomotora (fnica pieza que llgva la loco-
mo tora pars el funcionamiento automédtico de las barreras), el
cual perno va fijado al mirifiacue vor medio de tormillos I' o
I" 7y en su parte terminsl tiene wm rodillo I"' que sirve para
presionar o chocar los apsratos de loas movimientos automdticos
0 dispositivos.

La figura 7 representa el amortigusdor hidrdulico que sir-
ve para bajsr 1las barreras con lentitud, y que consiste en dos%
oilindros, ouyo interior se llena de un lfguido conveniente,

comunicados en su parte inferior por un pequefio tubo; en su
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parte superior, uno de los aollindros va provisto de un émbolo
0 pistén.

B funoclonamiento es como saigue:

Lag plezes h y b' estén situsdas Junto & la via, una en
posicidén activa o elevada respeeto a la via y otra baja. Al
pagsr un tren, ocuys locomotora se proves & propdcsito de una
pleza, choca contra la pleza h o h'. C(Como gue en la figura 1
86 ha representsdo & las barreras cerradss, desoribiremos el
funcionamiento pars la apertura sutomédtics de las miumes. Al
pasar el tren presions la pleza h', la gusl por su taco p' ac-
tta sobre el als izqulerda (segln la figurs 1) de la pieza T=2
con cuyo movimiento srrastra la varilla ¢, y ésta vor medio de
la palanca Z actfia la varille N. Como ésta estd unida e la otra
varlilla K opusesta, por medio de la palancs W, smbas variliss N
siguen los mismos movimi entos.. Las varillas N actdan las pa-
lancas S por medio del eje A-4 ¥y A-4". Ia nelsnea S actéa la
palsnca L, haciendoc desligzar el contrapveso T hacia el extremo
8 por cuya socidn se levants la barrera. Ahora es fdcil compren-
dor como se produce el eierre'.

Hemog dotallsdo el funclonamiento de las barreras por me-~
dic ds los digpositivos de plerzas triangnlares. Medlante lss
palancag automdticas, gue puedsen substitudr a los diepositives
mencionados, se verifican los mismos movimientos, es decir que
al chocar el perno de la figure 6, que lleva el mirifieaue de ls
locomotora, contra la varilla de las palancas representadas en
las figuras 3 y 4 la inclina hacla adelante y arrastrsn la va-

rilla Q, originsndo la serie de movimientos mencionados arrida
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¥ que producen la apertura de las barreras; Ios movimientos

de abrir y cerrar las barreras los puede ejecutar un hombre,\ é
por medio de la palanoca de marm gue pusde utilizarse cerca -
de pueblos o ciudades. Q&

La apertura y clerre de las barreras go efeetta iﬁdis-
tintamente tanto de ids como de vuelta por el sistema de dis-
positivos o palancas automdticas que 1l evan on cada extremo
las varillas o ocables de gobiernc; para mantensr la combina-
cidén de abrir y cerrar las berreras, wuc de los dispositivos
0 palancas automdticas va provicto de un doble excéntrico o

doble juego de palancas que produse el moviniento inverso.
los aparatos deseritos son pera una sola via; donde exis-
te doble via se colocan también en la otra via los aparatos
descritos pars una, y funcionan con las mignas barreras y en
la mis=ma forma.
£l funcionamiento en la forma que se acaba de expresar
salta claramente a la vista, y no requisere mayor exvlicacidn
para los entendidos en la materia.
Es evidente gue pueden introducirse diversas modificaocio~
nes de construccidén y de detalle sin apartarse por ello de
la esiera de la presente invencidn, qiue se halle claramente

de terminade en las cldusulss reivindicatoriaa de la nota que

slgue a la presente memoris desoriptivs.
NOPA

Por la patente de invencidn 2 gue se refiers la presente

mexoria descriptiva se REIVINDICA:
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1.~ Ia propiedad y la sxplotacién exclusiva de un siste-
ma de barrerss sutométicas caracterizado por estar constituido
por un digpoeitivo situado junto a la via, que es acclonado
por uns plezs que llevs la locomotora, el cusl actla sobre una
serie de palsnoas que accionan un contrapeso gltuado en la ba-
rrera, cue %sgin la posicidén a que es llevado produce el cle-
rre 0 apertura de la miama, subatancialmente como se ha des~
oerito.

2,~ Le propiedsd y la explotacién exclusiva de un siste-
ma da barreras automdticas segfn la reivindiocacidn 1, carac-
terizado por el hecho de gue comprende un aparato de presidn
en cuyos extremds se encuentran unas plegsas trisnguwlares pro-
vistas 1s vémtagos que llevan unos tacoe, que &l paszo de la
locomotora presiona sobre una de ellas que estd siempre en po-
gicién aotiva o eleveda y actia sobre el juego de varillas o
cables de goblerno que acclonan las barreras, substancialmen-
te como se he desarito.

3.~ Lo propledesd y le explotaoidn exclusiva de un siste-
ma de harreras automdticas segfn la reivindicaocién 1, caracte-
rigado por 'm pilén o contrapeso corredizo situado en la parte
posterior ds la3 barreras, que al ser movido por varias palan-~
cag eg nccionado hacis adelante o hacia atréds, cerrando o
abriendo las barreras, substancialmente como se ha desorito.

4,- Lo propiedad y la explotacidén exclusiva de un gigte-
ms de barreras automAticas segin la reivindicaeién 1, caracte-
rizado por dos soportes formados por dos planchas de hierro de

forma adecuasda, separadas entre s{ a une conveniente distancisa
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y unidas oor medio de nernos, donde descailsan 0 se apoyan las
barreras, substancialmaonte onme se ha deeorito;

Be~ La propied=d y la explotacidn exclusiva de un sistema
de barreras automédticas segin la reivindicasidn 1, caracleri-
zado por unag palancas autonéticas moviblass formadas por unsa
varilla de hierro con wm contraneso en la parts inferior, pro-
vistas la uns de un exeéntrico y la otra de un doble excédn-
trico ¢ juero de nalancag, que Se colocun una a cada extremo
del aparato genersl y ﬁue puoden gubstituir 2 los aparatos
de presidn, aceionado hacls sdelante y hacia atrds por medio
de la pleza que lleva la locomctora, pone en amovimiento las
distintas valancas, haclerndo abrir y carrar las barraras,
substancialmente como &e ha deacrito;

6.~ Lo propledad y la explotacidia exclusiva de un siste-
ma de barreras automdticas segim la reiviandicacidén L, carac~
terizado por sl hecho de poder funcionsy también por una pa-
lanca de mano ove lleve sdherida un gancho de seguridad que
corre sobre un gector con dos dlentes, llevando sdends wna
palanguita aue hace fincioner 21 gancho de¢ seguridad, subs-
tanciaslmente como mge ha dzszrito.

7.~ La propiedad ¥y la explotacidn szalusiva de un siste-
ma de barreras sutométicas segfin la reivindicacidn 1, ocarac-
terizado por un perno que se coloca en lag locomotera con un
rodillo en la parte inforior que a2ctia sobre loa aparatos a
presidn y palances movibles, originando sl cirre y la apertu-
ra de las barreres, substanclalmente como se he desorito.

8.~ La propledad y la explotacidn exolusive de un siste-
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ma de barrerass automdticas segin ls reivindiocscidn 1, oarao-
terizado por el hecho de gue comprende un amortigusdor hi-
drdulioe, conelgotente on dos cilindroe provistos de un émbolo
0 pisidn comunicodos en la parte inferior por un pequedio tubo
conteniends un liquido conveniente, y que se o00locard debajo
de lag barreras pare dujorlas con lentitud. substancialmente
couio se ha descorito.

9.~ La propledad y la explotacidn exclnsiva del objeto
de la patente, soan cualssg fuersn las oirounsetanciass que con-
curran oon e1 egenclalidod definids en las anteriores reivin-
dicaclones, y siendo dicho objeto:

"Un slstema do barreras sutomd ticas para los pasos a ni-
vel de ferrocarriles y andlogoe™.

Consta la presente meunoria de onoe ho jas foliadas, esori-
ias por una socle oara.

Barcelone, 2 de Julio de 1930,

P‘. p‘. de .’é. Lézero Higuel CAMPODONICQ y De Luis BARATELLI,
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