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PATARTE DE INVENCIOR
por B0 aifics

pera "Mejoras em ruedas para automéviles y vehfoulos simi-
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& favor de D, Eduardo VAEZA 0CAMPQ, de nacionalidad urugusys,
domiciliado en: 1155, Boulevard Artigas, MONTEVIDEO (Urugusy).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invenciém se refiers a mejoras en ruedas
pera automéviles y vehfoulos similares, y tienme esencial-
menrte por objeto 1la adaptacidén a las mismas de un dispositi-
vo de seguridad aplicable a las llantas, por medio del ocual
8o evitan en abgoluto los inconvenientes ocasionados al pro-
ducirse la roturs o pinchadura de uno o més de sus neundticos,
evitdndose ademds los peligros de vueloos y otros accidentes,
asf{ como la destrucoidén de dichos neuméticos por efecto de la
ocompresiém de las llantas contra el pavimento;

En efecto, con los sistemas de ruedas actualmente en uso,
para asutomdviles y vehfoulos similares, al desinflarse los

neundticos, ya sea por descompostura de la vélvula, por rotura
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de la cubierta, por pinchadura del neumdtioco o por cualguier
otra causa, puede ocurrir la destruccidn de dicho neumdtico
por la presidén de los aros de la llants contrs el pavimento,
o producirse otros accidentes més graves, tales como el vuel-
co dol vehfeule u otros,

Para evitar estos y otros inconvenientes, se ha ideado
el diespositivo de seguridad objeto de la presente invencién,
el cual tiene igualmente en vista otros objetos que se irdn
comprendiendo en el curso de la presente memoria, y se hardn
ressltar de una manera particular on las cldusulas reivindi-
catorias que la giguon,

A fin de gque la presente invencidén sea comprendida clara-
mente y llevade & ls prdotica com toda facilidad, la misma ha
sido representada por vi{a de ejemplo y en una de las formas
preferidas de ejecucidn en los dibujos ilustrativos que =se
acompafian a la presente memoria, en los cuales:

La figura 1 es una vista desde arriba, de una rueda de
sutomévil, a 1a cual se ha adaptado el dispositivo de seguri-
dad, objeto de la presente invenoién;

La figura 2 es una vista en elevacidén del costado exte-
rior de la misma rueds, provista del dispositivo de seguri-
dad; y finalmente

La figura 3 es un corte diametral vertical, por la 1{-
nea A-A,

En todas las figuras mencionadas, las mismas cifras de
referencis indican partes iguales o correspondientes,

En la forms de comnstruccidn representads, el dispositivo
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‘ de meguridad cbjeto de la presente invencidn oonsiste esencial-
mente en un aro metdlico 1 gue se coloca contra uno de los
costados del neumdtico 2, y preferentemente ¢en 1la parte exte-
rior de la rueda, sunque, oomo luego se verd, pueden adaptar-

8 se dos de dichos aros, uno a cada ocostado de la misma rueda,
Este aro 1 viene colooado en substituoidn del pequeflo
Aro gue se colooca entre la llanta y le cubierta y cuyo uso
se ha 1do generalizando cada vezs més hasta la fecha, aro que
tiene por objeto evitar que la mencionada cubierta se salga
10 de su sitio, y ademds facilitar 1la colocacién de diochas ocu=~
biertas sodbre la llanta del vehfculo. Z1 aro utilizado ac~
tualmente es de corta longitud, abarcando solamente hasta el
punto 3, y viene asegurado & la llanta por medio del talém 4
0 por orejas gue se fijan con pernos a los costados de dicha
15 1llsnta. Como puede observarse en la figura 3, el aro propues-
to 1 es de perfil andlogo, aunque de mayor longitud transver-
sal, que el del aro 3 aotualmente en uso,
El aro 1 estd abierto en una parte para permitir su
colocacidn, la cual se efectia calzando el talém 4 dentro
20 del reborde que presentan las llantas que emplean el anillo
lateral para el seguro de la cubierta, Una ves colocado este
aro en la forma que muestra la figura 3, se asegura sdélida-
mente el cierre del mismo, a fin de evitar que se salgs de su
sitio cuando tenge que actuar,
&6 Para efectuay este cierre se puede emplear, por ejemplo,
el procedimiento indicado em la figura 1 y gue consiste, como

puede vorse, en una pecuefia chapa 5, la cusl es sujetada fuer-



10

15

20

25

-4 -

tements por medio de dos o mds pequefios pernos 6 que se ator-
nillan en otros tamtos salientes 7, £ijos en el costado del
axo 1, Para asegurar la fijacién de los tormillos 6 pusden
emplearse pequefias contratuercas u otro dispositivo de fi-
Jacidén udecuado., En el lugar domde va colocada la chapa 5,

el aro 1 se desgaeta & fim de obtenerse un peguefio resslto 8,
el cuel sirve asf de proteccién a las caberas de los pernos 8.

El sro 1 puede tamdiém construirse en dos mitades simé-
trioas oon obJeto de facilitar aun més su colocacién, em cual
caso en cada unién se dispondrfa un resalto 8 en el que se
introducirfa la chapa de unién snéloga a la 5. Como puede
notarse, el aro presenta en toda su periferis una faja pla-
na 9 cuyo ancho puede oscilar alrededor de un centfmetro,
pues esta parte estd destinade a apoyarse contrs el pavimen-
to al producirse el desinflado del neumdtico por cualouiers
de las causas mencionadas antes; ademds, se ha dispuesto
el mencionado aro em forma tal que la periferis 9 del mismo
quede aproximadamente a seis centf{metros del pavimento, cuando
el nevmético se encuentra perfectamente inflado. Es natural
que eata dltima dimensién, asf como el ancho de la faja pla-
na 9, puede veriar dentro de ciertos limites que dependan de
la congistencia de la ocubierta y del tipo de coche,

El dispositivo de seguridad cuyas pertes integrantes se
aoaban de desoridbir reemplasa, como se ha dicho, & los aros
actualmente usados para la sujecién de las cubiertas sobre
la llanta, y subsana todos los inconvenientes apuntados, pues,

al producirss el desinflado del neumdtico, queds apoyando so-
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3 bre el pavimento la faja plara 9 del &ro 1, lo cual evite
ademds que el meumdtico se desinfle por completo, pues este
experimentard un achatamiento correspondiente & ia distancis
entre la faja 9 y ¢l pavimento, Xsto permite que el vehiculo

6 continde su marchs sin dificultad, pjuss el aire que guedas
dentro de l& oubierta forme unm amortiguador ds los golpes
cortra el pavimento;

En esta forma tan sencills al desinflarse las gomas de
un sutomévil o similar, por cuslquier cuus&, se impide el

10 vuelco del vehfculo y se evita la destruccidém de los neumd=-
ticos del migmo, permitiendc ademdfe que &1 coche continide su
marcha 8in dificultad, pues el aire que qusda dentro de la cu-
bierta amortigua los golpes del aro y vontra el pavimento;
e3to representa una gran comodidad, unida a la seguridsd que

16 implioca el uso del dispositivo,

El aro de seguridad tendrd un perfil idéutico pars cusl-
quier tipo de coche, variumdo golamente en sus dimensiones
principales, Estas dimensiones deberdn fijarse conveniente-
mente pars que soportem el peso de la extremidad del eje del

20 vehiculo, teniéndose en cuenta la velocidsd méxima que ese
ocoche puede desarrollar y el materisl de que estf comsiruido
el aro, pues es sabido que debido & lu fuerza centr{fugs,
egpecialmente en las curvae, el vehfculo c¢stard sometido a un
esfuerso transverssl que ge transmitird también al aro, &l

£6 eostar este en contacto con el sfirmado. Xste esfusrzo some-
terd ol aro a uns flexién, para resiatir 1a cual deberia

darse 8l mismo dimensiocnes adecuadas, como se ha dicho, La
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forma egpeoinl de le llente en la perte que recibe el aro es
muy ventajose pare soportar los esfuerzos gue recibe el aro,
debido 21 pesc del coche y a la fuersa eentrffuga;

Actualmente estén en uso otros tipos de llantas, en las
cuzle2 &l anillo para el ajuste de 1ls cubierts ge fija sobre
la misma, por medio de orejas atravesadas por permos, no
fmplicando esta dispo2icidm inoonveniente slguno, porque en
ecte caso al aro de seguridad propuesto también podria fijar-
ge & la llante por medio de la misms disposicidém o sea con
orejas y pernoa, siendo mds ventajosa la primersa disposicién
perae abscorber mejor los esfuerszos,

Bl desinfledo del neumético por pinchadura u otra oauss
se apercibird f4cilmente por los ligeros golpes que la fajs
rlang 9 procduce oontra el pavimento;

Un solo aro en ceda rueda serd suficiente para los fi-
nes# ¢ue se persiguen, auncue para coches muy pegados, tales
como camiones y sutobuses, o hien para los cue tengan que
desarrollar grandes velooidades, se pnede adaptar a cada rue-

ds mds de un aro andlogo o1 deserito, los ocusles se colocarén

simdtricamente, uno a oada lado de la cubierta, relaciondndolos

entre s{ por medio de pernos o modificando la llanta del la-
40 en que no tanga el aro de sostdém,

L& anlicscidn de los aros sobre las ruedas es sumamente
senoilla, como se ha visto, y no requiere sfectuar modifica-
cifn algune en las ruedss del vehfculo sobre las cuales van

&pli cados,

Se har reslizado diverses experiencias con vehiculos
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provistos del aro de seguridad objeto de 1la presente inven-
clén, en toda class de oceminos, y como eonsecuencia de ellas
puedan llegarse a lans siguientes conclusiones: Cualquier ti-
po de cooche, provisto dsl dispositivo de seguridad y eon sus
neunrdtioos desinfladoe, puede continuar su marocha por tiempo
indefinido, pueden describir curvas de radio cada vez meno-
res, pudidndose efectuer virajes tan ocerrados como 1o permita
el dngulo de direc3idém del cochs, heacia uno u otro lado, ¥y
hajar o subir perndisntes muy inclinadas, aumentando en todos
sus casos la velocidad del vehfculo; los resultados, en todos
sstos casos, hen gido muy satiasfsotorios,

De todo lo expuesto, puedern notarse las ventajas que
presenta el uso de este aparato, ventajas sumamente importan-
tes bajo el punto de vista de la seguridad en la marcha y de
la imposibilided de la producoiém de scoidentes tan comunes
y & veces iementables, debido &l haberse desinflado algin
asumdtico en sitios peligrosos, o en momentos en que el vehi-
culo desarrollaha alguna velocidad apreciabdle,

Ls invencidm, en la forms que se acaba de detallar,
gelta claremente a le vista y no recuiere mayor explicaciin
pere los entendidos en la materi@.

Es evidente que pueden introducirse diversas modificacio-
nes de construceidn y de detalle, 8in apartarse por ello de
la esfera dc la presente invencidén, que se halla olaramente
determirade en 1las cladsulas reivindicatorias de la Nota cue

aigue & la presente memorla descriptiva,

O e B G Sy -
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NOTA

Por la patente de invencidén a que se refiere lsa presen-
te memoria descriptiva se REIVINDICA:

1.~ La propiedad y la explotacidn exclusiva de un nuevo
dispositivo de seguridad aplicable & las ruedas de vehfculos
sutoméviles y similares, caracterizado por el hecho de que
estd{ comstitufdo por un aro metdlico, provisto en toda su
periferia de una faja plana que se apoye contra el pavimento,
ocuando el neumftico estd desinflado, &ro que me adapts & las
llantas y hacia uno o ambos lados de las mismas, por medio de
un talén adecuado o por orejas atravesadas com pernos, estan-
do este aro cortado em um punto de su periferis, o dispuesto
en dos mitades, oonsoliddndose las uniones por medio de uns
pequefia chapa atravesada por pernos roscados en salientes
adecundos fijados sobre dicho aro, y ocuyas cabezes quedan pro=-
tegidas por um resalto conveniente, uniéndore entre s{ ambos
aros, en el ocaso de que se empleen uno & oada costado de lsa
llanta, por medio de pernos, o fijdndose el segundo aro por
medio de un talém amdlogo al del primero, substancialmente
como se ha descrito.

2;- La propiedad y la explotacién exclusiva del objJeto
de la patente sean cuales fueren las circunstancias que con-
curran con su esencialidad definida en la anterior reivindi-
cacién, y siendo dicho objeto:

"MHeJjoras en ruedas para automéviles y vehioculos si-

milares® ,

Consta
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Consta la presente memoris de mueve hojss foliadas, en-
oritas por uma scla ears,

Barcelons, 1t de Julio de 1930,
P, p» G0 D, Eduardo VAEZA OCAMPO,
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