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MEMORIZ®LA DESCRIPTIVA

para una patente de inveneidn por veinte afios, por » Perfeccionaumien-
tos en los dispositivos de seguridad y de puesta en marcha de los
aparatos moto-compresores de pistones libres » a favor de Don Rafl
PATERAS PESCARA, slarqués de PATERAS PESCARA, residente en Barcelo-

na, Calle de la Bunena Suerte n® 20,-

PR $hem Moz Phoom s 90 P9z Pz Moz o iz Vo Me 9B

La invencidn se refiere a unos perfeccionamlertos en los dis-
positivos de seguridad y puesta en marcha de los aparatos moto-com-
presores de pistones libres especialmente cuando funcionan con el
depdsito a presidn inferior a la normal de marcha,

Constituye principalmente su objeto hacer més segura la pues-
ta en marcha de las mdquinas del género iudicado y remediar los
inconvenientes que provienen de la disposicidn de las valvulas de
seguridad descritas en la patente anterior 628572 francesa. Tichad
vElvulas en efecto estd:i previstas para estaur dispuestas sobre las
tuberfas de salida del aire comprimido y ello origina que:

12, - Al poner el aparato en marcha, puede hacerse por inyececidn

de aire en el fondo de los cilindros compresores y en este cagé
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vdlvulas de salida dejan pasar el alre de arranque al interior
del espacio muerto del compresor, provocando una pérdida de oarge
tal gque este procedimiento no puede utilizarse,

4 2%, - El espacio muerto de las culatas constituye otro inconvenien-
te durante las primeras carreras de compresidn disminuyendo la pre-
sidn alcanzads por el alre comprimido en los cilindros compresores
y dando como resultado el hacer insuficiente el trabajo acumulado
por el colchdn de aire, que debe asegurar la vuelta de los pisto-

5 nes a su punto muerto ceentral.

Cohsiste esencialmente el presente invento:

1% - En disporer sobre las vdlvulas de salida de los cilin-
dros compresores una pleza construida de tal manera que se oponga
completamente a su apertura cuando el depdsito estd a la presidn

6 atmdsferica y mientras la presidn alcanzada en los cilindros compre-
sores no llegue & la presidn normal de marcha durante el llerado
del depdsito, obteniéndose éste resultado por medio de resortes
que apoyan a dicha pieze sobre las vdlvulas y & estas sobre sus
asientos.

i 2 - En proveer a la pieza de blocaje de las vélvulas, de
un pistdn de compensacidn en el gue una cara estd sometida a la
presidn atmdsferica y la otra a la del aire del depdsito del apa-
rato, en forma que la resultante de estas acciones viene a compen-
sar progresivamente la fuerza de los resortes que apoyan sobre las

8 vdivulas de salida, a medida que la presidn sube en el depdsito,
hasta anular dicha fuerza cuando la presién normal estd slcanzada.

32 - En proveer al compresor de medios acoesorios de sali-
da de fluildo, independientes de las vélvulas destinadas a la mar-
cha rormal, destirados a furcionar solamente durante el arrarque

9 y hasta que la presidn habiendo aumentado en el depdsito, la pie=-
za de blocaje prevista hays de jado libres a las védlvulas de sali~-

da propiamente dichas. ,
42 - En disponer ventajosaumente el pistédr de compensacidn
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) ‘ﬁe tal marera que su cara generaluente Bometida a la presidén atmés-

-~

ferica quede por el contrario bajo la ascién de la presidn del de-

pdsito, hasta que esta alocance un valor vecino & la de desblocaje
de las vdlvulas, estando mandado bruscamente por un piloto que ha-
ce comunicar en un instante determirado una de las caras del pis-
tdn de compensacidn con la atmdsfera.
11 El invento consiste ademis en otras disposicidnes més parti-
® culares que se describen a continuacidn, a las cuales asf como a
cuantos dispositivos utilicen su prircipio y a sus elementos, ten-
drf que splicarse la proteccidn de 1la presente patente de invencidn.
De todos modos el invento se comprenderd facilmente con ayuda
12 de las explicaciones que siguen y de los dibujos que se ascompaiian,
a los cuales deben considerarse como un mero ejemplo de su aplica-
cidn,
La fig. 1 representa un corte longitudinal de un moto-compre-
sor de pistones libres, provisto de los dispositivos segﬁn la in-
13 vencidn,
lLa fig. 2 representa un corte longitudinal de un moto-compre-
gsor de pistones libres,,provisto de dispositivo de mando de desblo-
caje,
Conforme con el invento y mds particularmente con el ejemplo
'. 14 de realizacidn a que se refieren lasfigs. 1 y 2, el moto-compre-
sor consiste en dos pistones 1 y 2, que oscilan en sentido inver-
8o en los cilindros moto 3 y compresores 4 y 5, Los dos pistones
estén ligados por un sistema de sincronizacidn corstituddo por dos
pares de bielas 6 y dos manivelas é, dstes @1timas oscilando alre-
15 dedor de un eje 7 en un 4ngulo menor gque 360°. E1 pistén 2 gobier-
ne en uno de los extremos del cilindro motor 105 orificios de es-
cape 9, y el pistén 1, en el otro extremo del oilirdro motor, los
orificios de admisidn 10. Los pistones 1 y 2 estdn provistos en
su parte compresora de unas vélvulas de aspiracidn 11 y hacen sa-
16 1ir el aire compimido de los cilindros 4 y 5, en parte a través
de las vélvulas 12 a los conductos de aire comprimido 20, lLa ener-
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%fa acunulada en el aire comprimido gue quede en los espacios muer-
wtos esegura la vuelta de los pistones hacia su punto muerto inte-
rior.

El dispositivo objeto del invento estd constituido por los
elementos siguientes: unz vdlvula de salida de aire 12, sobre la
que se eplica la piezs intermediaris 13 fija sobre un pistén 14,
un resorte 16, el espacio 35 que comunica por 15 con el aire librs,
la vdlvula 17, el resorte ié, la abertura 19, el conducto de aire
comprimido 20 y el depdsito 24,

la fig. 2 consta de los mismos elementos citados y ademéds de
los correspondientes al mando de desblocaje que son: el conducto
21, el espacio snular 22, el cilindro 23, el depdsito de alre com-
primido 24, el pistdn piloto 25 con un espacio anular 26 y los con-
ductos 27 y 33, el resorte 28, la abertura 29, el soporte de resor-
te 30, el toruillo 31 y su maudo a mano 32,

Bl funciownamiento del mecanismo es el eiguiente: Los resortes
16 valfendose de los pistones 14 y la pieza intermediaria 13, apli-
gan las vélvulas de salida sobre 8g aslento impidiendo ls apertura
de dichas védlvulas mientras no sea alocanzada en el depdsito la pre-
sidn normal de marcha. Durante ql arranque y el llenado del depdsi-
to, el aire comprimido en los oilindros 4 y 5§ sale por las valvulas
17 ouando la presidn de marcha se alcanza en los cilindros.

El aire comprimido escepa con relativa lentitud de los cilin-
dros a causa de su laminado importante a través del paso reducido
de las vélvalas menclonadas y la presidén de aire que asegura la
vaelta de los pistones a su punto muerto interior rno baja de la
normel de marcha, Este resultado no puede obtenerse cuando el aire
sale por las vélvulas norumales de salida pues su accidn es tan gran~
de que el cierre no puede efectuarse con bastante rapidez como los
ensayos précticos han dewostrado, o sea antes de que la poresidn en
cilindros haya bajado mds que el valor normzl de marcha., La presidén
e jercida por los resortes sobre 12 disminuye a medldsa que l&a pre-

sidn en 24 sumenta porque uns de las ocaras 14 estd mometida a dicha
!
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. presidn, de tal manera que la presidn del aire sobre el pistén, ae-
t8a en contra de los resortes. El pistén 14 tiene un didmetro tal
que el esfuerzo del aire sobrepasa al del resorte cuando la pre-
sidn de marcha se alcanza: el pistdn se aplica entonces sobre el
fondo de su cilindro produciendo un cierre hermético y libeta ade-

24 mds la vilvula de salida al arrastrar hacia s{ la pieza 13; dicha
vdlvula vuelve pues a funcionar normalmente.

" Es muy ventajoso prever la carrera del ﬁistén igual a la de
la vélvula 12 y utilizar la pieza intermediaria 13 ocomo tope 1imi-
tando el movimiento de 12 durante su funcionamiento.

25 La vélvala 17 funciona independdentemente de la presidn del
depdsito 24; esto se logra con una construceidn especial de la vél-
vula por la que una cara se OpoLe a l& presidn del interior del ci-
1indro compresor mientras que la otra estd en comunicacidn con el
alre libre.

26 Se puede, sin embargo, influenciar el levantamiento de la vél-
vula 17 por la presidn en 24, con objeto de poner esta vélvula en
funcionamiento cuando se alcanzs la presidn de marcha, hacierdo la
gufa de la vélvula m4s pequefa que la vdlvula misma. En este caso,
‘una resultante que proviene de la cara anular més pequefia someti-

o7 da a la presidn de 24, actda en contra de la apertura de vilvula
17 o impide su funcionamiento cuando la presién de marcha estd =l-
canzada.

Bl dispositivo indicado en la fig. 2 tiene por objeto impe-
dir la apertura de la v4dlvuls 12 antes de que la presién de marcha

28 sea alcanzada y resuelve el inconveriente del distema desoriﬁo\que
consiste en el sumento de la presién de salida a través de 17 por.
el laminado; este aumento de la presidn puede ser causa de la pper-
tura de 12 antes de que sew aloanzada la presién normal de funcio-
namiento en el depdsito, lo que 34 lugar a una disminucidn tal de

29  ls presién del colchén de aire que no es posible el retorno deylos‘\

pistones hasta la posicidn debida.
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Se resuelve este invonveniente apretando a 12 contra su asien-

to con un exeeso tal de presidn que no pueda abrirse aunque la pre=-
sidn durante la salida de aire subs exageradamente sobre la normal;

30 pero este efecto disminuye cuando la presidn en el depdsito sube
porque el esfuerzo opuesto a los resortes sumente en las mismas
proporciones que el didmepro del pistdn que & su vez a de ser bas-
tante grande para que ls presidn méxime del depdsito pueda vencer
la fuerza de los resortes. Puede suceder, pues, que la valvula 12

31 se ebra antes de tiempo, ocasionando el paro de la mdquina.

Para remediar de una manera definitiva que la vdlvula 12 pue~
da abtritrse antes de tiempo, se someten & la presién del depésitov
las dos caras del pistén compensador y as{ el esfuerzo de los re=~
sortes es constante.

32 El dispositivo adicional de la fig, 2 funciona de la manera
siguiente: Lae aberturas 15 de la czra posterior del cilirdro co~-
rrespondiente al pistdn 14, comuniocan con el espacio anular 22; en
la figura, este espacio 22 comunica por 33 con el depdsito 24; si
el pistén 25 se corriera hacia la derecha, 22 comuniocarfa por 27

3% y a través de 29 con la studsfera.

Cnando la presidn en 24 es baja, el resorte 28, graduado con-
venientemente con el volante 32, obligs el pistén 25 a ocupar le
posicidn de la figura; omnando aumenta la presidn en 24 esta tiende
a mover a 25 aplastando el resorte 28 lo que tiene lugar cusndo di=-

34 cha presidn es suficliente; cuando esto oecurre, entra en somunica-
eidn 15 con la atmésfera & travds de 27, y 14 se desplaza rapida-
mente dejanfo en libertad a 12,

Naturalmente el invento no se hsella limitado estrechamente
&l ejemplo de realizacidn descrito, si no que el mismo admite en

35 su aplicacidn toda clase de varlaciones.
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Desorito suficientemente el presente inveuto lo que se de~-



AR o 18%eg T

®1ara como Ge rovedad e invencidn propis, son las siguientes reivin-

-

d¢icaciones:

36 1l.- Perfecolonamientos en los dispositivos de seguridad y
de puesta en marchs de los aparatos moto-compresores de pistones
libres, caracterizados por disporer sobre las véAlvulas de salifa
de los cilindros ocompresores une pleza cornstruida de tal mamera
que se oponge completamente a su apertura cuendo el depdsito estéd

37 a la presidn atmdsferica y mientras la presidn alcarzsds en los oi-

lindros compresores no llegue a la presidn normel de marcha duran-
te el llenado del depdsito, obteniéndose este resultado por medio
de resortes que apoyan a dicha pieza sobre las vilvulas ¥y a estas
sobre sus asientos,

58 2, - Perfeccionamientos en los dispositivos de seguridad y de
puesta en marche de 1los zsparatos moto-compresores de pistones 1li-
bres, segin la reivindicacidn anterior, caracterizados por proveer
a la pleza de blocaje de las vélvulas, de un pistdn de compensazcidén
en el que una cera ectd sometida o 1z presidn atmésferica y la

39 otra & le del aire del depdsito del aparato, en forma que la re-
sultante de estas asciones viene a compensar progresivamente la
fuerza de los resortes que apsysn sobre las vdlvulas de salida, a
medida que la presidén sube en el depdsito, hasta anular dicha
fuerze cuando la presidn normal estd alcanzade.

40 3., = Perfecclonamientos en los dispositi vos de seguridad y de
puesta en marcha de los aparatos moto-compresores de pistones li-
bres, segln les reivindicaciones anteriores, caracterizados por
proveer 2l compresor de medios accesorios de salida de fluido, in-
deperndientes de las vélvulas destinadas a ia maroha 1ormel, desti-

41  1npdos e funciozar solamente durante el arranque y hasta que la
presidn habiendo sumentado en el depdsito, la piezs de blocaje pre-
vista haya dejado libres a las védlvulas de salida propiamente di-
ohas.

4,- Perfeccionaﬁientos en los dispositivos de seguridad g de

42 puesta en marcha de los aparatos moto-compresores de pistones 1i-
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poner ventajosamente el pistdn de compensacién de tal manera gue
su eara generalimeute souetida a la presidn atudsferica quede por
el coatrario bajo ls sccidn de la presidn del depdsito, hasta que
43 esta alcance un valor vecino a la de desblocaje de les védlvulas,
estando msndado bruscumente por un piloto que hace comuunicar en
un instante determinado una de las caras del pistdn de compensa-
cidn con la astmésfera,
5. - Perfeccionamientos en los dispositivos de seguridad y de
44 puesta en uarcha de los aparatos moto-compresores de pistones 1li-
bres.- Segln se describe y reivindica en la presente memoria des-
oriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se acompafan,
Consta esta memoria de ocho péginas foliadas y escritas por

una sola de sus caras.

Magrid, 15 de Julio de 1930,

Leocadio Ldépez y Lépez.-
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