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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente de in ven ción  por ve in te  años, por »> Tren tra n spor­

tador con vagonetas de plataform a o ca ja  »* a favor  de la  Razón So­

c i a l  ”MADRUCK” GSSE1LS CEAPT PüR MASCEIAE1IE DRUCKERT15ASSERUMG m. 

b. H. , residen te  en D u esse ld orf  (Alemania) Ebnigstrasse 1 4 /1 6 . -
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Se pueden tra n sporta r  grandes masas con in s ta la c io n e s  r e la ­

tivamente l ig e r a s  y a co s ta  de poco t ra b a jo ,  s i  se sum inistran a 

la s  in s ta la c io n e s  en co r r ie n te  lo  más continua p o s ib le ,  s i  la s  in s ­

ta la c io n e s  las  l le v a n  adelante también s in  in te rru p c ió n ,  y s i¿  f i ­

nalmente se hace l a  descarga, o despedida por v o l t e o ,  de la s  masas 

tambián en co rr ie n te  uniforme.

El ob je to  de este  invento es una v ia  transportadora  que p e r ­

mite ta l  transporte  ininterrumpido de m ateriales o productos en ma­

sa , cu a lesqu iera  que sean la s  curvas, y cuesta  a rr ib a  o ab a jo . La 

v ía  puede tambián es ta r  tend ida  s in  regu la ridad  alguna, funcionan­

do con seguridad aun cuando se desplace en forma muy ir r e g u la r .  Ade­

más es p o s ib le  d isponer l a  in s t a la c ió n  de t a l  modo que pueda cam- .
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b i a r s e *rápidamente y s in  grandes tra b a jos  todo e l  oamino de la  v ía  

o solamente la  p o s i c i ó n  de toma o despedida de la s  masas. Finalmen­

t e ,  es p o s ib le  dar a l a  in s t a la c ió n  ana c o n s tru cc ió n  tan l i g e r a  

que puede, s in  necesidad de d is p o s ic io n e s  e s p e c ia l e s , tenderse so ­

bre te rren os  blandos* como la  s u p e r f i c ie  de turberas y lo d a za les*

La in s t a la c ió n  co n s is te  en un tren  s in  f i n ,  o cas i s in  f in *  

de vagonetas de plataform a, que c ir cu la n  sobre c a r r i l e s  d isp u estos  

en c í r c u l o ,  l a  c a r a c t e r í s t i c a  e s e n c ia l  de este  tren  e s t r ib a  en que 

parte  de dichas vagonetas de plataform a e s tá  d isp u esta  en forma 

de vagones m otores. Estos vagones motores está n  rep a rt id os  u n i fo r ­

memente por e l  tren , de modo que no puede presentarse  en s i t i o  a l ­

guno del tren  un es fu erzo  ex ces iv o  de t r a c c ió n  o p r e s ió n  en l o s  ó r ­

ganos de unión de l a  v ía .  El reparto uniforme de l o s  pequeños y 

l i g e r o s  vagones motores por todo e l  tren  le  permite a ós te  .vencer 

fá c ilm en te  grandes ir reg u la r id a d es  de l ten d ido , como p o s ic ió n  de­

fe c tu o sa  de lo s  r i e l e s  en algunos s i t i o s ,  radio exiguo de curvas, 

pendientes y ba jadas.

Gomo se comprenderá, también puede darse a l a  cabeza d e l  

f r e n ,  cuando este  no sea completamente s in  f i n ,  mayor fu erza  que 

a l  t re n  propiamente d ich o , in terca la n do  a este  e fe c t o  en l a  prime­

ra parte  deü/tren vagones motores en lu gar  de la s  vagonetas de p l a ­

taforma a d is ta n c ia s  algo menores entre s í  que en e l  tren  mismo.

Y como la s  lo com otoras , consideradas como medios de tra n sp o r te ,  t i e ­

nen forma e x t e r i o r  id é n t ic a  a la  de Las vagonetas de p lata form a, 

no hay ningún obstácu lo  para e l l o .  Tambión, s i  se deseara aumentar 

la  fu erza  transportadora  d e l t re n ,  podrá co lo c a r se  mayor numero de 

vagones m otores, dando con e l l o  mayor v e lo c id a d  a l tren  y con s igu ien ­

do un rendimiento más e leva d o .

La f i g .  1 represen ta , a t í t u l o  de e jem plo , una parte  del tren. 

En d ich a  f ig u r a ,  e l  numero 1 es l a  v ía ,  con la s  t ra v ie s a s  2. E l nd- 

mero 3 es una vagoneta de p la ta form a , que se supone construidla "con 

bog ie  ra d ia l  o carro a r t ic u la d o .  El numero 4 represen ta  un vagón
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motor. El e je  7 ele l a  vagoneta s igu ien te  va acoplado con a r t i c u l a -

10 c io n  u n iv e rsa l .  El motor 8 a cc io n a , por interm edio de l a  cadena 9,

\ la s  ruedas 10 de l a  locom otora  de bogie r a d ia l .  Los apoyos 11 y 12

soportan  chapas planas o ligeramente cóncavas, sobrepuestas de so ­

lapa  de modo que forman una c in ta  continua. La carga del tren  se 

hace echando o amontonando e l  m aterial a t ra n sp orta r ,  y l a  d e s ca r -

11 ga arrasán dolo .

En e l  caso del tran sporte  de m ateria les de gran peso e s p e c í ­

f i c o ,  la s  plataform as estarán  sometidas en e l  arrasamiento a e s fu e r ­

zos muy rudos y expuestas al rápido desgaste . Además aumentará l a  

r e s i s t e n c ia  contra  e l  arrasamiento de ta le s  masas en t a l  medida.

12 En e l  caso del transporte  de m ateria les de gran peso e s p e c í ­

f i c o ,  la s  plataform as estarán  sometidas, a l hacerse e l  arrasamien­

t o ,  a e s fu erzos  muy rudos y expuestas a l rápido d esgaste . Además, 

con m ateria les  de e s ta  c la s e ,  aumentará l a  r e s i s t e n c ia  con tra  e l  

arrasamiento en t a l  medida que será  p re c iso  mantener e levada la

13 fu erza  impulsora de la s  locom otoras repartidas  por e l  largo  d e l 

tren . La fu erza  n ecesar ia  para l a  operación  de arrasar excederá 

considerablem ente de la  que e x i j a  e l  transporte  en s í ,  haciendo 

que e l  s e r v i c i o  se r e a l i c e  en con d ic ion es  d e s fa v o ra b le s .  Para e s ­

tos  m ateria les  es poco conveniente e l  tren  de c in ta  formada por

14 p lanchas, y más apto es a l :  que con s is te  en una s e r ie  s in  f i n  o 

ca s i  s in  f i n  de vagonetas de c a ja  o to lv a .

Las vagonetas de caja c ir c u la n ,  lo  mismo que la s  de p la t a f o r ­

ma, sobre c a r r i l e s  d ispuestos  en c í r c u lo ;  y también en este  tren  

de c in ta  formada por c a ja s ,  parte  de la s  vagonetas de c a ja  están

15 d ispuestas  en forma de vagones m otores. E stos vagones motores e s ­

tán también rep a rt id os  uniformemente por e l  t ren , in terca lando  por 

ejemplo un vagón motor entre cada 50 vagonetas de c a ja .  Be este  

modo se e v i t a ,  como en la  d is p o s ic ió n  de l tren  a n te r io r ,  que se 

e je r z a  t r a c c ió n  o p re s ió n  e x ce s iv a  en l o s  árganos de unián de la

16 v ía .  Guando e l  tren  no sea s in  f i n ,  puede darse más fu erza  a l a
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cabeza inte re a l anclo en esta  parte  mayor niímero de vagones m otores.

También para este  tren  de c a ja s ,  la  op erac ién  de l l e n a r  se 

hace en co rr ie n te  continua. El vaciado se e fe c tá a  en e l  puesto de 

descarga  por e l  v o lte o  automático de la s  vagonetas. Tratándose de 

vagonetas parecidas a lo s  vagones de descarga automática de la s  

v ía s  fé r r e a s ,  queda, a l  l l e g a r  al puesto de descarga , e l  cuerpo 

de \ el vagoneta automáticamente levantado de su fondo de c a b a l le t e ,  

con lo  cual se v a c ía  l a  vagoneta.

l a  f ig u ra  2, represen ta , a t í t u l o  de e jem plo , parte del tren  

de c in ta  transportadora  formada por c a ja s .  Las vagonetas de ca ja  

1, l l e v a n  bogie ra d ia l  y corren  con sus ruedas 2 sobre lo s  c a r r i l e s  

3 . la s  d i s t in ta s  ca jas  se cubren de so lapa  por sus partes  4 de mo­

do que forman una cadena s in  in te rru p c ió n  y que, a l  l l e n a r la s ,  no 

puede caer m ateria l entre la s  ca ja s .  En la s  ca jas  van montados * 

l o s  r o d i l l o s  5, que a l  l l e g a r  a l puesto de descarga suben por l a  

cjirva 6, in d icad a  por puntos en e l  d ib u jo ;  con e l l o  quedan g i r a ­

das la s  ca jas  a lred eor  del punto 7 y l lev a d a s  a l a  p o s ic ió n  de v o l ­

t e o .  En es ta  p o s ic ió n ,  la s  puntas s a l ie n te s  de las ca jas  entran en 

la s  guias resbaladeras 8 , evitando que la s  masas de m a ter ia l ,  al 

ca er ,  ensucien e l  carro de l a  vagoneta.

También en l a  f ig u ra  2 l a  vagoneta de l medio es vagón motor. 

Su motor 9 acc ion a  por intermedio de l a  cadena 10 la s  ruedas 11 de 

1 a locom otora .

TT O A . -

21 D escr ito  su fic ientem en te  e l  presente invento loqque se de­

c la r a  como de novedad e in ven c ión  p ro p ia ,  son la s  s ig u ien tes  r e i ­

v in d ic a c io n e s ;

1 . -  Tren de c in ta  transportadora  formada de planchas o ca jas

que corre  sobre r i e l e s  y e s tá  compuesto de d is t in ta s  vagonetas de

22 p lataform a o de c a ja ,  caracter izad o  por  disponerse parte de la s
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vagonetas de plataform a o de c a ja  en forma de vagones motores,

2 * -  Tren transportador  con vagonetas de p lataform a o c a j a . -  

\ Segiín se d escr ibe  y r e iv in d ic a  en l a  presente memoria d e s c r ip t iv a  

y se i lu s t r a  con lo s  d ib u jos  que a l a  misma se acompanam.

2 3 Consta e s ta  memoria de c inco páginas fo l ia d a s  y e s c r i t a s  por

una s o la  de sus caras .

Madrid, á 12 de J u lio  de 1930. 

Leocadio López y L ó p e z .-
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