MEMORIA DESCRIPTIVA

para unz patente de irvencidrn por veinte afios, por » Trewn tzanspor-
. - . - P
tador cop vagoretas de plataforma o caja » & favor de la Razon So-

.

cial »MADRUCK» GESELILSCEAXT FUR uLASCEILELIL DRUCKaNTWASSERULG m.

b. H., residente exn Duesseldorf (Alemsxnia} Lonigstrasse 14/16.-
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Se puedern traunsportar grandes masas con instalaciones rela-
tivamente ligeras y a costa Ge poco ftrabajo, si se suninistran a
las irstalaciones en corriente lo més continua posible, si las ins-
talaciones las lleven adelaznte también sin interrupcidn, y sis fi-
nalmente se hace la descarga, o despedide por volteo, de las masas
tanbién en corriente uniforme.

Ll objeto de este invento es ura vie transportadora que per-
mite tal trersporte irinterrwnpido de mmateriales o productos exn ma-
sa , cualesguiera que sean las curves, y cuesta asrriba o abajo. Ta
vis puede también estar tendida sin regularidad szlguna, funcionan-

do cor. seguridad adn cuando se desplace en forma muy irregulur. Ade-

/ . PO . .
w4s es posible disponer la instalecidn de tal modo que pueda cam-
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biarsesrépidamerte y sin grandes trabzjos todo el camino de la via
0 solamernte la posicidn de towms o despedida de las masas. Finalmen-
te, es posible dar a la instalacidn uua construccidn tan ligera
que puede, sin necesidad de disposiciones especiales, tenderse so-
bre tereernos blandos, como la superficie de turberas y lolazales.

TLa instalacidn consiste en un tren sin fin, o casi sin fin,
de vagonetas de plataforma, gue circulan sobre carriles dispuestos
en cfrculo. la caracterf{stica esencial de este tren estriba en que
parte de dichus vagonetas de plataforma estd dispuestz en forma
de vagones motores, kstos vagornes motores estédn repartidos unifor-
memente por el tren, 8e modo que no puede presentarse en sitio al-
guno del tren urn esfuerzo excesivo de traceidn o presidn en los dr-
ganos de unidn de la via, E1 reparto uniforme de los pequefios y
ligeros vagones motores por tofo el tren le permite a éste vencer
fécilmente grandes irregularidades del tendido, como posicidn de-
fectuosa de los rieles en algunos sitios, radio exiguo de curvas,
perdierntes y bajedas.

Cowmo se comprenderd, también puede darse a la cabeza del
fren, cuanco dste no sea completamente sin fin, mayor fuerza que
al tren propiamente dicho, intercalando a este efecto en la prime-
ra p.rte deltren vagones motores en lugar de las vagonetas de pla=-
taforme a distancias algo menores entre s{ que en el tren mismo.
Y como las locomotoraé, corsideradas como medios cde transporte, tie-
nen forma exterior idéntica a la de as vagonetas de plataforma,
no hay ningdn obstéculo para ello. También, si se deseara aumentar
la fuerza transportadora del tren, podréd colocarse meyor némero de
vagones motores, dando con ello mayor velocidad a2l tren y consiguiens
do un rendimiento méds elevado.

La fig. 1 representa, a t{tulo de ejemplo, ura parte del tren,
En dicha figura, el ndmero 1 es la via, con las traviesas 2. El ni-
mero 3 es uns vagoneta ée plataforma, que se supore construida eon

bogie radisl o carro articulado. El ninero 4 representa un vagdn
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motor. Bl eje 7 de la vagorneta sigulente va acoplado com articula-
cidn universal. Bl motor 8 acciona, por intermedio Ge la cadena 9,
las ruedas 10 de la locomotora de bogie radial. Los apoyos 11 y 12
soportan chapas planes o ligeramente cdnecaves, sobrepuestas de so-
lzpa de mofGo que formen una cinta cortinua. La carga del tren se
hace echando o0 smontonando el material & tresnsportar, y la descar-
ga arrsséndolo.

En el caso del trarsporte de materiales de gran peso especi-
fico, lus plataformas estarin sometidas en el arrasaniento a esfuer-
zos muy rudos y expuestas al rédpido desgaste. Ademds awientard la
resistencia contra el arrasamiento de tales mases en tal medida.

En el caso del transporte de materiales de grarn peso espec{-
fico, las plataformas estardn sometidas, al hacerse el arrasamien=-
to, & esfuerzos muy rudos y expuestas al ripido desgaste. Ademds,
con materiales de estu clase, amnerntard la resistencia contra el
srrasamiento en tal meCidu que seré preciso mantener elewada la
fuerza impulsora de las locomotoras repartidas por el largo Gel
tren. La fuerza necesaria para la operacidn de arrasar excederd
considerablemente de la que exija el trausporte en s{, haciendo
gue el servicio se realice en condiciones desfavorables. Para es-
tos materiales es poco conveniente el tren de cinta formada por
planches, y mds apto es @l: que consiste en una serie sin fin o
casl sin fin de vagonetas de caja o tolva.

Las vagonetas de caja circulan, lo mismo que las ée platafor-
ma,.sobre carriles dispuestos en circulo; y también en este tren
de cintu formada por cajas, parte de las vagonetas de caja estén:
dispuestas en forma de vagones motores., Estos vagones motores es-
t4x también repartidos uriformemente vor el tren, intercalanfo por
ejemplo un vagdn motor entre cada 50 vagonetas de caja. De este
modo se evita, como en la disposicidn del tren anterior, que se

. « 7 o 4 . / . -
ejerza traccidn o presidn excesiva en los drganos de unidn de la

via. Cuando el tren rno sea sin fin, puede darse mds fuerza & la
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cabeza intercalando en esta parte mayor nfdmero de vagones motores.
También para este tren de cajas, la operecidrn de llenar se
hace en corriente continua. El vaciado se efectla en el puesto de
descarga por el volteo automdtico de las vagonetas. Traténdose de
vagonetas parecidas a los vagones de descarga automética de las

fas férreas, gheda, al llegar al puesto de descarga, el cuerpo

v
de la vagonets autométicamerte levantado de su fondo de cabzllete,
con lo cuzl se vacfa la vagoneta.

La figura 2, representa, a t{tulo de ejemplo, parte del tren
de cirta trausportadora formada por cajas. Las vagonetas de caja
1,1llevan bogie radisl y corren con sus ruedas 2 sobre los carriles
3., las distintas cejas se cubren de solapa por sus partes 4 de mo-
¢o que forman uns cadena sin interrupzidn y que, al llenarlas, 0o
pueée caer material entre las cajas. En las cujas van wontados -
los rodillos 5, que &1 llegar =l puesto de descarga suben por la
egrva 6, indicada por puntos en el dibujo; con ello guedan gira-
das las cajas alredeor del punto 7 y llevadas a la posicidn de vol-
teo., En esta posicidn, las puntas salientes de las cajas entran en
las guias resbaladeras 8, evitando que las masas de material, al
caer, eunsuclen el carro de la vagoneta.

También en la figura 2 la vagoneta del medio es vagdn motor.
Su motor 9 acciona por intermedio de la cadena 10 las ruedas 11 de

le locomotora.

Descrito suficienteuente el presente invento logque se de-
clara como de novedad e irnvencidn propia, son las siguientes rei-
vindicaclones:

l.- Tren de cinta transportadora formad. de planchas o cajas,
que corre sobre rieles y estéd compuesto de distintas vagonetas de

plataforma o de cajsa, caracterizado por disponerse parte de las
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vagonetas de plataformz o de caja en forma de vagones motores.
2+~ Tren transportador con vagonetas de plataforma o caja.-
A\ Segdn se 0escribe y reivinfica en la presente memoria descriptiva
y se ilustra con los dibujos gue a la misma se acompaian,
23 Consta ests memoria de c¢inco péginas foliadas y escritas por

una sola de sus caras,

Mzdrid, & 12 de Julio de 1930.

Leocadio Lépez y iLdpez.-
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