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t í 8933
La in ven ción  a que pe r e f ie r e  la  p resen te  Memoria cong 

t i t u y e  una novedad in d u s t r ia l ,  con c a r a c t e r í s t ic a s  y ven ta ­
ja s  que la  hacen merecedora d el p r iv i l e g io  de ex p lo ta c ió n  
e x c lu s iv a  que por e l l a  se  s o l i c i t a ,  de acuerdo con l a s  p res­
c r ip c io n e s  d e l E sta tu to  v ig e n te  de la  Propiedad In d u str ia l de 
fech a  26 de J u lio  de 1 .9 2 9 , te x to  refu n d id o , publicado e l  30 
de A b ril de 1 . 9 3 0 .

La in ven ción  se  con trae como su enunciado in d ic a , a 
una v á lv u la  de reg u la c ió n  de frenado de l a s  ruedas tr a s e r a s , en 
fu n ción  de la  carga que actúa sobre e l l a s .

Los v e h íc u lo s  in d u s t r ia le s  l i g e r o s ,  a s í  como o tr o s  de 
d iv e r so s  t ip o s ,  p lan tean  e l  problema d e l frenado en la s  rue­
das d e l e je  t r a s e r o , que ha de ser c o r r e c to , tan to  cuando la  
unidad e s tá  cargada, como cuando e s tá  descargada.

Se dan ca so s  en que la  carga de d icho e je  v a r ía  mu­
cho, h asta  en la  proporción de 4 a 1 de carga a v a c ío .

S i e l  freno actúa correctam ente a p len a carga , será  
e x ce s iv o  para cuando va s in  e l l a ,  produciéndose un p a tin a je  
prematuro en d ich as ruedas con grave p e l ig r o  de l a  e s t a b i l i ­
dad d e l v e h íc u lo .

Es n ecesa r io  prever que e l  frenado sea  co rrecto  en 
cu a lq u ier  ca so , para e l l o  la  actu ación  debe ser  prop orcional 
a la  carga que g r a v ita  sobre dicho e je .

El sistema, ob jeto  de e s ta  p a te n te , r e su e lv e  e l  p rob le­
ma para e l  caso  de fren o s actuados con mando h id r a ú lic o , s ien  
do su funcionam iento e l  s ig u ie n te :  ^

La v á lv u la  se in te r c a la  en la  tu b er ía  que alim enta  a 
ambos fren o s tr a s e r o s .  En d icha v á lv u la , e l  líq u id o  penetra  
por 1  de la  bomba p r in c ip a l y s a le  por 2 a l o s  bombines de 
lo s  fr e n o s . Dicha v á lv u la  va su je ta  a l  c h a s is .
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El e j e  tr a se r o  o rueda 8 sube o baja r e sp e c to  a l  c h a s is  a l  
aumentar o d ism in u ir  la  carga ú t i l  o l a s  producidas por e fe c ­
t o s  d inám icos.

Dicho movimiento se tran sm ite  a la  v á lv u la  a tr a ­
v é s  de un r e s o r te  10 y  una palanca 5-7* El r e s o r te  hace que 
lo s  m ovim ientos d e l e je  se  traduzcan en te n s io n e s  propor­
c io n a le s  que actúan sobre e l  émbolo 4 a tr a v é s  d e l punto 6 

de la  p a lan ca , en la  r e la c ió n  con ven ien te  en cada caso .
S i l o s  fre n o s  no actúan y por l o  ta n to  no e x is t e  

p resió n  en e l  conducto 1 , e l  émbolo 4 se  d esp la za  y d esp laza  
la  v á lv u la  3  que permanece a b ie r ta .

S i se  actúa e l  fren o  y se  produce una p resió n  d e l 
líq u id o  en 1 , d icha p resió n  actuará en e l  émbolo 4 y produ­
c ir á  en é una fu erza  opu esta  a la  d e l r e s o r te  7 * A medida 
que crece  la  p resió n  en 1  ir á  desp lazándose e l  émbolo 4 y 
l le g a r á  un momento en que cerrará  la  v á lv u la  3 * A p a r t ir  de 
e s te  momento se  mantendrá a q u e lla  p re s ió n  en 2 que correspon­
de a lo s  fre n o s  tr a se r o s  y todo aumento en 1 so lo  actuará en 
l o s  d e la n te r o s .

Según sea la  carga en 9 será la  te n s ió n  en 10 y la  
p resión  en 2 y en e se  punto queda lim ita d o  e l  frenado en e l  
e je  tr a s e r o .

E l e fe c to  dinám ico de frenado sobre e l  v e h íc u lo ,  
produce una sobrecarga de in e r c ia  en e l  e je  d e la n tero  y la  
corresp on d ien te  descarga d e l tr a s e r o , S i se  s ig u e  manteniendo 
l a  misma p resió n  en 1 y la  corresp on d ien te  en 2 , se producid  
rá un sobrefrenado a tr á s .

E ste e fe c to  se anula g r a c ia s ,a  que a l  d ism inuir la  
te n s ió n  en 1 0  aumenta e l  volumen de la  cámara 1 1  por e fe c to  
de l a  p resió n  2 , que también d ism inuirá y con e l l o  e l  fren a -
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do de d icho e je .

E ste e fe c to  de v a r ia c ió n  de volumen, se  consigue  
g r a c ia s  a que l a  v á lv u la  3  y e l  p is tó n  4 , son p ie z a s  indepen  
d ie n te s  que perm iten e l  desp lazam iento d e l p is tó n  h acia  aba­
jo s in  actuar sobre la  v á lv u la .

El diám etro d e l émbolo 2 & por lo  ta n to  e l  volumen 
de l a  cámara 1 1  han de ten er  en cada caso un v a lo r  que es 
fu n c ió n  d e l sistem a de lo s  fren o s tr a s e r o s  y d e l diám etro ce  
su s bmibi n es.

1 echa la  d e sc r ip c ió n  p reced en te , hemos de añ ad ir , 
que l o s  d e t a l l e s  de r e a l iz a c ió n  de la  id ea  exp u esta , pueden 
v a r ia r , s in  que por e l l o  cambie la  e se n c ia  de la  in ven ción  
que e s  la  que se  desprende de lo s  p árra fos que an teceden , 
y la  que se r e iv in d ic a  en la. s ig u ie n te :

N O T A
En resumen: El Modelo de U tilid a d  que se  s o l i c i t a  

recaerá  sobre l a s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :
IB .-  VALVULA DE REGULACION DE FRENADO, c a r a c te r iz a ­

da porque queda in s ta la d a  en la  tu b e r ía  que a lim en ta  a am­
bos fr e n o s  tr a s e r o s , de t a l  manera que e l  l íq u id o  penetra en 
dicha v á lv u la  por e l  conducto de la  bomba p r in c ip a l y sa le  
por un segundo conducto a l o s  bombines ce  lo s  fre n o s; encon­
trándose d icha v á lv u la  s u je ta  a l  c h a s is ;  a l  aumentar o d i s ­
m inuir la  carga ú t i l  o l a s  producidas por e fe c to  dinám ico, 
e l  e je  tr a se r o  sube o baja r e sp e c to  a l  c h a s is ,  tra n sm itién ­
dose d icho movimiento a l a  v á lv u la  a tr a v é s  de un r e s o r te  
y una p a lan ca , lográndose que lo s  m ovim ientos d e l e je  se tra  
duzcan en te n s io n e s , p ro p orc io n a les que actúan sobre e l  émbo! 
a tr a v é s  de un punto de la  palanca en la  r e la c ió n  con ven ien te  en 
cada ca so .
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2 § . -  He r e iv in d ic a  por ú ltim o , como o b je to  sobre e l  

que ha de recaer  e l  Modelo de U tilid a d  que ae a o l ic i t a :
" VALVULA DE REGULACION DE FRENADO

Todo conforme queda d e s c r ito  y r e iv in d ic a d o  en la  
p reaen te  Memoria que co n sta  de c in co  páginas m ecanografiada? 
y d ib u jo s  ad ju n tos.

Madrid, 19 de Enero de 1966  

BERNARDO UNGRIA
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