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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un .

MODELQ DFE UTILIDAD

SOLICITANTE: " INDUSTRIAS DEL MOTOR, S. A,

ENUNCIADO: ' VALVULA DE BEGULACION DE FRENADO "

Prioridad: Patente ... O Al
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‘La invenclon a que re reflere la presente Memoria cong
tituye una novedad industrial, con caracter{sticas y venta-
jas que la hacen merecedora del privileglo de explotacidn
exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con lasg preg-
cripciones del Estatuto vigente de la Propledad Industrial dg
fecha 26 de Julio de 1.929, texto refundido, publicado el 30
de Abril de 1,930.

La invencidn se contrae como su enunciado indica, a
una vélvula de regulaclion de frenado de lag ruedas traserasg,
funcidn de la carga que actia sobre ellas.

Los vehfculos industriales ligeroe, asf como otros de
diversos tipos, plantean el problema del frenado en lase rue-
dag del eje trasero, que ha de ser correcto, tanto cuande la
unidad estd cargada, como cuando estd descargada.

fle dan casfos en que la carga de dicho ele var{a mu-
cho, hasta en la proporcidn de 4 a 1 de carga a vacfo..

S1 el freno actua correctamente a plena carga, sera
excesrlvo para cuando va ein ella, produoiéndoae un patinaje
prematuro en dichag ruedas con grave pelligro de la establli-
dad del vehf{culo.

Es necerarlio prever que el frenado sea correcto en
cualguier casgo, para ello la actuacicon debe ser proporcional
a la carga que gravita sobre dicho eje.

El oisteme objeto de erta patente, resuelve el proble-
ma para el cavo de frenos actuados con mando hidraﬁllco, alen
do su funcionamiento el sigulente: (Y

La valvula re intercala en la tuberfa que alimenta a
ambos frenog traseros., En dicha valvula, el 1fquido penetra
por 1 de la bomba principél y sale por 2 a los bombines de

los frenor. Dicha vélvuia va fujeta al chasis.

AN

A G A TR, 1 s

S —

R R I e



v

10

186

20

25

30

El ejle trasero.o rueda 8 sube o baja respecto al charsis al
aunentar o disminuir la carga dtil o las producldas por efecd
toa dinamicos.

Dicho movimiento sme tranemite a la valvula a tra-
vés de un reesorte 10 ¥y una palanca 5-7. EFEl rerorte hace que
los movimientos del ele me traduzcan en tensiones propore
cionales que actian robre el émbolo 4 a travée del punto 6
de la palanca, en la relacidon conveniente en cadé catio.

S1 los frenoe no actuan y por lo tanto no existe
presidn en el conducto 1, el émbolo 4 se desplaza y desplaza
la vdlvula 3 que permanece abierta.

S1 se actia el freno y ©e produce una presién del
1{quido en 1, dicha preridn actuara en el émbolo 4 y produ-
cira en 6 una fuerza opuesta a la del resorte 7. A medlda
que crece la presidn en 1 ira desplazandose el émbolo 4 y
llegard un momento en que cerrara la vdlvula 3. A partir de
este momento se mantendra aguella presién en 2 gque correspon-
de a lo® frenos traseros y todo aumento en 1 solo actuara en
log delanterosn.

Seglin rea la carga en 9 serd 1la tensidn en 10 y la
preﬂién en 2 y en ese punto queda limitado el frenado en el
eje trasero.

El efecto dindmico de frenado sobre el veh{culo,
produce una fsobrecarga de ilnercia en el eje delantero y la
correapondiente descarga del trasero, §1 pe slgue mantenlendg
la miema presién en 1 v la correspondiente en 2, se producié
rd un sobrefrenaco atrae.

Eete efecto me anula‘graciaﬂ.a que al disminuir la
teneidn en 10 aumenta el volumen de la camara 11 por efecto

de la preridn 2, que también dieminuira y con ello el frena-
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Eete efecto de variacion ée volumen, Se consigue

do de dicho eje.

graclas a que la valvula 3 y el pistdén 4, son pilezas 1n6epen-
dientes que permiten el desplazamiento del pistdn hacia aba-
jo ®in actuar sgobre la valvula.

El didmetro del émbolo 2 ¥ por lo tanto el volumen
de la camara 11 han de tener en cada caso un valor que es
funcidn del eintema de los frenos traseros y del didmetro de
rus babines,

i.echa la descripcion precedente, hemos de afladir,
que los detallee de realizaclion de la ldea expuesta, pueden
variar, sin que por ello camblie la esenclila de la invencion
que ea la que se degsprende de los parrafos que anteceden,'
¥y la que se relvindica en la siguiente:
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En resumen: El Modelo de Utilidad que sme solicita
recaera sobre las reivindicaciones figulentes:

18 ,. VALVULA DE REGULACION DE FRENADO, caracteriza-
da porque queda lnstalada en la tuber{a que alimenta & sm-
bos frenos traseros, de tal manera que el l{quido penetra en
dicha vélvula por el conducto de la bomba principal y sale
por un segundo conducto a los bomblnes de logs frenos; encon-
trandose dicha vélvula sujeta al chasis; al aumentar o dis-
minuir la carga itil o las producidas por efecto dindmico,
el eje trasgero sube o baja respecto al chasis, tranemitién-
dome dicho movimiento a la vdlvula a través de un resorte

¥y una palancsa, 1ogréndo&e que los movimientos del eje se tra

duzcan en tensionesr, proporcionales que actuan gsobre el énbol

0

1 R o s

pompy.

- e e s i

JU—

T A Ta e g,

a través de un punto de la palanca en la relacidn convenientf en:

cada caso.
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2%.- Se reivindica por Ultimo, como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
" VALVULA DE REGULACION DE FRENADO ".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria que coneta de clnco péginas meeanografiadaﬂ

y dibujos adjuntos.

Madrid, 19 de Enero de 1966

BERNARDO UNGRIA
F.F.
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