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para s o l i c i t a r

P A T j N T A D 3 IS V í  N w I 0 K

en
A

3 S P \ N A 

por VEINTE años

a nombre i -  Cabillo S \ C 3 F L 0 A I ,  de nació-  

lo •■'.1 i an a y r a 9 i  i • * n 1» e en Via G as o e 1 v 0 c o 

3-0, MilPn, ITALIA, ñor

" UN APARATO PaRá lanzar al mar los 

BOT-íS SALVAVIDAS LA LOS BALO OS, CON 

DAS iN GANOME AJTOMaT ICO LE LOS O; N -

CMOS LA SUSPENSION

.£1 ▼vr es ente invertí  1 i -ne por ob­

jeto  los aparatos que permiten ecbar fácilmente  

al mar I of bot^s pal vavAdas de que van provistos  

loa barcos, al mismo tiempo que aseguran el des­

engañe Le automático de los  mismos de los ganchos 

de cus pensión de les  que van colgados. Confor­

me al invento se nre^en los  siguientes dispos it i -
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a ) . -  Disponitivos que permiten con 

una sola maniobra l le v a r  los  "boues mas alié del 

Por do del Parco y potarlos luego al agua.

p ) . -  d isposit ivos  que nermiten el 

desenganche automático -*e entro lo s  soportes de 

los Potes y caPles de rus nene ion en el mismo mo­

mento en que dichos Potes empiecen a f lo t a r  s o -  

Pre el mar, de manera que se asegure el referido  

desenganche aún en el caso de mar gruesa o de 

naufragio,  evitando toda pos ip i l  idad de cualquier 

reenganche accidental.

c ) .  -  'Dispositivos que permiten 

disminuir =>1 frenado del mecanismo elevador o 

torno, ñor medio del cual se echan los  Potes al 

agua, para f a c i l i t a r  ^icho desenganche *al mo*o 

qu^ pe describirá luego.

jSn.los adjuntos U Pujos se repre­

senta el invento ñor vía  de ejemplo, a saPer:

Las f iguras 1 y 2 representan en

esquema y v is ta  la t e r a l  dos modos diferentes d.p 

realización de los  aparatos, conforme al inven- 

30 to, dispuestos por parejas de elementos conve­

nientemente espaciados on corr spondencia con ca-

35

da Pote.

La f igura  8 , representa una v i s t a  

de frente del dispositivo da enganche que nued^ 

desengancharse automáticamente, pero no reengan­

charse de un irt<Ho accidental.

Las f iguras 4 y 5 representan dos 

v ista s  la te r a le s  del dispositivo  de l a  f igura 3,
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?si  como

40
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45
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en las  que se i lu s t r a  fu funcionamienic, 

dos variantes le un d e ta l le .

La f igura 6 rapr «s e l ta  en vi  el a 

leu eral un lote  proviso o de uno d* lo?  elementos 

dal  dispositivo de enganche.

La f igura 7 representa un to m o  

previsto de sus órganos de mnndo y que es mas 

especialmente apropiado para aplicarse a los apa­

r a t a  conforme al invento, al mismo tiempo que 

puede servir cor los  de otro tino d i fe ien te .

La f  igura 8 repr es enua un de - a l ie  

de un dispositivo que permite disminuir el f re n a - 

d.o del to m o  nara asegurar un des enrol 1 ami ent o su- 

pl d e n ta r io  de los  c a l le s  de suspensión del lote  

después "e hallarse éste  solre  el mar, para f a ­

c i l i t a r  y asegurar su desenganche.

La f igura  9 representa en perspec­

t iv a  el conjunto de los  aparatos ilustrados en 

las figuras 1, 3 , 4 y 7 .

Con referencia  a l a  f igura  1, cada 

Irazo 1 va dolí ado en medie luna, estando dentad® 

por l a  part  ̂ in ferior  2 ^e su Jor?o. Los dientes 

2 engranan con otros dientes cor es pendientes de 

una cremallera inclinada 3, de l a  que va provista  

una pieza 11 montada s o l m  el  puente del larco*  

Los Irazos 1 van guiados de manera que no puedan 

d e s l a z a r s e  en el sentido del eje  "el (barco,

jjl lo te  salvavida? 4 va suspsrdido 

de los  ganchos que llevan los  ca l la s  7 .  Cada 

uno estos c a l le s  pasa por l a  polea 8 montada 

en el extremo del Irazo 1 debajo de l a  polea 9,

-  3 -



a cual,  ̂ su vez, lo  es /ta en correspondencia c m

1 co^o de dicho b^azo y c obr'3 uno pele a. m: nt a -

da an l a  pieza 11, Pasando luego a arrollarse  s o ­

bre el tambor d» un í ^ T n  1 2 . 3p ta tambor, du­

rante la  botadura, será oportunamente frenado p.r  

medio d̂  un fr-?no de cualquier t ipo  c-nocido ( h i ­

dráulico, mecánico, electro-m^crnico e t c ) .  a¡l 

'corno 12 po irá servir  s imultáneámente rara los  

dos brazos d* los  que va colgado cada bote, de 

manera que los  4o? cablas 4e los  4op aparatos se 

arrollarán sobre el mismo tambor.

Cuando al "bot ° es elevado a bordo 

del barco, los  di -núes 2 d« c-da brazo 1 engranan 

con l a  cremallera 2 en correspond -ncia con el pun~ 

Lo 5 ,  cuya alineación con el pu^co 6 en que va sus* 

p^ndidio el bote forma un ángulo ( )  con lo  ver-* 

t i c a l  de suspensión, L c o n s t r u c c i ó n  se hace 

da manera que l a  amplitud dé es ce ángulo preda sa­

t i s f a c e r  a lo condición d.¿ que la  s o l i c i t a c i ó n  

al d : re enso leí bote 4 hacia el mar entre en a c ­

ción aún cuando el barco esté inclinado irarc -  

vsrpalm-mte, A este efecto ,  :1 ángulo (*C) debe­

rá ser mayor que el mayor ángulo de inclinación  

permitido al barco, de ta l  manera que el centro 

de gravedad del bote caigo, s iempr.i hacia fuera 

con relación a. los  nuntos de enganche 2 y purda 

así 11 .-varee por completo fuera de bordo, « loe  

f ines  dp l a  maniobra del lanzamiento. listo ane­

gara l a  posibilidad ie hacer bajar los  boles has- 

ta  e l  mar en t^das las  condicionas que puedan pre- 

sent arse.
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.51 orarsporie traslación * .1 ’bn—

4 atíF -= pu Tupición 1  ̂ el .¿v^ción * b r*~ * 1 

bprc'' ( r^vr p̂. -n u .. ’ a n -' 1 ir  as obrizo n! -»nn en 

"1 *r -uj  ■■) a 1 ~ oirá posición fu *r-\ 3 j bo-^do (r - . -  

Di r»F entada por l i r ^ f  n-r oOp ) = e rv o ’uc .• aut fr­

uía - ic ámente -’ e ; •». '<>■ correr lo *  cabl 3h 7 ;  -*r. efec - 

.o , ..ei, o permü e al p--,eo 3 el bote a c c io -?r Fobr*

1 p brazo* 1 'h- marero qu« bar? inclinare fu nar- 

i • alo.q t . .c i  -, fu ~ " ^el b^r^' al rn-^a1" 1 ’ £ dientes

2 r - bv e l a crem a! 1 • ra 3. Un órgnn a cu a lr iu ic '" ’

s de p a ra -7 1 Pr - o 'mp1 , un br - z ~ 1 3 , 1 Ln i  t a al

jé  ̂0 p pi o % m i e n o a • 1 ■ a br •'• z ■"F 1 . Al a ;g u ir  l a r

gpr^u lfl  c^ble  7 ee perm itios o one f al b le  

ba jar  h¿iPi^ al mar paparlo d© 1 rr fío ion  4* a 

la  4* * su c o r r  T p o n ^ ^ c  ia c ,n 1 , cual ^ebsn entrar 

.v* acción 1 r>« i i p v ;r it lyor '’ e j3p ^ g m c l e  -°ut • • -  

máw ic  / que se  ^ s c r i b i r r n  lu ego  cor  r f  a^ m eia  a.

1 a? f  \ jur a* 3 ■' 8.

1-  f ig u ra  2 ¿a i lu r trr  trn Wn- 

cía construcción que enróñele al misa, p r in ci -

pi ó y en e l cu i o ''•mbien e l C A l  t : '-. -i -> g-v' o ve d ad *  el

bol e 4 uro iuc en prima ✓ *y» y r r ) ?_rir la  xnel i" s c ió n

y d=p n1 az am i © n o ' d e l  f brazos d - su^pensión d r:l

b ^ e  4 hacia fuer • del b:»rd<\ y ^ p p J é « , s? i 

^iguen 1 íii"g °n 4c "* f cablea 7 , era naso "Producir?

1  ^ePC;'rpa ha  ̂o a el m-.r dê  mane i ora, lo b -te .

Cada el eras no *• del rar de apara! op da suppenp ion 

(íel b a e  4 comprenda ur brazo o volad t 21 embu­

tido ui 22 en un pivote f i j o  sobre el puente '-si 

b a rco 23,  mi^nt-as qu' un.- viga c -.1 gario . 25 va 

mp- ^a d a  n un nur t  ̂ w 5 1  24 ^  1ich-"'- br ozo 2?-,
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Cíala uno le  l'*s o .„bl ?.s 27 l le v a  en su externo un 

dispositivo  *e enganche leí bo^e 4, Pasando ñor 

l a  polea 28 a o m a ’a e l  extremo de l a  viga c o l ­

gante 25,  por l a  polea 29 montada en l a  parte su­

perior 1 al "brazo 21# por debajo da l a  pol a 30, 

montada en correspondencia con l a  charnela 24 y 

por una polea 31 montada sobre una pieza 32 que 

va f i ja d a  en el píente del barco, yendo, en f in ,  

a arrollarse  sobre el tambor d?l torno de mando 

33* La disposición de las vigas 21 y 25 es 

de t a l  naturaleza que el ángulo (AC) formado por 

l a  viga colgante 25 con l a  vertica l  de suspensión 

es da una amplitud su f ic ien te  rara asegurar que 

el centro de gravedad del bote 4 sea entonces de» 

plazado hacia fuera con relación al nivote 24,  

aún cuando el barco asuma su máxima inclinación  

transversal .  j s to  t i -n e  por efecto pro lucir elfo 

todo caso el movimiento de las piezas 25 y 21 y 

de cacar completamente el bote de bordo, aún cuan­

do el barco se inclina transversalmente con el má­

ximo ángulo admitido. Al seguir lardando los

cable» 27 e l  brazo colgante 25 ocupa l a  nos ición 

25* er. lo que es mantenido por cualquier d isp o s i ­

t iv o  de paraba ( por ejemplo una cadena 34).

Cuando l a  viga colgante ha alcanzado l a  posición  

25* representada por líneas de puntos, l a  a l in e a ­

ción l a  charnela 22 con el punto de suspensión 

3 5 forma un ángulo ( f) ) con l a  nueva v e r t ic a l  d j 

suePensión. Si se siguen largando los  cables  

2 7 ,  el  aparato nasa a ocupar su posición d e f i n i t i ­

va representada por las l íneas  .̂e puntos 21* 25* ’ , 

en l a  que se manti:are por medio ’ e cualquier d i s ­

positivo de Parada, por ejemplo, una cadena 36 .
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hacia :1 «lar n el r er  ̂i ̂  3 l a  f lecha 37.

"Después i  - l l e g a r  a la  s u p e r f i c ie  d e l agua se 

pr "duc e ^ut orna z ic  am en o e e-1 A es ena r.c he ■ iut tus -

0 ice- ¿el vc i e , er v ^ tu d  u?l f  u^c io^amie-t o i al 

dirp-.F i !  ivo de lar f i s u r a s  3 ■ '•. P .

j£fi aml-os -1 ir i L íyos re l l e v a  r 

cabo Ir elevación a 1-rdo ¿el lo te  ?es rúes ¿e 

volver a col -car a mano Ivs ganchos •* 1 l : t e  ó

1 - o q r o r i l e s ,  •■•perno ion que se r e a l i z a  u mi­

l i  en. •-. mal • o o pa r c ui.-.X qu i*.-  ̂ ot r n c l a r e  3 e m ed i  os 

m ecpmcor,

j r  las f i j a r a s  3 .a 5 se reTJr^ani? 

?1 dispositivo destinado a e f e c t u é  el /■ ee >ngon - 

che automatice d-.-*! 1 ote lar?, -do al mar, el cual 

comprende ura t>jez.r¿. dg rusn- s ion 41 intro ucida 

en una alertara u ojal de que esta pr ovis o o el  

•;xtremo le cao a c a l le .  Dicha pieza contiene 

p r s •. extremo inferior  o . -o  ojal  42. Un gan­

cho de es o ucturn especial  44 va f i ja d o  al lote  

pirviendo para, p-netrur en dicho o jal  42.

La nieza ( 41-42) esta, provista por 

alojo  ¿e dos masas r^padrp 43 que forjan  s a l i e n ­

te en sant i 1 o 1 ate ral  y que c ir ver. par-i es t a l i l  i -  

zar puf ic ie v z ment - dicl piez ; ( 4 1 -1 2 ) .  31 gan­

cho 44 f i j * ¿ o  al 1 ' te  pr^senu* p-r . r i va una 

cr s ta  45 cuya cara anterior esté, constituida en 

pl^n^ inclin -, ’ o 49  su t-ce p ci l l : 3e coi-o-rar con

Ot-ra r>l ■an in clin.- 3 o 50 practicado afi lo piez 

41,  de ta l  suerte, que impida a l a  pieza 41 l a -  

j ar por el 1 » ’ o 1el ¿*1 gancho 44, La

Llegado ere el lo te  cumianz a la j ar

- 7
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Toaacul-ción a ir.clin ción la t e r a l  le  l a  Pieza 

(41 -42)  pon impedida? por el  cor trapero inferior  

que hace h j ar conn i-erallemerae su c miro d-  

g^'ive ? .

Asi r>u 3s,  como píele  ve^se las  

figuras 7it 4 y 5 ,  resulta  que en el oXuremo in -  

f  .a ior e la  n ^ t a  i n c l i n a ' i  ’ el gancho 4' va 

ímhutiha en 47 uno lengüeta 4 6, 1 ,  cu 1, por - 

f~cto  ■’ e r.; ^  opio neso (y v -ntualm nt e P'r Trie­

nio de un resprte ncn repr a enfado) , cie3 ra l a  en­

erada del g. ^c'-c n.vra impedir el reenganche a c c i -  

d ^ t a l  ’ e na . r i l l  a 42 en el g ncl.o 44 ,  ^espíes 

•-» h a "be e rr '- ’uc í -1 o û t ^mA t ic  -me rte  el * es em -  

trague. Para hac ?r e*..tr a  1 g . r c ’-o 44 en el

o jal  42 hn¿ que d e s p la z a  m. no la, lengüeta 4 6 

a la  posición :* ‘pr - enta L,. por l íneas  *e puno os

215

22C

r.r>{rA.

en l a  f  igu; . , 4 .

La figura. 6 represe"  t a ñor o modo 

r>  ̂ ej cución en el C’r-i 1  ̂ lengüeta 4 6 ee aplica  

de manera diferente s i l o -3 el  ga..ch-- 44 pileroa 

que va embutida en 47 en la  r,a‘ t ír fa i  ior del

a.r c o f  o rm a ■? o po r sj? gancho 44 y esto pr.:vist a d e

un contrapeso 48 que tiende a. m ant ene ría en una

posición apropia ha nax a c e l i a r el g.-.ncho. 4r t e

c ont. ranee o norria s u s t i tu ir s e per un resorte na -

ra man. mer lápu ícámente en m e io ión  de cierre  

d le ha 1 engü..da 4 6.

ün b  f  igura 6 i lu stra  un bote 

salvavi  has rprovisto a proa y a popa d̂ “ dos gan­

chos hil tipo reur ê  : n . a  5 o en l,-. f igura  4.

La f ig u ra  7 repr asenta un i orno

8
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de elev-.-.c ion apropie ô para regular la» m.anioPras 

d^l lanzamiento al mar y elevación a hor < o da 1?»  

"botes salvavidas, errando provisto 1- me-Uos nda- 

cu«?.dos de frenado durante el 1 mzsmiento al mar y 

el ovación del Pote a Pordo y de medios que r e m i ­

tan disminuir dicho frenado cuan \o l o s  extremos 

de lo s  capíes de Par. Pajar aún algo mas, para Par -  

mit ir el  desenganche automático por n ó ’ i ' ; ap los  

dispositivos  de las figuras 3 a 5 o de otros s i -  

mil ar^s.
¿1 f r u i d o  del tamPor 51 del torno 

puaP? efectuarse por el d ispositivo  ; e ’accion cen­

t r í f u g a  que se '1esoriP'3 a cont inua.c ion, SoPra 

e l  árPol 54 acciónalo por 1 motor va inmoviliza­

do un to r n i l lo  sin f i n  5 6 que engrana con una vue- 

da helicoidal  55 acúñala a su v,?z al crPol 57 del 

tamPor 51 del torno. SoPre e l  érPol 54 se f i j a  

en 66 uno de los  extremos de los  resortes de ho­

ja  53 ,  cuyo otro extremo sa f i j a  o un mango 58 

que puede deslizarse  soPr° el arPol 54 y con r e ­

lación al cu. il no nueAe g irar .  so l id a r io  de 

 ̂’ c ho mango se dispone un disco "’e f r ic c ió n  3C 

que pue^e cooperar con una zapata SI, cuya posi ­

ción s °  regulk por medio del t o r n i l lo  52 montado 

v-' un Prazo de soporte,-. ¿¡Jstos resortes asean 

cargados por las resacas masas 52. Al g i r ar el  

á-rpoi 54 arrastra en rotación los resortes 53 y 

las  -lasas 52 ,  así como el mango 58 y el disco 6C, 

Por efecto -’ e la fuerza c > trífugo las  masas 52 

deforman los reportes 53 produciendo el d,coliza-  

mi ent o d-*l ~ango 58 y del ’ isco 60 a lo  largo del

9 -



árbol 5 4 eñ el sent ido de l a  f lecha  59,  de ta.j. rna- 

ñera, 0U6 @1 d isc o 60 venga & f m t a r  contra Irt 

zapata f i j a  61. La fr ic c ió n  entro lar dos p i e -  

Zr,c, 60-31 produce el frenado. Lor resortes em­

pleados en esta disposición podrán su st i tu irse  

por un par al el ogramo articulado provisto de r e ­

sortes que tiendan a volverle  a Poner en reroeo,  

como en los  reguladores centrífugos or Uñar ios.

^1 árbol 54 puede ser acoplado a un motor conve­

niente po~ medio de l a  junta de n.c oplamient o 63.

Para disminuir el fren vio cuando 

-.1 bote l l e g a  o la  superfic ie  *el  mar, y pn^5'r 

seguir largor? * o los  c .-..v 1-?f rara Producir al des­

enganche automático del bote sob',íS el  p r bol 64,  

va inmovilizado, un volante 64 cuya masa es su s ­

c ep tib le  ’e almacenar l a  fuerza viva sufic iente  

para -producir una rotación suplementaria del tam­

bor cuando el bote l legue a f lo t a r  sobre el agua, 

lo  qu-í produce un des enrollamiento supl emano ar io 

sufic iente  raro, permitir dichos desenganche,

4n l a  f  i gura, 8 se representa un 

d ispos i t ivo  d^s t inad o a r egular aut omát ic amen - 

te el frenado del tambor 51. Comprende uns oc-  

l«a. montada sobre un órgano móvil mantenido en 

e q uil ibrio  por una fuerza antagonista a l a  tensión 

por lo  menos de uno ê los  cables, de los  cuales  

va suspendido, por ej ampio, ñor la  acción de un 

mué*1 l i e  o d« un contrapeso. L polea 71 va men­

tada sobre un pivote dispuesto sobre e l  estribo  

7 5 s o l i t a r i o  de una var i l l a  7 6 provista de una 1 i -  

¿gadura 78 y de un respaldo 77.  Un muelle h e l i -

1C
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coidal 7 9 s~ apura a cnnira díci.o respaldo 77 y 

contra un tope f i j o  80 en el cu 1 va p ract ica ­

rlo un o r i f i c i o  que *.ej a naso l i b r e  o. la  v a r i l l a  

7 6. La teñe ion dQi  cable 7 3-74 tiende a des­

plazar l a  polea 71 en el sentido le la f lecha 72,  

indicando el esfuerzo resultante .  La ramo. 73 • 

l e í  cable va o, parar al gancho le suspensión del 

bota, mientras que lo --tra rama 7 4 se a rro lla  s o ­

bra el to^r~.

La polea 71 y 1 : v a r i l l a  7 5 se des­

plazan en opos ición a l a  acción dal  muelle 7 9 

cuando aumenta l a  tensión ^el cable 7 3 -74 ,  em­

plazándose ambos órganos en sentido contrario a 

l a  f lecha 7 2 o medida que disminuye dicha tensión,  

j e t o  permite a. la. v a r i l l a  7 6 mandar directa o in-  

directamente un disposit ivo  cualquiera (válvula  

o de otra c lase)  para el  control de un aparato de 

freno de cualquier tipo ( L- f lu id o ,  e lé c t r i c * ,  

mecánico o da otra esnecie) o un 'impositivo au­

tomático, Pe este modo se pue-^e atender a

l a  regulación d?l frenado, ya con el f i n  indica­

do o con cualquier otro análoga.

Cuando el bota l l e g a  n f lo t a r  y 

por consiguiente cesa da eptix<ar los  cables ,  el 

resorte 79 (u otro órgano antagonista equivalen­

te)  provoca un desplazamiento que hace c -p^r el  

frenado y P'rmite un desenrollamiento subsiguien­

te de los  cablas y el desenganche del bote.

Podrá emplearce el dis pos i t iv o de 

la  f igura 8 para obtener el frenado per acción 

di^^cta o indirecta de “'a  v a r i l l a  7 6 sobr* un

-  11
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árgano Je frenado do cualquier uipo. Su empleo 

Permite suprimir el  volante 64 empleado en el ca ­

po l a  f ig u ra  7 .  Pastarr Para, e l lo  adoptar 

una d ie pop ic ion ta l  que cuando 1 bota l legue a 

f lo t a r  y cese ■’ © estirar  loe cableo de rup peno ion, 

pe desplace l a  v a r i l l a  7.5 Produciendo una dismi­

nución del fr^na^o sobra e l  torno por su acción 

directa o indirecta robre unos órgano? de control  

del fr °no ,  jísto tendrá por r -sultado permi-

t ir un descenso suplementario del órgano 41-42 en 

un trecho suficiente  Para asegurar el  desenganche 

de los  ganchos 44 del bote.

¿Jn la  f igura  9 se representa én 

esquema, por vía le ejemplo, una instalación com­

pleta en l a  que se emplean los dispositivos  r -3 pre­

senta dos en las  figuras 1, 3 y 7 .  jjl bote 81 

va suspendido d« las grúas 82-83 dispuestas sobre 

el puente 88 del toarco y representadas en su po­

sic ión  de fuera bordo. Los cables da su s ­

pensión 8 5 ,8 5  s°  arrollan al tambor del torno de

34 G

345

350

fr«no 87. JJn 82’ ' 8T3’ se representa la  posición  

que toman los  aparatos i lustradas en l a  f igura  

1 cuando los  botes son elevados a bordo.

iSl complejo i»  los  aparatos des­

critos  permite asegurar *e l a  manera mas Perfec­

ta  la  botadura al mar y el derenganche automá­

t ic o  de loe botes salvavidas; sin embargo, cada 

uno estos dispositivos  podra modificarse o 

s u s t i tu ir s e  eventualmente según las necesidades 

•1° cada caso particular,  sin s a l i r s e  por :11o 

del marco del invento.
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dst a s o l ic i t u d ,  que corresponde a 

1,9 pr*' ’ en ;a ia  en I t a l i a ,  el 13 le ju l i o  de 1929,  

s? acoge a lo s  ber.eficios del art ícu lo  El de l a  

J Lev ^e Propia la^ Tn’u s t r i o l .

seo

3*5

Los puntos da invención propia y 

nueva que se presentan nara que sean obj et o de 

esta Patente, de VAIVTú aros,  son I df s iguientes :

I o. -  Un aparato para echar al mar 

l o s  bot*s salvavidas de los  barcos, caracteriza ­

do por el  empleo ^3 A is nos it ivos que permiten 

con una misma operación transportar el bote f u e ­

ra de boido y hacerle bajar luego hasta el mar, 

produciendo su des enganche automatice de los  

ganchos de suspensión en el momento aq ponerse a 

f l o t e ,  por el  hecho de arriar simplemente I of 

cables de suspensión.

2o . -  Un aparato, según lo  r e i v i n ­

dicado en el Punto I o , caracterizado por l a  d i s ­

37 0

37 5

360

posición de brazos de suspensión articulados y 

móviles Bolamente en el sentido transversal del 

barco bajo l a  acción del peso del bote y man­

tenidos en su posición de retirada con relación  

al bordo del barco por los  cables de suspensión 

convenientemente f i ja d o s ,  modelándose y dispo­

niéndose estos brazos preferentemente de ta l  

manera que estén siempre so l ic ita d o s  a d ir ig irse  

hacia sus soportes en su posición fuera d̂  bor­

do por l a  acción del peso del bote, aun cuando 

*1 barfco se incline transversalmente hasta l a  

máxima inclinación permisible.
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385
J

390

4 CC

4 05

410

3 o, -  Un aparato, según lo  r e iv in ­

dicado en el punto I o , caracterizado por el he­

cho de modelares loe "brazos en media luna 1 cu­

yo dorso in ferior  2 va provisto de dientes que 

engranan en una cremallera 5, mientras que ñor 

su otro extremo y  en un punto intermedio llevan  

dispuestas las poleas 8 , 9  sobr^ las cuales se 

a r r o l la  el cable de suspensión y soporte.

4 o . -  Un aparato, según lo  r e i ­

vindicado en -1 pu^t o 2o , caracterizado por el 

hecha de que los brazos estón constituidos por 

una viga colgante 25 embutida en un brazo o vo - 

lada 21 y provistos d? las poleas 2©,29, 30 r e s ­

pectivamente montados en los  extremos de la v i ­

ga colgante, del brazo y de su charnela, sobre 

los cuales se a rro l la  el cable de suspensión y 

de soporte.

5o . - Un aparato, según lo r e iv in ­

dicado en los  puntos I o a 4o , caracterizado por 

el hecho de que los  cables se arrollan a unos t o r ­

nos Provistos de f r anos automáticos y su sc ep t i ­

bles de Permitir el  arria  lo subsiguiente de dichos 

cables una vez que el bote haya empezado a f l o t a r ,  

o°. - Un aparato seguún lo  r e iv in ­

dicado en el  punto 5o, caracterizado por un vo­

lante so l id ar io  ?.sl r.rbol que acciona sobre el  

tambor iel torno y susceptible  de asegurar una 

rotación subsiguiente una vez que el bote haya 

sido puesto a f l o t e .

7 o . -  Un aparato según lo  r e iv in d i ­

cado en el punto 5o , caracterizado por e i  hecho

- 14 -
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420

415

425

430

4 35

440

da que el frenado Ae loe tornos est¿ controlado 

pór un regulador centrífugo el cual acciona sobre 

un -platil lo  60, de t a l  manera, que le  aproxima a 

una zapata f i j a  de frenado 61.

8o . - Un aparato según lo  r e iv in ­

dicado en el puirto 5o , caracterizado por el hecho 

que el freno del torno está regulado ñor un 

órgano cuyas posiciones son controladas a su vez 

por l a  tensión del cabl* de suspensión que a c ­

ciona en antagonismo a una fuerza cualquier a -  

propiada.

9o . - Un aparato, según lo  r e i v i n ­

dicado en el punir 6o , caracterizado por al he­

cho de que el árgano d« control está constituido  

por una v a r i l l a  7 6 conectaba ñor uno de sus ex­

tremos 78 al regulador de frenado, presentando 

por su otro extremo una polea 71 sobre l a  cual 

nasa el cable de suspensión, la. cual v a r i l l a  es 

s o l ic i t a d a  por un muelle 7 9 a  desplazarse a su 

posición de raposo.

10. - Un anarato, según la  r e iv in ­

dicado en el nunto I o , caracterizado por el he­

cho de que los ganchos *e suspensión 44 van nro-  

vistos  de una cresta  inclinada 45 susceptible  de 

guiar el movimiento de la  pieza de enganche 41 

hacia l a  parte anterior del gancho, estando dicha 

pieza correspondientemente cargada de peso por

su parte in fe r ior .

11. -  Un aparato según lo  r e iv in ­

dica lo en el punto 10, caracterizado po^ el hecvo 

de que los ganchos rr n entan unas lengüetas su s ­

ceptibles  de permitir l a  sa lida  de aquellos de

15



446 l a  a n i l la  de enganche, pero impidiendo fu reingreso

sin  la  intervención de una maniobra.

1 2 . -  Un aparato para lanzar al  

mar los ‘bote© salvavidas de los  barcos, con deBen­

ganche automático de los  ganchos suspensión,

4 50 Tal y como se ha descrito en l a

Memoria que antecede, representado en los dibujos 

que se acompañan y con los fines que se han e sp eci ­

ficado.

•Seta Memoria consta de diez y seis  

4 55 hojas escritas  por una sola  cara.

Madrid, 11 de julio de 1930,

P. A.

(f~- -
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