
para una p aten te  de invención  por v e in te  añ os, por » S istem a 

para salvam ento de d o tac ion es de subm arinos w a favo r de Don 

A rturo Gj¿¡NOVA y TOiiRUüLLA, con d o m ic ilio  en M adrid, c a l l e  de 

A lfon so  jCTI nám. 50, 1 * . -

La p re se n te  invención t ie n e  por o b je to  p o s i b i l i t a r  e l r e  -  

g reso  a  l a  su p e r f ic ie  del mar de l a s  d o tac io n es en cerrad as en 

un subm arino. M ediante e l l a  podrá e fe c tu a r se  e l salvam ento in- 

c lu so  desde l a s  mayores profun d idades a  q̂ue h a l l a  lle g ad o  e l 

barco s in  s u f r i r  e l ap la stam ie n to ; en todo ca so  no s e  req u ie re  

l a  in te rven c ió n  de buzos n i se  somete a  lo s  n áu fragos a  l a  p re­

s ió n  n i a  l a  tem peratura del agua; no hay por tan to  n ecesid ad  

p ara  e l lo s  de tra tam ien to  u l t e r io r  s a n i t a r io  de ninguna c l a s e ,  

en e v ita c ió n  de em bolias, e n fr iam ie n to s , e t c .  Mo p e r ju d ic a  n in ­

guna fa c u lta d  m i l i t a r  n i m arinera del buque. jSs ad ap tab le  a  l a  

mayor p a r te  de lo s  submarinos ya co n stru id o s . Podrán h acerse  

fre cu e n te s  e je r c ic io s  de salvam ento s in  r ie s g o  p a ra  l a  s e g u r i­

dad d el buque n i de su  p e rso n a l. Su in s t a la c ió n  a  bordo permi­

t i r í a  la  su p resió n  de lo s  ap a ra to s  r e s p i r a t o r io s  in d iv id u a le s ,
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de dudosa a p I la c ió n  p ara  lo s  no fa m il ia r iz a d a s  con su  manejo, 

a£n tra tá n d o se  de profun didades e s c a s a s .  Como elemento de au x i­

l i o  e x te r io r  b a s ta  una em barcación c u a lq u ie ra  d e sp r o v is ta  por 

completo de re c u rso s  e s p e c ia le s .  J31 peso de l a  in s t a la c ió n  ob­

je to  de e s t a  p a ten te  queda prácticam en te  compensado a l  p re sc in ­

d ir á s  de lo s  a p a ra to s  in d iv id u a le s  de salvam ento de que se  acer­

ba de hacer mención y de l a s  boyas t e le fó n ic a s  hoy en uso que 

se rá n  ya in n e c e s a r ia s .

íSq térm inos g e n e ra le s  e l  s is te m a  c o n s is te  en ad ap tar  una 

e sc lu sa  f i j a  o desm ontable a  l a  e s c o t i l l a ;  e sc lu sa  d e st in a d a  

a  r e c ib i r  un ascen so r o boya que cau tivo  de un cab le  hace v i a ­

je s  a  l a  s u p e r f ic ie  albergando un hombre cada vez h a s ta  d e sa lo ­

j a r  por completo e l buque.

iUsclusa form ada, en e l  caso  de se r  desm ontable, por dos o 

mas t e j a s  se m ic irc u la re s  de p lancha m e tá lic a , re fo rz a d a  l a  su ­

je c ió n  re c íp ro c a  s i  fu e se  n e c e sa r io , por f l e j e s  o a b ra z a d e ra s . 

Puede form arse tam bién por l a  ag regac ió n  de uno o v a r io s  zunchos 

o m anguitos, asim ism o m e tá lic o s , empalmados a  unión e s ta n c a , o 

por l a  combinación de t e j a s  y zunchos. La e le c c ió n  del modo de 

form ar l a  e sc lu sa  depende de l a s  f a c i l id a d e s  que haya en e l  pro­

yecto  o buque ya con stru id o  para  d e s t in a r  una e s c o t i l l a  e s c lu s i -  

vamente a  e s te  s e r v ic io  de salvam ento , c o n stru ir  o tr a  nueva, o 

u t i l i z a r  una de l a s  ya e x is te n te s *  sim ultáneam ente p ara  su  s e r ­

v ic io  o r ig in a r io  y e l  de salvam ento , a s í  como de l a  forma y d i­

m ensiones del e sp a c io  d isp o n ib le  en e l  buque p ara  e s t ib a r  l a s  

p ie z a s .  JSn l a  p arte  su p e r io r  va p rac tic ad o  un r e g i s t r o ,  obtura- 

b le  con p u erta  a u to c la v a  e stan ca  p a ra  p e rm itir  e l paso de un 

hombre, ián e l fondo una v á lv u la  de v a c ia r  y pren sa  p ara  e l  paso 

de un c a b le ; en su m edianía uno o v a r io s  g r i f o s  de prueba, mi­

r i l l a s  de c r i s t a l ,  manómetro y v á lv u la s  de comunicación con e l  

s istem a  h id rá u lic o  de que se  h a b la rá  después y con e l mar. La 

e s t ru c tu ra  de l a  e sc lu sa  e s t a r á  en consonancia con l a  d el sub-
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marino de modo que pueda r e s i s t i r  la  misma presión  máxima que 

e ste .

Ascensor, iüs un envase dLe formas que recuerdan la s  de un 

p ro y e c til , c il in d r ic o , con prolongación o jiv a l  interiorm ente, 

a l  objeto de f a c i l i t a r  su entraba en la  e sc lu sa  a favor de l a  

tracc ió n  de un cable arraigado en e ste  extremo. La base s u p e ­

r io r  e s tá  co n stitu id a  por una tap a  o c ie rre  hermético, y que 

puede maniobrarse indistintam ente desde el in te r io r  o e l exte­

r io r  del ascen sor. Las dimensiones de este son la s  n ecesarias 

para contener un hombre de p ié  ; exteriormente tendrá de d iá­

metro algunos centímetros menos que e l in te r io r  de la  e sc lu sa ; 

vá prov isto  de un cáncamo de tr in ca  e x te r io r , vá lv u la  de a ir e a ­

ción, m ir i l la s  y algunos accesorio s para hacer señ a le s , como 

cartuchos de fo sfu ro  de c a lc io , botes de humos, cohetes, e tc .

Su estru ctu ra  es t a l  que pueda r e s i s t i r  la  presión  ex terio r co­

rrespondiente a l a  máxima profundidad a que puede l le g a r  el sub­

marino; no obstante tendrá f lo ta b ilid a d  o fu erza ascension al 

bastan te  para f lo ta r  cargado con un hombre.

Cable, torno de mano y prensa. Cable de acero e x tr a f le x ib le  

con alma te le fó n ic a ;e s ta  ultim a se rv irá  de conductor para hacer 

p o sib le  la  comunicación hablada entre el in te r io r  del submarino 

y e l del ascensor; la  operación de cobrar o f i l a r  del cable se 

hace por medio da un pequeño torno de mano in sta lad o  también 

dentro del buque, sin  mas p a rticu larid ad  que un se n c illo  d is  - 

p o sitiv o  para la s  conexiones e lé c tr ic a s  del te lé fo n o , fíl prensa 

para el paso del cable d if ie r e  de lo s de uso corrien te en l a  

p articu larid ad  de e sta s  con stitu ido  por dos cuerpos, g ira to r io  

el in fe r io r  a favor del propio deslizam iento del cable a su 

tr a v é s , debido a la  forma h e lico id a l de su  su p e r f ic ie . La es -  

tanqueidad, que no es necesario  sea  ab so lu ta  queda confiada a 

dos fraccion es de m ateria p lá s t ic a  in terp u esta  una entre el ca­

b le  y la  p ieza móvil y o tra  entre e s ta  ultim a y la  f i j a .  S i se

adopta un cable cuya su p e r f ic ie  no sea h e lic o id a l el prensa
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podrá e s t a r  co n stitu id o  sen c illam en te  por una c a ja  de g r a s a  

c o n s is te n te  a  p re s ió n .

H a b ilita c ió n  de l a  e s c o t i l l a .  Se in s t a l a r á  en tre  l a  c u b ie r ta  

de su p e re s tru c tu ra  y e l  casco  r e s i s t e n t e  uno o mas pequeños c i ­

lin d ro s  h id r á u lic o s  con su s émbolos conectados a  l a  ta p a  de l a  

e s c o t i l l a  por un s is te m a  a r t ic u la d o  de v á sta g o  y b arra  de cone­

x ión ; comunicando a lte rn a tiv am en te  lo s  e sp a c io s  m uertos con e l 

mar y e l am biente in tern o  d e l submarino se  co n segu irá  e l t r a s l a ­

do d el émbolo a  uno y o tro  lado  levantando o abatien do  a s í  l a  

a lu d id a  ta p a , üíl mismo re su lta d o  podrá lo g r a r s e  con l a  bomba l o ­

c a l  de se n t in a , caso de p o se e r la  e l buque, m ediante l a  a d ic ió n  

de un c o r te  número de v á lv u la s  y tu b os o por medio d e l a i r e  com­

primido ligan d o  e s ta  in s t a la c ió n  a  l a  red  neum ática d e l buque.

Funcionam iento. F ra ca sad o s tod os lo s  in te n to s  de l le v a r  e l  

submarino acciden tad o  a l a  s u p e r f ic ie  por su s p ro p io s?  m edios se  

procederá -  s i  l a  in s t a la c ió n  de salvam ento no es de e s c lu s a  f i j a  

o permanente -  a  m on tarla en l a  o en l a s  e s c o t i l l a s  que se  pueda 

asu stan do  l a s  t e j a s  o zunchos de que se  h ab ló  a l  p r in c ip io , p a ra  

c o n s tru ir  l a  e s c lu sa , dejando c la ro  e s ,  dentro  de e l l a  e l  ascen ­

s o r ;  e n tra rá  e l prim er hombre en é l cerrando t r a s  de s í  l a  t a p a ; 

después de c e r ra r  igualm ente l a  p u erta  a u tb c lav a  se  inundará l a  

e s c lu s a  m ediante l a  m anipulación  adecuada de v á lv u la s .  Una vez 

l le n a  e ig u a lad a  su p re s ió n  a l a  d e l mar se  d e s ta p a rá  l a  e s c o t i­

l l a  por c u a lq u ie ra  de lo s  t r e s  medios c ita d o s  an terio rm en te . Le­

van tada l a  ta p a  se  f i l a r á  d e l c a b le , con lo  cual e l a sc e n so r# 

g r a c ia s  a su  fu e rz a  a sc e n s io n a l se  rem ontará h a s ta  l a  s u p e r f i  -  

c i é .  L legado a  e s t a ,  s i  e l estado  de l a  mar lo  p erm ite , su  h ab i­

ta n te  a b r ir á  l a  tap a  y por medio de lo s  humos, lu c e s ,  coh etes o 

banderas de que vá p ro v is to  a t r a e r á  sobre s í  l a  a ten c ió n  de l a  

em barcación mas próxim a. S Í ,  por e l c o n tra r io , teme que a  cau sa  

de l a  m arejada a l  d e sta p a r  se  l e  inunde su h a b itá c u lo , puede 

permanecer encerrado en é l  h a s ta  s e r  v i s t o  s in  c o rre r  por eso
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r ie sg o  alguno de a s f i x i a  ya que p ara  e l lo  d ispon e e l a sce n so r  

de re sp ir a d e ro s  a tm o sfé r ico s  p ara  e ste  ca so .P o r  te lé fo n o  ten d rá  

a l  c o rr ie n te  a  su s compañeros de ab a jo  de l a s  in c id e n c ia s  de 

l a  e sp e ra . Acudida una em barcación c u a lq u ie ra  no t ie n e  e s ta  s i ­

no t r in c a r  l a  boya por su cáncamo a  l a  f a l c a ,  hecho lo  cu al po­

d rá  se r  d e sa lo ja d a  s in  d i f i c u l t a d  por el n áu frag o . Una vez ce -  

r ra d a  de nuevo y a r r ia d a  l a  t r in c a  deberán cobrar d e l cab le  lo s  

de ab a jo  con lo  cu al e l a scen sor r e g r e s a r á  a  l a  e s c lu s a .  Por l a  

m anipulación  in v e rsa  de v á lv u la s  se  c e r r a r á  l a  e s c o t i l l a  y v a c ia ­

r á  l a  e sc lu sa  p ara  d ar en trad a a l  segundo hombre re p it ié n d o se  

después con e s te  y con lo s  demás l a s  mismas op eracion es h a s ta  

l l e g a r  a l  u ltim o , ü ste  puede también s a lv a r s e .  R ein tegrado  e l  

a scen so r por vez p o s t r e r a ,  e l  á ltim o hombre d e ja r á  d isp u e sto  e l  

s is te m a  de v á lv u la s  convenientemente; se  in tro d u c irá  en l a  e se lit-  

s a ;  c e r ra rá  su  p u erta  desde dentro y a  tiempo que d e ja  a b ie r t a  

una ú ltim a v á lv u la  de inundación le n ta  cuyo v o la n te  queda en e l 

in te r io r  de l a  e s c lu s a  comunicada con e l  s istem a  h id rá u lic o  de 

l a  tap a  de e s c o t i l l a ,  se  en cerrará  tran qu ilam en te  en e l  a sce n so r  

en l a  segu ridad  de que algunos m inutos después su  a lo jam ien to  

f l o t a r á  dentro de l a  e s c lu sa  h a sta  ap oy arse  con tra  l a  ta p a  d o ta­

da y coadyuvar a s í  a  l a  acc ión  del émbolo que no ta r d a r á  por 

su p a r te  en le v a n ta r la ,  ocurrido  lo  cu al e l a scen sor se r  remon­

t a r á  a  l a  s u p e r f ic ie ,  donde s e r á  re co g id o .

D isp o s it iv o  de e sc o r a . Podrá suceder que a l buque naufragado 

a l  ap oy arse  an e l  fondo no quede en p o s ic ió n  de a d r iz a d o , en cit- 

yo caso  e l  c a b le , una vez que a l pico  del a sce n so r  l le g u e  a to ­

car l a  b ra z o la , form ará un c o d il lo  y s e r á  incapaz de o b lid a r  a l  

a scen sor a ambocar l a  e s c lu s a .  P ara aten der a  e s ta  co n tin gen c ia  

se  provee a  l a  e s c o t i l l a  d e l d is p o s it iv o  de e sco ra  que c o n s is te  

en un a n i l lo  con cén trico  a  e l l a  y con su  plano co in cid  ente cuan­

do e s t á  en p o s ic ió n  norm al, ü ste  a n i l lo  puede elararse p a r a le la ­

mente a s i  mismo unos cu aren ta  o c in cu en ta  cen tim etros m ediante
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EspEc'ALMüua]_qUj>er d is p o s i t iv o  mecánico maniobrado desde e l  in te r io r  d e l 

145 barco  y su in te rven c ió n  es l a  s ig u ie n te :  lle g ad o  e l boyarín  a 

ap oy arse  de p ico  co n tra  l a  b ra z o la , lo  que se  a p re c ia r á  por l a  

te n sió n  del c a b le , se  m anipula a  e le v ar  e l a n i l l o ,  e l cu al r e s ­

balando so b re  l a  p a rte  o j i v a l  del b o y arin -ascen so r  lo  d e sp la z a ­

r á  con ten d en c ia  a c e n tr a r lo ; y una vez za fo  de l a  b ra z o la  su  

extrem o, a l  tem plar e l cab le  b a sc u la rá  aq u el so b re  e l a n i l l o ,  

que le  s e r v ir á  de g u ía  para acab ar de in tro d u c ir se  en la  exclu ­

s a .

150

rfo l a s  co n stru cc io n es nuevas en que se  provea desde luego l a  

in s t a la c ió n  en firm e del ap arato  de salvam ento ob je to  de e s t a  

155 p a te n te , podrá se r  p r e fe r ib le  dar a  l a  b ra z o la  forma tro n co có n i- 

ca con l a  b ase  mayor a r r ib a  y p re sc in d ir  del a n i l l o .

N  O T A . -

D e sc r ito  su fic ien tem en te  e l p re se n te  invento lo  que s e  de­

c la r a  como de novedad e invención p ro p ia  son l a s  s ig u ie n te s  

r e iv in d ic a c io n e s :

160 I a . -  S istem a para salvam ento de d o tac io n es de subm arinos,

c a ra c te r iz a d o  por la  co n stru cc ió n  de una e s c lu s a  f i j a  o su  co- 

fe c c ió n  rá p id a  en el in te r io r  del submarino a d ap tab le  a  l a  boca 

de una e s c o t i l l a  u otro  o r i f i c i o  o r e g i s t r o  p ra c t ic a d o  o que se  

p ra c t iq u e  en e l buque.

165 £fl#-  S istem a para salvam ento de subm arinos, según l a  r e iv in ­

d ic ac ió n  1, c a ra c te r iz a d o  por l a  e s tru c tu ra c ió n  desm ontable de 

una, e s c lu sa  c o n s t itu id a  por t e j a s  m e tá lic a s  co n trap u esta s  a  su ­

je c ió n  e sta n c a  en tre  s í  y con e l caso  o e s t ru c tu r a  d e l buque.

3a S istem a para salvam ento según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 y 

170 2 , c a ra c te r iz a d o  por l a  e s t ru c tu ra c ió n  desm ontable de una e sc lu ­

s a  c o n s t itu id a  p rr  l a  su p e rp o s ic ió n  de uno o v a r io s  zunchos o 

m anguitos m e tá lic o s  a  su je c ió n  e stan ca  entre s í  y con e l  casco  o
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e s t ru c tu r a s  d e l buque.

4a . -  S istem a para salvam en to , c a ra c te r iz a d o  por l a  e s tru c tu ­

r a s  ra c ió n  de una e sc lu sa  desm ontable c o n s t itu id a  por combinación 
* *  k

de zunchos y t e j a s  a  unión e stan ca  en tre s í  y con e l firm e de 

buque.

5a , -  S istem a para salvam ento , c a ra c te r iz a d o  por l a  con stru c­

ción  de una e sc lu sa  f i j a  en e l in te r io r  del buque d e s t in a d a  a  

180 a l o ja r  un ascen so r o b oyarin  de salvam ento .

6a . -  S istem a para  salvam ento según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  an­

t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d o  por un asce n so r  c o n st itu id o  por un boya­

r ín  c i l in d r o - o j iv a l .

7a . -  S istem a para  salvam ento según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  an- 

185 t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  aprovecham iento de l a  en erg ia  que 

re p re se n ta  l a  d ife re n c ia  de p re sió n  en tre  el am biente in tern o  de 

un submarino y e l  agua c ircu n d an te , para le v an ta r  o a b a t ir  l a  

ta p a  de una o mas e s c o t i l l a s  o r e g i s t r o s  u o r i f i c i o s  d e l b arco , 

cu a lq u ie ra  que s e a  e l d i s p o s i t iv o  mecánico empleado.

190 8a . -  S istem a para salvam ento según l a s  re iv in d ic a c io n e s  an­

t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  d is p o s it iv o  mecánico de un p ren sa  

prop io  p ara  el paso  de un c ab le  c o n stitu id o  por una o mas c a ja s  

de g ra sa  c o n s is te n te , a  p re s ió n , o por una o mas p ie z a s  g i r a t o ­

r i a s  dentro de o tr a s  en forma an á lo ga  a l  d e slizam ien to  a  l a  in -  

195 v e r sa  d e l dado de un b e rb iq u í.

9a . -  S istem a para salvam ento según  l a s  re iv in d ic a c io n e s  an­

t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d o  por un d is p o s it iv o  de e sc o ra s  c o n sis te n ­

te  en un a n i l lo  con cén trico  a  l a  boca de una e s c o t i l l a  o e sc lu sa  

y d e sp la z a b le  para le lam en te  a  s í  mismo y perpendiculaannente a  l a  

200 c u b ie r ta  d e l buque.

10a . -  S istem a para salvam ento de d o tac io n es de su bm arin os.-  

Segiín se  d e sc r ib e  y r e iv in d ic a  en la  p re se n te  memoria d e sc r ip ­

t i v a



Consta e s t a  memoria de ocho p ág in as f o l ia d a s  y e s c r i t a s
*  i
^  por una so la  c a ra .

M adrid, 11 de Ju l io  

Leocadio  López y L ó p ez .-

P .P ./
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