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PATENTE DE INVENCION

a favor de
Alexander George Rotinof £, domiciliado
en LONDON (Inglaterra)
por:
PPerfeccionamientds en la construccidn y colocacién de pilo-

tes?”,

Memoria descriptiva.

La presente invencion se refiere a pilotes y a la colo-
cacién de los mismos, y tiene por objeto proporcionar un méto-
do perfeccionado y los medios para construir el pilote y para

5 clavarlo en el terreno.

Esta invencion comprende la combinacién de un mandril
desmontable por medio del cual el pilote se intfoduce en la
tierra, con un cuerpo de pilote hueco( que luego se rellena de
hormigon) construido en la obra alrededor del mandril, y con

10 los medios para transmitir al cuerpo del pilote una parte de 1la
fuerza impulsora aplicada al mandril y para amortiguar esta
fuerza transmitida.

La invencion comprende ademds la formacidén de un pilo-
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te partiendo de un cuerpo construido en el lugar de la obra
dlrededor del mandril desmontable y sobre una punta empu-
jada por dicho mandril, junto con un yungue ajustado axialmen-
te a lo largo del mandril para disponer debajo del mismo las
seccilones del cuerpo del pilote a medida que se vagyan cons-—
truyendo durante la introduccion del pilote y con los medios
para transmitir, en forma de golpes amortiguados, una parte
de la fuerza impulsora aplicada al mandril, a dicho yunque
y cuerpo del pilote.

Con referencia a los planos adjuntos:

La figura 1 es un alzado en su parte izquierda y
una seccion vertical en su parte derecha que representa la
colocacidén de un pilote con varias secciones del cuerpo cons-—
truidas alrededor del mandril impulsor.

La figura 2 es una vista en planta del yungue en su
parte izquierda y una vista en seccién transversal por la
linea A-B de la figura 1, en su parte derecha.

La figura 3 es una vista similar a la figura 1 que
representa una variante en la construccion del pilote.

La figura 4 es, por una parte una vista en planta del
pilote y por otra parte una vista en seccion transversal por
la 1linea C~C de la figura 3.

Los mismos signos de referencia se han empleado en
l-ag distintas figuras para indicar las mismas piezas o0 sus
similares.

En una aplicacion conveniente de esta invencion, la
punta -a- es introducida en la tierra por medio del mandril
-b- el cual puede ser de seccion tubular u otra conveniente,
siendo la punta de dimensiones exteriores suficientemente mas

grandes que las del mandril para que pueda construirse sobre
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la misma y alrededor del mandril, un cuerpo de pilote hueco.
Este cuerpo puede estar formado por secciones tubulares -c-
moldeadas o coladas previamente, como se representa en la fi-
”gura l, o bien por ladrillos -d- como se representa en la fi-
5 gura 3. Despues de haber construido o levantado sobre la pun-
ta una corta longitud del cuerpo, la tuerca o yunque -e- que
puede fijarse al mandril a diferentes alturas, se fija al
mismo por un medio conveniente tal como los gque mas adelante
se describirdn, a una corta distancia por encima del extremo
10 superior de la seccion construida del cuerpo del pilote; debajo
de la tuerca o yunque -e-~ y entre los ccllares o anillos -f-
y —fl— encima de dicha seccién, se interponen unos tacos de
madera —-g— © unos resortes para amortiguar los golpes trans-
mitidos al cuerpo del pilote por el mazo -2- y con ello evi-
15 tar cualquier deterioro del cuerpo del pilote.
En la figura 1, la tuerca -e~ gue puede roscarse a lo
largo del filete -h~ del mandril -h-, se fija a mismo a
cualquier altura que se desee de modo gue transmita una parte
de los golpes aplicados al mandril, a los anillos—f—.—fl— con
20 sus tacos intercalados ;g—o AsI pues el cuerpo del pilote re-
cibe unos golpes amortiguados del mandril. E1l mazo -2- comuni-
ca los golpes del modo usual al taco -3- sostenido por la ca-
beza -4~ de la parte superior del mandril.
En la figura 3 un pasador o espiga -5- que atraviesa
25 el mandril transmite una parte de los golpes del mazo -2- al
cuerpo del pilote por medio de las dos piezas -e- —el- las
cuales se roscan una en otra de modo gue proporcionan un ajus-—
te 0 regulacion de su longitud total axial, gue vermite variar
la presidén entre el pasador y el cuerpo del pilote. Los tacos
30 ~-8- amortiguan los golpes del mismo modo que en la construc-—

cion anterior.




Si el cuerpo del pilote se construye con ladrillos o

material andlogo, como se representa en las figuras 3 y 4,
_Jaungue estos ladrillos esten entrelazados o unidos con cemento
o mortero, pueden llegar a desarreglarse durante la introduc-
5 cidén del pilote mientras no estén rodeados por la tierra, como
se indica en -i-. Para evitar esto, puede disponerse un man-
guito o collar fijo, tal como -j-, que rodee la parte del
cuerpo del pilote encima del nivel del terreno para prevenig
este desarreglo. Este manguito puede estar dividido en K-

10 ¥y sus dos extremos fijados entre si por tornillos. Unas bisa-
gras -m- permiten que el manguito pueda abrirse y cerrarse.A
medida que el cuerpo del pilbte se v4 introduciendo en la
tierra, la tuerca —e-~ se ajusta en una nueva posicion a lo lar-
go del mandril y se digponen otras secciones o hileras de la-

15 drillos debajo del yunque.

El mandril -b— puede ser de una sola pieza o puede es-
tar constituido por un cierto nUmero de secciones conectadas
entre si. Cuando se ha terminado la colocacidn del pilote se
retira el mandril y el cuerpo del pilote se rellena con hor-

20 migon.

Con el empleo de la presente invencidén es posible ob-
tener los pilotes de un modo muy econdémico,pues el cuerpo del
pilote se construye en el lugar de la obra por medio de uni-
dades de tipo Standard y se evita el delerioro de las mismas

25 durante la colocacidén haciendo proporcional la fuerza del gol-

pe del yunque recibida por dicho cuerpo y amortiguando estos

golpes.
N 0 T A
Se reivindica como objeto de esta patente:
30 1) Perfeccionamientos en pilotes y en la colocacion de

los mismos,que consisten en la combinacién de un mandril des—
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montable por medio del cual la punta del pilote se introduce
en la tierra con un cuerpo de pilote hueco( gue luego se relle-
na de hormigon) construido en el lugar de la obra alrededor del

‘)mandril y con los medios para transmitir al cuerpo del pilote

5 una parte de la fuerza impulsora aplicada al mandril ¥ para
amortiguar esta fuerza transmitida.

- 2) Perfeccionamientos en pilotes y en la colocacion de
los mismos que consisten en la formacion de un pilote par-
tiendo de un cuerpo construido en el lugar de la obra alrede-

10 dor de un mandril impulsor desmontable Yy sobre una punta empu-
Jada por dicho mandril,el cual presenta unas piezas ajustables
axialmente a lo largo del mandril para disponer debajo de ellas
unas secciones del cuerpo del pilote a medida gue este 36 v4
construyendo gradualmente durante la introduccion del pilote,
15 y con los medios para transmitir al cuerpo del pilote en forma
de golpes amortiguados, una parte de la fuerza impulsora apli-
cada al mandril.
3) En los pilotes y en la colocacién de los mismos
segin las reivindicaciones 1 y 2, la formacién del cuerpo del
20 pilote por medio de hileras de ladrillos que formen un cuerpo
hueco el cual deberd rellenarse con hormigén, y los medios pa-
ra evitar que los ladrillos que estdn encima del nivel del
terreno en el cual el pilote se introduce, puedan desplazarse
0 desarreglarse durante la introduccidén del mismo.
25 4) En pilotes y en la colocacidn de pilotes segin
- la reivindicacién 2, 1la disposicion en el mandril de un filete
espiral, a lo largo del cual puede roscarse vy fijarse al mismo
una tuerca ajustada axialmente, junto con tacos o elementos amor-
tiguadores andlogos dispuestos entre dicha tuerca ¥y la parte

50 superior del cuerpo del pilote.
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ESPECIAL MOVI

5) En pilotes y en la colocacion de pilotes segin
la reivindicacion 2, la disposicidén de una espiga o pasador

a través del mandril, la cual se apoya sobre un miembro cons-

tituido por doé piezas ajustables segidn su longitud axial,
5 combinada con unos tacos o medios amortiguadores andlogos si-
tuados entre este miembro y la parte superior del cuerpo del
pilote.

6) Perfeccionamientos en la construccion y coloca-
cién de pilotes.

Barcelona, 28 de junio de 1930.
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