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M EMORTA DESCRKIPTIVA
para una patente de invencidn por veinte ainos, por » Procedimiento
de puesta en marcha por los cilindros compresores aplicable a los
moto-compresores de pistones libres>-, a favor de D, Raul PATHERAS
PASCAIA, Marqués de Pateras Pescara, residente en Barcelona, Ca -

lle de la Buena Suerte ném., 20,.-
=l === =i =l =l === =

&4l invento se refiere a un procedimiento de puesta en marcha por
los cilindros compresores aplicablse a los moto-compresores de pis-
tones libres,

Constituye principalmente su objeto, resolver uns de las dificul-
tades principalas que S8e encuentran al emplear los aparatos del
género indicado, en los que, por la ausencia de volante no se pue-
den utilizar los procedimientos de puesta en marcha gensralmente
empleados en los motores indudtriales que generalmente estén basa-
dos en una acumulacibn de energfa de origen humano o mecénico em
uno de sus 6rganos giratorios que esté dotado de gran inercia que
asegura los primeros movimientos de la méquina, provocs las prime-
ras distribuciones de gases, as!{ como las primeras compresiones,
encendidos e inyecciones ds combustible,

iista acumulacibén de energfa se produce generalmente en los apara-
tos industriales actuales por medio de aire comprimido que actia

Sobre los pistones motores, convenientemente distribuido de maners
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gque lance progresivamente la médquina; pero este procedimiento apli-
cado a los moto-compresores de pistones libres presaenta el incon-
veniente de que el mando de la vélvula del aire pasa la puesta en
marcha resulta muy complicado pues no existiendo ningfn érgano con
movimiento rotativo, se hace imposible la aplicacibn de las levas
generalment e empleadas para el mango de dicha vélvula. Para evitar
oste inconveniente, Se pravé la puesta en marcha de las méquihas
del gbénsro indicado, contrariamente a los métodos usuales de tal
manera que el sistema de arrangue actla solamente durante la pri-
mera carrera de manera que sea transmitida durante bste la energia
suficiente a los pistones para asegurar la oompresi6n del aire en
el cilindro motor hasta lograr la temperatura necesaria para el
auto-encendido del combustible inyectado., &Zste procedimiento apli-
cado a los canpresores de pistones libres tiene el inconveniente
de que ol aire que queda en el cilindro motor despuds de la fnica
carrers de lanzamiento, esté a una temperatura demasiado baja como
consecuencia de la expaensidén importante que ha sufrido y que no
estd suficientemente barrido, ya sea porque las aperturas destina~-
das al barrido no se ha descubierto suficientemente, o bien porque
3l depbsito de aire para barriio no haya tenido el tiempo necesa~
rio para llenarse a la presidn necesaria, durante el corto espacio
de tiempo correspondiente a la carrera de lanzamiento citada. Como
consecuencia este aire, comprimido seguidamente por el retorno de
los pistones motores, no llega & la temperatura rggquerida para ase-
gurar el auto-encendido del combustible inyectado y el aparato no
puede pommrse en marcha,

Consiste esencialmente en provocar la puesta en marcha del aparato
con una sola carrera de lanzamiento:

a). = Colonando los pistones moto-compresores sn une posicién de-
terminada, gensralmente vecina del 1{mite de su carrera normal ha-
cia el fondo de los cilindros compresores:

b) - Inyectando en el espacio muerto comprendido entre el fondo de

cada pistdén del laedo en que comprimen el aire y el fondo del cilin-




UAOW TVI03dS3

55

60

65

70

75

80

-3 -

dro, una cantidad de aire bien determinada, almacenada previamen-
te en un depbdsito especial, de volumen conveniente y presién cal-
culade para asegurar el lanzamiento de los pistones hacis el punto
muerto motor, con una energfa suficiente para comprimir el aire o
los/ gases destinados a la primera combustidn:

¢) - Elevando la presidn del depbsito de aire comprimido, con una
miquins movida a mano o mecanicamente:

d) -~ Utilizando para el mando de la inyeccibn del aire de arranque,
un dispositivo de apertura répida.

@ invento consiste, aparte de estas disposiciones generales, en
otrgs mas particulares que se describen a continuacién a las cua =
les, as{ como a cuantos dispositivos utilicen sk principio y & sus
elementos, tendréd que aplicarse la proteccidn de la presente paten
te de invencidn.

De todos modos el invento se comprenderd facilmente con ayuda de
las explicaciones que siguen y de los dibujos que se acompalian,
los cuales deben sonsiderarse como meros ejemplos de su aplicaci6n.
La fig. 1, es un corte longitudinal en parte convencional de un
moto-compresor de pistones libres y accibn directa, provisto del
mecenismo de arrangue objeto de esta patente.

La fig. 2, es un corte vertical por 40-40 de la fig, 1,

La fig. 3, es un corte de una variante del mecanismo de arranque.
De acuerdo con sl invento y mas particula:mente con el ejemplo de
realizacidén a que se refieren las figs; 1, 2y 3, L y 2 son dos
pistones libres que oscilan en sentido contrario en el cilindro
motor 8 y los cilindros compresores 4 y 5; dichos pistones estén
unidos por um sistema de sincrqnizacién formado por un doble con-
junto de bielas 6 y manivela 8, oscilando las manivelas alrededor
de un eje 7 en un éngulo menor que 3602, &1 pistén 2 manda en una
de las extremidades del cilindro motor, los orificios de escape 9
¥ ol pistén 1 en el otro extremo los orificios de admisibn de aire
de barrido 10,

Los pistones 1 y 2 llevan sobre su cara compresora las vélvulas de
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aspiracién 11 y comprimen durante la carrera motriz es decir, al
alejarse uno ds otro, el aire contenido en los cilindros 4y 5y
85 lo hacen pasar en parte por las vAlvulas 12 a los conductos de ai-
re comprimido.l4, i1 colchén de aire comprimido que queda en los
dog cilindros compresores 4 y 5 lanza los pistones hacia su punto
muerto interior y produce la compresibn del aire del cilindro mo-
tor y el auto-sncendido del combustible inyectado por la aguja 13.
20 Bl sistema de arranque eorrrespondiente a la fig. 1 se compone ds
las vAlvulas 14, ds la tuberfa de adre de arranque 16, de las v&l-
vulas 17, del depbsito de aire de arranque 18, del resorte 19, del
porta-resorte 20, del resorte 21, de la gqia de resorte 22, de la
palanca 28, del manguito 25 de la palanca, de la articulacién 24,
95 del manémetro 26, del conducto de alimentacidén 27, del depdsito 18
y del grifo 28, .
La fig. 2, representa el cilindro motor &, el Arbol oscilante 7,
las palancas 8, las bielas, 6, la manivela a mano 30 y la chaveta
29,

100 La variante de la fig. 3, Se representa la vAlvula 17, el depésito
18, la tuberfa de aire de arranque 16, el resorte 31, el pistén 32,
el cilindro 33, la conduccidn 34, la vhlvula 35 con el botén de
mendo 36, el condueto 37, la véilvula 38, el manbmetro 26, el con -
ducto de alimentacibn 27, el depbdsito 18 y el grifo 28,

105 i1 funcionamiento del mecanismo representado en las figs., 1l y 2
8s el siguiente:

Pars poder poner en marcha el BAato-compresor, es necesario colo-
car los pistones en una posicidn vecina & la posicibn extrema del
lado del compresor y esta operacién se efectfia con ayuda de 30 que

110 desplazéndola en sentido del eje aprisiona a la chaveta y puede

arrastrar, al girar al drbol 7 y transmite el esfuerzo ejercido

sobre la manivela 30 a los pistones 1 y 8 por medio de las bielas

6. La manivela se desembrage en cuanto los pistones estén en la

posicidn requerida, los conductos 14 se llenan de aire comprimido

115 con ayuda de una bomba a mano o movida mecanicamente o por otro
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procedimiento, de manera que las vAlvulas de salida de aire 12 se
aprieten sobre sus asientos; A continuacibn se abre sl grifo 28 del
conducto 27 y se deja pasar la cantidad de aire necesaria, que pro-
viene de un depdsito a presién, para que la del depbsito 18, con-
trolada por el mandmetro 26 sea la conveniente; A continuacidn se
cierra 28 y se gira la palanca 23-25 en el sentido de la flecha s
manera que el resorte se comprima progresivamente. Los esfuerzos
ejercidos sobre la vilvula en este momento son los siguientes;
resultante de la presiln en el depdsito 18 y del resorte 19, una
fuerza que tiende a apretar la vAlvula contra su asiento; y como
resultado de la accidn del resorte 21 unas fuerza creciente a medi-
da que se gira la palanca, que tiende a abrir la vélvula. &n cuan-
to el esfuerzo ejercido por el resorte 21 es mayor que la sums de
las otras dos que tienden a apretar la vélvulg contra su asiento,
esta sSe abre y deja pasar aire al conducto 16, disminuyendo la fuer-
que tiende a cerrar la vilvula por aumentar la presidn en 16; al
mismo tiempo que disminuye en 18, y aumentando la fuerza resultanta
y originando la apsrtura répida de la védlvula 17, &1 depdsito 18

Se descarga por lo tanto tan deprbsa en el conducto 16 y por las
vélvulas 15 en los cilindrqs compresores que los pistones a causa
de su inercia considerable, no tienen tiempo de acelerarse hasta
que la presién que actfia sobre ellos haya subido lo necesario para
asegurar después por la expansidn del fluido la carrera del pistén
hasta su punto muerto interior, &1 aire de arranque Se expansiona
durante esta carrera en los cilindros compresores 4 y 5, en el con-
ducto 16 y en el depdsito 18 y transmite su energfa a los pistones
l y 2, acelerandolos,

La presién del aire de arranque en 18, se escoge suficientemente
alta para que asegure una energfa suficiente a los pistones con el
fin 69 obtener, en la primera compresién de los gases del cilindro
motor, la presibn necesaria al auto-encendido y la combustidn del
1{quido inyectado sea asegurada,

La apertura répida de la védlvula 17 puede obtenerse con el dispo®i-
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vo de la fig, 3 de la manera siguiente: Se colocan los pistones

1 y 2 como para el arranque segln las figs. 1 y 2 en una posicibn
determinada y se llena el depbsito 18 con aire comprimido, el aire
comprimido pasa por la vélvula de retencién 38 y el tubo 37 sobre
1a'¥élvula 36. Para disparar el arranque es suiiciente apretar so-
bre el botdn 35 y dejar pasar el aire comprimdio al cilindro 35,
Este se llena o la misma presidn que el depdsito 18 y como su dia~
metro es mas grande que ol de la vélvula 17 la presifn total ejer-
cida por el pistdn 32 sobre la véhlvula 17 sobrepasa la fuerza que
tiende a cerrar la vAlvula. Resulta pues gque la vllvula se abre ¥
deja salir aire de manera que la presibm en el depésito 18 baja y
la del conducto 16 crece, La presifn en el cilindro 35 se mantiene
constante pues la vAlvula de retencidn 38 impide la vuelta del ai-
re al depbsito 18; por lo tanto la fuerza que tiende a abrir la
vélvula queda constante, y el esfuerzo resistente decrece rapida-
mente y la resultante causa una apertura répida de la vAlvula en-
trando el aire comprimddo en los cilindros compresores antes que
los pistones se hayan acelerado y llena los espacios muertos sin
excesivas pérdidas por laminado,

El cilindro 38 se vacia despuéds del arranque sea por un ajuste im-
perfecto del pistdn 32, sea por un grifo, y el resorte 3l empuja
al pistén y cierra la vélvula gquedando todo dispuesto para una nue-
va maniobra de arranque.

Naturalmente »l invento no se halla limitado estrechamente al ejem
plo de realizacidn que se ha descrito, al contrario admite en su

aplicacidn toda clase de variacioness

N 0 T 4,.-

Descrito suficientemente el presente invento lo gue se declara

como de novedad e invencibn propia, son las siguientes reivindica-
ciones:

1.~ Procedimiento de puesta en marcha por los cilindros compresores

aplicable a los moto-compresores de pistones libres, caracterizado
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por prevocar la puesta en marcha del aparato con una s ola carrera
de lanzamiento:

a) Colocando los pistones moto-compresores en una posicidn de-
terminada, gensralmente vecina del 1{mite de su carrera normal ha-
ci%‘el fondo de los cilindros compresores:

b) Inyectando en el espacio muerto comprendido entre el fondo
de cada pistén del lado en que comprimen el aire y ol fondo del
cilindro, une cantidad de aire bien determinada, almacenads previa~
mente en un depdsito espscial, de volumen conveniente y presién
calculada para asegurar el lanzamiento de los pistones hacia el
punto muerto motor, con una energia suficiente para comprimir el
aire o los gases destinados a la primera combustidn,

¢) Zlevando la presién del depbsito de aire comprimido, con
una méquina movida a mano o mecanicamente.

d) Utilizando para el mando de la inyeccifn del aire de arran~
que, un dispositive de apertura répida,

Le= P:ocedimiento de puesta en marcha, segln la anterior reivin-
dicacibn, caracterizado por la inyeceifn de aire que se verifica
validndose de un depdsito de dimensiones adecusdas que puede Comu~
nicar con la tuberf{a de aire de arranque por una vélvula que cierra
hacia el interior de dichs depdsito; dicha vAlvula llevando un re -
sorte comprensible con ayuda de un mecanismo constituido ventajo-
samente por una palanca, y actuando en sentido de la apertura de
la misma, en forma que la vélvula, cerrada normelmente por la pre-
sifn del interior del depdsito, se abre en cuanto la presibn del
resorte sobre la vélvula es superior a aquella, acelerandose con-
siderablemente la apertura de la vélvula al disminuir la presibn
del depbsito que tiende a mantenerla cerrada.,

3.~ Procedimiento seglin las reivindicaciones 1 y 2, caracteri-
zado porque la vélvula interpuesta entre el depbsito de aire de
arranjue y la tuberfis de admisidn del mismo al cilindro lleva un

pistén dentro de un cilindro que comunica con el depbsito de aire

de arranque por una tuberfa provista de una vAlvula de mando y una
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vilvula de retencién, de manera que, abriendo la vAlvula de mando
el aire comprimido entre sh el cilindro y accionando el pistén
abre la vAlvula, este movimiento acelerdndose a medida que la pre-
5169 del depfsito disminuye, quedando constante la presibn del ci-
lindro gracias s la vélvula de retencidn que impide el retorno del
aire al depbsito.

4,- Procedimiento de puesta en marcha por los cilindros compre-
sores aplicable a los moto-compresores de pistones libres, = Segfin
se describe y reivindica en la presente memoria descriptiva y sSe
jlustra con los dibujos que a la misme Se acompafan,

Consta esta memoria de ocho phginas foliadas y escritas por una

sola cara,

Yiadrida, 7 de julio de 1930.

L,ocadio Lbpez y Lbpez.~

P.P./ %
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