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para una patente de iatroduccidn por diez aios por "PROCEDIMIENIDIO Y
SU CORRESPONDIKNTE APARATO PARA L4 COuBUSTION DE ACRITES PESADOS EN
LoS L0DORES" (segundo grupo, clase 12), & favor de Don Joseph
ESCAFFRE, Ing., subdito francés, residente en Courbevoie, Département

de la Seine (Francia), 23 rue Sugdne Jaron.

Bl presente invento se refiere a un procedimiento para la gaseifl
cacibén de los combugtibles pesados de hidrocarburos, gque permiten su
utilizacidén en los motores de explosidn. Otro objeto de la invencidn,
es el de disponer de un aparato para la aplicacidn del procedimiento,
aparato que se presenta bajo la forma de un carburador gque forma cuer
po con el li;uefactor propiumente dicho.

Un punto caracteristico de la invencidn, es el de que este carbu-
rador pemite el empleo sucesivo o simultduneo de aceites pesados y de
esencila, bien al arranyue del motor o bien en marcha, segin los casos

21 aparato es de la misma clase que los gue utilizan el calor re-
sidual de los guses de escape, para liguefactar y gasificar el combus
tible pesado o aumentar su fluidez, de maénera gue permita la alimen-
tacidn directu del motor. Ho obstante, aqui, esta li uefeccidn y esta
gaseificacidn son obtenidas no solemente mediante la accidn del calor
residual de los gases gquemados, sino tambilen por el paso del combus-

tible sobre un catalizador apropiado que disocia las moléculas de
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aceites para permivir & la purte m&s volsatil inflomar lus moléculas
més pesadas. Como catalizador, se emples preferentenente una mezcla
de Juerpos gque se presentan ba&jo forms de extremada subdivisidn:
virutas de cobre, ferro-niguel, limaduras de platino, plate en pol-
vo, etc.

21 aparato estd también curacterizado por dispositivos nuevos
empleados, tanto con vistas a la regulacidén del aire, como a la de
los combustibles: esencia y aceite pesados, utilizados. Se citard
también 1la disposicidn particular del carburador a doble gicleur
vy & venturi, que lleva un nivel constunte de uan tipo especial.
ademis, se han previsto los medios prfacticos de vaciado, de veri-
ficacidn v de limpiezu de los drganos fundomentales, tales como
puizones, conductos de trafdz de combustiples, filtros, gicleurs
0 surtidores eftc.

Al divujo anejo, al cual se hace refersnciv, muestra & titulo
de ejemplo, una forme de ejecucidn de este aparato.

Ie fige 1 es unu elevacidn del carburudor visto del costado de
la brida de admisgidén de la mezcle carburante del motor,

Lo fige. 2 es uns elevacidn vista del costado de 1« brida de
evacuacidén de los guses quemzdos;

o fig. 3 es un corte vertical del aparato siguiendo le linew
a-8 de la figura 2, .
L2 fige 4 es un corte horizontal siguiesndo el eje b-b de la

figura 2, mostraddo 1la disposicidn del venturi;

o fig. 5 es un corte parcisl siguiendo lu linea c-c de lu
figura 3.

al aparato se preseanta bejo la forma de un cilindro de eje
horizontal de doble envuslta 1-R y cerrado en sus dos extrsmida-
des 3,4.

Bl depbsito liyuefactor, constituido por el espacio znular com-

prendido entre estas dos envolturas concéntrices 1-2, estd desti-
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nado & reculentar el carburante pesado utilizado, ~acelte pesado
cualquiera, antraceno, etc.~ los gases yuemados utilizados para
est&lrecalentado, cireulan en la envoltura interior &. Con este
objeto, los gases de escape, atraviesan el aparato liquefactor
desde la brida de entrada 5 hasta la brida de evacvacidn 6, siendo
verificada l1la regulacidn, por la mariposa 7.

Por Gltimo, eu el eje de la capacidad interior, gue rellenan
los gases gquemados, estéd dispuesto el difusor 8 de dos gicleurs,
terminado por un extremo por la campana de atraceidn de aire 9 y
por el otro por la brida 10 de adumisidén de 1= mezcla carburante
sl motor con ls mariposa 11 de regulacidén de la admisidn. Por con-
secuencia, los gases de escape baiian a la vez el depbsito ligue~
factor fomado por la cdmara anular 1-&, y el difusor 8 de atrac-
cidn del aire y de pulverizacidn del combustible, de manera gue
este es mantenido 1iquido hasta su utilizacidn.

gon este mismo objeto, la envoltura exterior 1 puede ser, si
se juzga util, recubierta de un espesor de materia calorifuga, de
manera que se evite el enfriamiento del aparato. Un mantel de agua
podria ser provista con este mismo objeto pare formear uns atmésfera
de calor.

kn la cdmars 1-2 que forma calsntador-liguefactor de aceite, se
dispone un relleno 12 de hilos me télicos o no, cuyo objeto es el de
disociar bajo la accidén del calor las moléculns de acaite, de mane~
ra que la parte més voldtil inflame las moléculas mds pesades, esto
es, en resumen, un fendmeno de disociacidn a alta temperatura, por
efecto de contacto, en un cuerpo catalizador gque favorece esta di-
sociacidn del aceite, sin alteracidn de su estado propio.

Como catalizador se emplea prefereuntemente un mezclado de viru-
tas de cobre rojo, ferro-mniguel, limaduras de platino, plata en pol
vo, etc... cuerpos todos que se presentan bajo forma de extremada

subdivisidn de manera gue se multipliquen log puntos de contacto.




&s sin embargo, muy evidente, que Se entiende como reservado

80 para la presente invencidn, la sustitucidn de todo cuerpo gue se
Juzgue conveniente, sea como aceidn catalitica, bien como precio
de f%brioacién o bien como de duracidn.

&l aceite llega por le. tuberia 13 &l grifo 14 y al enchufe de
tres piezas usual 15. De 1la cdmara de recalentado vy de disociacidn

85 12, el aceite gans el espacio 19 y por perforaciones conveniente-
mente dispuestas, el espacio anular 16 que rodean el filtro mangui-
to 17 que retiene todo cuerpo extrafio que pueda encontrarse mezcla-
do con el carburante liguefactado.

De la cdmara 18, cerrada por el tapdn 19, el aceite sube a la

90 cuba 20 de flotador &1 por un orificio 2& obturado por 12 extremi-
dad cdnica 23 de la varilla 24 del flotador, yue lleva esta parte
cbénica sobre una arista viva 25. Por medio de la tuerca 26 que se
atornilla en una parte fileteada de 1a varills 24, se puede regu-
lar el nivel n-n en la cuba 20 con relacién al gicleur &7.

95 EZn 28 estd provisto un tornillo de vaciado y limpieza y en a9
estd dispuesta la tapa del pozo o depdsito.

De la cuba 20 el aceite pasa por el punzdn liso 30 & un muelle
31 que tiende, por consecuencia, a obturar constantemente la llega-
da de aceite a la cémara 32 del gicleur.

100 Unos orificios radiales 33 sirven para el paso del aceite al
conducto intemo 34 husta el ajuste calibrado 35. E1 cierre hermé-
tico del montado del gicleur 27, se verifica mediante uns parte
cénica 36, que lleva sobre umz arists vive un muelle 37 que tiende
congtantemente & aplicar estas dos partes la una sobre 1a otra . Hn

105 38 estd dispuesto un tapdén de verificacidn y de vaciado. La admi-
sidn de aire se verifica por la campana 9, siguiendo el trazado de
la flecha f (fig. 2), penstrundo el aire, bajo l& bdveda de 1o camw
pana, por las perforaciones 40 de la parte que forma la armadura 41,

pudiendo estas perforaciones venir més o menos enfrente, de las aber-
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turas 40’ del conducto tubuler 39 de admisidn de los gases. .
manera se verifica la regulacidn del aire, y su recalentado previo,
pudiendo ademds, estar provistos los orificios 4% en el fondo de la
campane {fig. 1).

Ja el conducto tubular 39 estd dispuesto el venturi difusor 8,
estanio dispuestos, los gicleurs &7, 27 un poco detrds del cuello
del 4ifusor.

Bn cusnto a la esencia necesaria, bien al arranyue del motor, o
bien en marcha, segin el caso, llega la misma por la tuberia 43 y el
enchufe de tres piezas 44 al punzdn liso y de muelle 45, andlogo al
puazdén 30 de regulacidén de aceite, Los orificios 46 sirven pera el
paso de 1s esencia &l conducto interno 47 del gicleur gz; gue desen-
boca enfrente del gicleur de aceite, y segin el mismo eje, puede ser
afiadido un tornillo de punzdén fileteado en fomma de mecha, en el eje
del gicleur 277,

Debajo de 1as cabezas de los dos punzones 30 y 45, trubzjan las
dos levas 48, 49 (fig. 2) montadas en las extremidades de los brazos
de palanca 90, 51, reunidas por medio de un sistema apropiado de jue
go de tirantes 92, de tal manersa, que al cierre de uno de los punzo-
nez corresponie la abertura del otro punzdn, de formsg que se obtenga
la dosificacibn deseada de 1la proporcidn de esencia y de aceite pesa
do para um dada fluidez. Lste sistema de conjugacidn de los regula-
dos de ssencia y aceite, pexmite ademds pasar sin movimientos brus-
cos de Ja mercha con esencia a li marcha con los aceites pesados,
cuando el apuarato estd suficientemente recalentado por la derivacidn
de los gases de ascape.

2l eistema de juego de tirantes D& puede ser accionado por la pa
lanca 953 y manivela o pedal, segua el tipo del motor.

Log punzones 31 y 45 son lisos y estan constantemente solicita-
dos por sumuelle, en posicidén de obturacidn, resultando de ello que
si se meniobra el tirente 53 en el sentido f£’, se abre el punzdén 45
de la esencia, levantando su cabeza pulimentada, mientras gue se po-

ne en libertud el punzdén 30 gque, atraido por sumuelle 31, cierra la
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llegada de aceite al gicleur o surtidor. Lediante egte dispositivo
se hace posible utilizar como combustible, después de disociucidn
catalitica, aceites pesados de gran viscosidad, con ventaje tan ne-
cesaudia de una parte de esencia para mejorar la carburacidn.

La invencidn, no estd por lo demds, limitada & ls forma de eje-
cucidn descritu y representads, Simplemente se ha guerido presentar
ure forma de ejecucidn juzgeda como preferible por su sencillez de
estructura, pero toda cluse de modificaciones pueden Ser aportadas,
tanto en los detalles de realizacidn como en el agrupsmiento de los
drgenos de regulacidn y de mendo, sin salirse del espiritu de 1& in-
vencidn. Particularmente, seria posible utilizar el aparato como car
burador ordinszrio de esencia, en razdn de su gran sencillez de con-

cepecion .

Se declaru gue el ovjeto de la presente patente de introduccidn
s conocido en sfranciw, pero no pructicudo en territorio espaiiol,
con las siguientes .

RAeivindicaciones

Procedimiento y su correspondisnte &apurato parwu la combustidn de
aceites pesados en los motores de explogidn, estando principulmente
caracterizada 1. invencidn por:

l¢- la posibilidad de empleo sucesivo o simulténeo de los aceites
pesados y de 1= esencia, bien al arrungue del motor o en marcha, si
se Juzga conveniente, puarw mejorur ls curburacidn, por medio de la
agociacibn de lus reguluciones de aceites y esenciuas, mediante gis-
temw de juego de tirantes apropiado, que trabajan en sentidos diferen-
tes en lug dos posiciones de rezulacidn.

28~ B®1 paso del aceits a una cdmara anular caleatuda por el calor
residual de los guses de escape, atravesando estos guses de extremo

a extremno el aparato liguefuctor y siendo regulados por meriposa .
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3e- Lo aceidn catalitics de un relleno de hilcs metdlicos o
no (viruta de cobre, ferro-niquel, limadura de platino, etc.),con-
tenido en la cdmura anular, que, bajo la accidn del calor, disocia

N
las moléculas de aceite, de maneru gue lu parte mds volutil inflama
las moléculus mdsy pesadas.

4¢- o llegada del aceite después de filtrucidn, & uae cuba de
nivel constunte, cuyo oriiicio es obturwdo por lu termminacidn cdni-
ci de 1z varilla de regulacidn del flotudor.

58~ Un gicleur o surtidor de aceite, dispuesto en uns cdmara ex-
terior gue comuaica con el conducto interno, por unu serie de perfo-
raciones radiwles, siendo counseguido el cierre hermético del monta-
Je mediante una arista viva lievads en une perte cdnica aplicada
por muelle.

52— Un gicleur o surtidor de esenciu que desemboca enfrente del
gicleur o surtidor de uceite ua poco detris del cuello del difusor,
estando este gicleur o surtido 2limentado directumente por una tu-
beria de conduccidn reguluble.

7¢~ Una czmpans de atraceidn de aire peru el recelentado del
aire y su regulacidn, campens que comprende wn armazdn interior
central, cuyids perforaciones pusden venir mis o menos enfrente de
las aberturcs de conduceidn tuoulur de admisidn de los guses;

f2- Tu disposicidn de este conducto de admisidn en el centro de
la capucidad interior que rellenan luy guses gquemudos, de forma gue
el combustible sea mentenido liguido haste su utilizacidn.

9~ nl regulcdo de uns parte del sceite, y de otra parte de la
esencig, por medio de dos punzones lisos, constantemente solicita-
dos por el muelle, paru venir & obturar el conducto de conduccidn
del combustible. .

102« Un sistems de juego de tirsntes y de pulencas terminadas en
formw de levas, gue trabajan debajo de lus capbezas de los dos pun-

zones, parw levuntarlos de su wsiento, siendo el sisteme tal, que
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&l clerre de uno de los punzoneg, corresponde la abertura del otro,
de menera & obtener la dosiTicacidn deseuds Dare ussw dade fluidesz
v upe carburecidn preconcebidu.

Lo pateante cuyo privilegio de introduccidn por diez &ios se soli-
cita para wepufic ¥y sus dominios deberd recaer por "PROCHDIMILK.LO ¥
SU COARLSPONDILNTE £Paral) Pana La J0BUSMMON Dd o041 8s PESADOS
BN 1L0S H0loxds" (seguado grupo, cluse 12) segln se describe y rei-
vindica en la presente memoric y se ilustre con los dibujos que &
la misma s¢ acompailan.

Luwdrid o de Julio 1930.

Pp: Joseph HSCaFiRE, Inge.
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