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para una patente de introducción por diez anos por ,fPid)CEUIilI2i¡10 Y

LOS 110 fOB2Sn (segundo grupo, c lase  12 ),  a favor de Don Joseph 

ESOAPPRüi, Ing*, súbdito fra n cés , residente en Gourbevoie, üépartement 

de la  Seine (F ran cia ), 23 rué üug&ne Garon»

21 presente invento se r e f i e r e  a un procedimiento para la  g a s e i f l  

ca c ión  de lo s  combustibles pesados de h idrocarburos , que permiten su 

u t i l i z a c i ó n  en lo s  motores de exp los ión »  Otro ob je to  de la invención , 

es e l  de disponer da un aparato para la  a p l ic a c ió n  d e l  procedim iento, 

5 aparato que se presenta bajo la  forma de un carburador que forma cuer 

po con e l  l iq u e fa c to r  propiamente d icho»

Un punto c a r a c t e r is t i c o  de la. invención , es e l  de que este  carbu­

rador permite e l  empleo sucesivo  o simultáneo de a c e i t e s  pesados y de 

e sen c ia ,  bien al arranque d e l  motor o b ien  en marcha, según los  caéos­

lo  21 aparato es de la  misma c la se  que lo s  que u t i l i z a n  e l  c a lo r  re ­

s idual de lo s  gases de escape, para l iq u e fa c ta r  y g a s i f i c a r  e l  combus_ 

t i b i e  pesado o aumentar su f lu id e z ,  de manera que permita la  alimen­

ta c ión  d ire c ta  d e l  motor» lío obstan te , aquí, esta  l iq u e fa c c ió n  y esta  

g a s e i f i c a c ió n  son obtenidas no solamente mediante la  acc ión  d e l  c a lo r  

15 res id u a l de los  gases quemados, sino también por e l  paso d e l  combus­

t i b l e  sobre un ca ta liza d o r  apropiado que d is o c ia  la s  moléculas de
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a c e it e s  para perm itir  a la  parte mas v o l á t i l  inflamar las moléculas 

más pesadas. Gomo ca ta l iz a d o r ,  se emplea preferentemente una mezcla 

de Juerpos q_ue se presentan ba jo  forma de extremada su b d iv is ión ; 

v iru ta s  de cobre , fe r r o -n iq u e l ,  limaduras de p la t in o ,  p lata  en p o l ­

vo , e t c .

ü l  aparato está  también ca ra cter iza d o  por d is p o s i t iv o s  nuevos 

empleados, tanto con v is t a s  a la  regu la ción  d e l  a i r e ,  como a la  de 

l o s  com bustibles: esencia  y  a c e i t e  pesados, u t i l i z a d o s -  fíe c i ta rá  

también la  d is p o s ic ió n  p a r t ic u la r  d e l  carburador a doble  g ic le u r  

y  a v e n tu r i , que l le v a  un n iv e l  constante de un t ip o  e s p e c ia l -  

además, se han p re v is to  lo s  medios p r á c t ic o s  de vaciado, de v e r i ­

f i c a c i ó n  y  de lim pieza de los  órganos fundamentales, ta le s  como 

punzones, conductos de tra ída  de com bustibles, f i l t r o s ,  g ie le u rs  

o su rtid ores  e t c -

31 d ibu jo  a n e jo ,  a l  cual se hace r e fe r e n c ia ,  muestra a t í t u lo  

de ejem plo, 'una forma de e je cu c ió n  de este aparato .

.Lu f i g -  1 es una e le v a c ió n  d e l  carburador v is to  d e l  costado de 

la  br ida  de admisión de la  mezcla carburante del motor;

ha f i g .  2 es una e lev a c ión  v is ta  d e l  costado de la  brida de 

evacuación de los  gases quemados;

ha f i g .  3 es un corte  v e r t i c a l  d e l  aparato siguiendo la línea  

a-a  de la figu ra  2; ,

ha f i g .  4 es un co r te  h o r iz o n ta l  siguiendo e l  e je  b-b  de la 

f ig u ra  2, mostrando la  d i s p o s ic ió n  d e l  v en tu r i ;

ha f i g .  5 es un co r te  p a r c ia l  siguiendo la  lín ea  c - c  de la 

f  i  gura 3 .

h l  aparato se presenta ba jo  la  forma de un c i l in d r o  de e je  

h o r iz o n ta l  de doble envuelta l-2_ y  cerrado en sus dos extremida­

des _3,_4.

J31 dep ós ito  l iq u a fa c t o r ,  c o n s t itu id o  por e l  esp a cio  anular com­

prendido entre estas dos envolturas con cén trica s  _l-2, está d a s t i -

-  2 -
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nado a reca len tar  e l  carburante pesado u t i l i z a d o ,  - a c e i t e  pesado 

cu a lqu iera , antraceno, e t c * — lo s  gases quemados u t i l iz a d o s  para 

es te i r e ca len ta d o , c ir cu la n  en la  envoltura  in t e r io r  _2* Gon este 

o b je t o ,  lo s  gases de escape, a trav iesan  e l  aparato l iq u e fa c to r  

desde la  br id a  de entrada hasta la  br id a  de evacuación _5, siendo 

v e r i f i c a d a  la re g u la c ió n ,  por l a  mariposa 7.»

Por ú ltim o , en e l  e je  de la  capacidad in t e r io r ,  que re llenan  

lo s  gases quemados, está  d ispuesto  e l  d i fu s o r  8_ de dos g ic le u r s ,  

terminado por un extremo por la  campana de a t r a c c ió n  de a ire  y 

por e l  o tro  por la  br ida  _10 de admisión de la mezcla carburante 

a l  motor con la mariposa 11 de regu lación  de la  admisión* Por con­

secu en cia , los  gases de escape bañan a la  vez e l  dep ósito  l iq u e ­

fa c to r  fom a d o  por la  cámara anular 1 -2 , y  e l  d i fu s o r  _8 de a tra c ­

c ió n  de l a ire  y de p u lv er iza c ión  del com bustible , de manera que 

e s te  es mantenido líq u id o  hasta su u t i l i z a c i ó n .

Gon este mismo o b je t o ,  la en voltu ra  e x te r io r  1 puede s e r ,  s i  

se juzga ú t i l ,  r e cu b ie r ta  de un espesor  de materia c a lo r i fu g a ,  de 

manera que se e v i t e  e l  enfriamiento d e l aparato . Un mantel de agua 

pod ria  ser  p r o v is ta  con este mismo ob je to  para formar una atmósfera 

de c a l o r .

ün la  cámara JL-2 que forma c a le n ta d o r - l iq u e fa c to r  de a c e i t e ,  se 

dispone un r e l le n o  JL2 de h i lo s  m etá licos  o no, cuyo ob je to  es e l  de 

d i s o c ia r  ba jo  la  acc ión  d e l  ca lo r  la s  moléculas de a c e i t e ,  de mane­

ra que la parte más v o l á t i l  inflame la s  moléculas más pesadas, esto  

e s ,  en resumen, un fenómeno de d is o c ia c ió n  a a lta  temperatura, por 

e fe c t o  de con ta cto , en un cuerpo c a ta l iz a d o r  que favorece  e s ta  d i ­

s o c ia c ió n  d e l  a c e i t e ,  s in  a lte ra c ió n  de su estado p r o p io .

Gomo ca ta liza d o r  se emplea preferentemente un mezclado de v iru ­

tas de cobre r o j o ,  f e r r o -n iq u e l ,  limaduras de p la t in o ,  p la ta  en pol_ 

v o , e t c * .*  cuerpos todos que se presentan bajo fozma de extremada 

su b d iv is ión  de manera que se m ultip liquen  los  puntos de contacto •



iis sin. embargo, muy e v id en te ,  que se entiende como reservado 

para la  presente invención , la  s u s t i tu c ió n  de todo cuerpo que se 

juzgue conveniente, sea como a cc ión  c a t a l í t i c a ,  b ien  como p re c io  

de im bricación  o bien como de duración .

El a ce ite  l l e g a  por la tuberia  13 a l  g r i f o  14 y a l enchufe de 

t re s  p iezas usual 15 « De la  cámara de reca lentado y de d iso c ia c ió n  

12_, e l  a ce ite  gana e l  espacio  15 y por p er fo ra c ion es  conveniente­

mente d isp u estas , e l  espacio  anular JL6 que rodean e l  f i l t r o  mangui­

to  1J_ <iu.e re t ien e  todo cuerpo extraño que pueda encontrarse mezcla­

do con e l  carburante l i q u e f a c í a l o .

De la  cámara _18, cerrada por e l  tapón JL9, e l  a c e i t e  sube a la  

cuba 2j0 de f l o ta d o r  S i  por un o r i f i c i o  22 obturado, por la extremi­

dad cón ica  23 de la  v a r i l l a  24 d e l  f l o ta d o r ,  que l le v a  esta  parte 

cón ica  sobre una a r is t a  viva 2 5 . Por medio de la tuerca  26 que se 

a t o r n i l l a  en una parte f i l e t e a d a  de la v a r i l la  24, se puede regu­

l a r  e l  n iv e l  n-n en la cuba 2_0 eon r e la c ió n  a l  g ic le u r  27 .

nn 28 esta  p ro v is to  un t o r n i l l o  de vaciado y lim pieza y en 29 

está, d isp u esta  la  tapa d e l  pozo o d e p ó s i to .

De la cuba 2o_ e l  a c e ite  pasa por e l  punzón l i s o  30 a un muelle 

31 que t ien d e , por consecuencia , a obturar constantemente la  l l e g a ­

da de a c e ite  a la cámara 32 d e l  g i c le u r .

Unos o r i f i c i o s  ra d ia les  33 s irven  para e l  paso d e l  a c e ite  a l  

conducto in te m o  54 hasta e l  a ju s te  ca librad o  35 . 31 c ie r re  hermé­

t ic o  d e l  montado d e l  g ic le u r  27, se v e r i f i c a  mediante una parte 

cón ica  36, que l l e v a  sobre una. a r is t a  viva un muelle 37 que tiende 

constantemente a a p l ic a r  estas dos partes  la  una sobre la  o t r a .  En 

38_ esta  d ispuesto  un tapón de v e r i f i c a c i ó n  y de v a c ia d o . La admi­

s ión  de a ire  se v e r i f i c a  por la campana _9, siguiendo e l  trazado de 

la  f l e c h a  _f ( f i g .  2 ) ,  penetrando e l  a i r e ,  ba jo  la  bóveda de la cam­

pana, por las  p er fo ra c ion es  4o de la parte que fonna la armadura 41, 

puliendo estas  p er fo ra c ion es  venir más o menos en fren te ,  de las  aber



110 turas 4 o '  ¿ e l  conducto tubular 39 de admisión de loa ga ses . Pr

manera se v e r i f i c a  la  regu lación  del a i r e ,  y su recalentado p rev io ,  

pudiendo además, es ta r  p rov is tos  los  o r i f i c i o s  4S en e l  fondo de la  

campana { f i g . 1 ) .

Ijjln e l  conducto tubular _39 está  d ispuesto  e l  venturi d i fu s o r  8, 

115 estando d isp u estos ,  los g ic le u rs  27_, 27 ' un poco detrás d e l  cu e llo  

d e l  d i fu s o r .

En cuanto a la  esencia  n ecesar ia , b ien  a l arranque de l motor, o 

b ien  en marcha, según e l  caso, l laga  la  misma por la tubería 4!3 y e l  

enchufe de t re s  piezas 44 a l  punzón l i s o  y de muelle 45, análogo a l 

12o punzón _30 de regulación  de a c e i t e t Los o r i f i c i o s  46 s irven  para e l

paso de la esencia  a l  conducto in terno _47 d e l  g ic le u r  2 7 '  que desem­

boca enfrente del g ic le u r  de a c e i t e ,  y según e l  mismo e j e ,  puede ser  

añadido un t o r n i l l o  de punzón f i le te a d o  en forma de mecha, en e l  e je  

d e l  g ic le u r  2 7 \

125 Debajo de las  cabezas de los  dos punzones 3o y 4£, trabajan las

dos levas 48, 49_ { f i g .  2) montadas en la s  extremidades de los brazos 

de palanca _50, 51, reunidas por  medio de un sistema apropiado de jue_ 

go de t ir a n te s  5£J, de t a l  manera, que a l c ie r re  de uno de los punzo- 

nez corresponde la  abertura d e l  otro punzón, de forma que se obtenga 

130 la  d o s i f i c a c ió n  deseada de la  proporc ión  de esencia  y de a c e ite  pesia­

do para una dada f lu id e z .  Este sistema de conjugación de lo s  regula­

dos de esencia, y a c e i t e ,  permite además pasar s in  movimientos brus­

cos de la marcha con esen cia  a la marcha con los  a c e ite s  pesados, 

cuando e l  aparato está  suficientem ente recalentado por la der ivación  

135 de los  gases de escape .

E l sistema de juego de t ira n tes  52 puede ser  accionado por la pa_ 

lauca _53 y manivela o pedal, según e l  t ipo  d e l  m otor.

Loa punzones 3JL y  45 son l i s o s  y están constantemente s o l i c i t a ­

dos por su m uelle , en p o s ic ió n  de obturación , resultando de e l l o  que 

140 s i  se maniobra e l  t irante 53 en e l  sentido  í/_, se abre e l  punzón 45

de la  e sen c ia ,  levantando su cabeza pulimentada, mientras que se po­

ne en l ib e r ta d  e l  punzón 30 que, atra ído  por su muelle 31, o ie r r a  la



J
l leg a d a  da a c e i t e  a l g i c l e u r  o su rtid or»  Mediante e s te  d is p o s it iv o  

se hace p os ib le  u t i l i z a r  como com bustible , después de d is o c ia c ió n  

145 c a t a l í t i c a ,  a c e i t e s  pesados de gran v is co s id a d , con ventaja tan ne­

c e sa r ia  de una parte de esencia  para mejorar la carbu ración .

l a  in ven ción , no está  por lo  demás, lim itada a la  forma de e je ­

cución d e s c r i ta  y representada, simplemente se ha querido presentar 

una forma de e je cu c ión  juzgada como p r e fe r ib le  por su s e n c i l l e z  de 

15o e s tru c tu ra , pero toda c la s e  de m od ifica c ion es  pueden ser  aportadas, 

tanto en los  d e t a l le s  de r e a l iz a c ió n  como en e l  agrupamiento de los  

órganos de regu lación  y de mando, s in  s a l i r s e  d e l e s p ir i t u  de la in ­

ven c ión . particu larm ente, s e r ia  p o s ib le  u t i l i z a r  e l  aparato como eajr 

burador ord in ario  de e se n c ia ,  en razón de su gran s e n c i l l e z  de con- 

155 ce p c ió n .

I o t a

•M 6 M

Se declara  que e l  ob jeto  de la  presente patente de in trodu cción  

es conocido  en Prancia, pero no practicado  en t e r r i t o r i o  español, 

con las s igu ien tes

R e i v i n d i c a c i o n e s

Procedimiento y su correspondiente aparato para la combustión de 

a c e i t e s  pesados en los  motores de ex p los ión , estando principalmente 

cara cter iza d a  M invención  por:

l fi-  la  p o s ib i l id a d  de empleo sucesivo o simultáneo de los  a ce ite s  

15o pesados y de la  e sen c ia , bien a l  arranque d e l  motor o en marcha, s i  

se juzga conveniente, para mejorar la  carburación , por medio de la  

a s o c ia c ió n  de las  regu laciones  de a c e ite s  y esen c ia s , mediante s i s ­

tema de juego de t ira n te s  apropiado, que trabajan en sentidos d i fe re n ­

tes  en las dos p o s ic io n e s  de reg u la c ión .

165 ‘¿&- MI paso d e l  a c e i t e  a una cámara anular calentada por e l  ca lo r  

res id u a l de lo s  gases de escape, atravesando e s to s  gases de extremo 

a extremo e l  aparato l i q u e fa c t o r  y siendo regulados por mariposa.
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3£- la  a cc ión  c a t a l í t i c a  de un re l le n o  de h i lo s  m etá licos  o 

no (v iru ta  de cobre , fe r r o -n iq u e l ,  limadura de p la t in o ,  e t c » ) , c o n ­

tenido en la cámara anular, que, ba jo  la  a c c ió n  del c a lo r ,  d is o c ia  

la s  m oléculas de a c e i t e ,  de manera que la parte más v o l á t i l  inflama 

la s  m oléculas más pesadas»

48- la  llegada  d e l  a c e ite  después de f i l t r a c i ó n ,  a una cuba de 

n iv e l  constante , cuyo o r i f i c i o  es obturado por la terminación có n i­

ca de la  v a r i l l a  de regu la ción  de l f l o t a d o r .

58— un g ic le u r  o su r t id o r  de a c e i t e ,  d ispuesto  en una cámara ex­

t e r i o r  que comunica con e l  conducto in te rn o ,  por una serie  de p e r fo ­

rac ion es  r a d ia le s ,  siendo conseguido e l  c ie r re  hermético d e l  monta­

j e  mediante una a r is ta  v iva  llevada en una parte cónica  ap licada  

por m u e lle .

5-— Un g ic le u r  o su rtid or  de esencia  que desemboca enfrente d e l  

g i c le u r  o s u r t id o r  de a c e ite  un poco detras  d e l  c u e l lo  de l d i fu s o r ,  

estando e s te  g ic le u r  o su r t id o  alimentado directamente por una tu­

b er ía  de conducción regulable*

78- Una campana de a tra cc ió n  de a ire  para e l  reca lentado del 

a ire  y su reg u la c ión , campana que comprende un armazón in t e r io r  

c e n tra l ,  cuyas p er fora c ion es  pueden ven ir  más o menos enfrente de 

la s  aberturas de conducción tubular de admisión de lo s  gases;

88- ha d is p o s ic ió n  de este  conducto de admisión en e l  centro  de 

la  capacidad in t e r io r  que re llen an  les  gases quemados, de forma que 

e l  combustible sea mantenido l íq u id o  hasta su u t i l iz a c ió n *

98- h l  regulado de una parte del a c e i t e ,  y de otra  parte de la 

esen c ia ,  por medio de dos punzones l i s o s ,  constantemente s o l i c i t a ­

dos por e l  m uelle , para ven ir  a obturar e l  conducto de conducción 

d e l  com bustib le .

10£-  Un sistema de Juego de t ira n te s  y de palancas terminadas en 

forma de levas, que trabajan debajo de las cabezas de los  dos pun­

zones, para leva n ta r los  de su a s ie n to ,  siendo e l  sistema t a l ,  que
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a l  c ie r r e  de uno de lo s  punzones, corresponde la  abertura d e l  o t r o ,  

200 de manera a obtener la  d o s i f i c a c ió n  deseada para una dada f lu id ez  

y  upa carburación preconcebida .

la  patente cuyo p r iv i l e g i o  de in trod u cc ión  por diez anos se s o l i ­

c i t a  para üspaña y  sus dominios deberá recaer por "PHOODDIIilñl JO Y 

SU OO-üiUSPOIíOIniílá aPaitalO Pala l a  OOñDUD 1101 DI . PDOnDOD

Uií 100 MOlültOO" (segundo grupo, c la se  12) según se d escr ib e  y  r e i ­

v in d ica  en la presente memoria y  se i lu s t r a  con los  d ibu jos  que a 

la  misma se acompañan.

iladrid 5 de Ju lio  1930* 

pp: Josepñ üSüaPPRE, Ing.
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