MELORIA IDESCRIPTIVA
pera solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
BSPANA
pera VEINTE alios
parae " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS LEDIOS PARA FRENAR, EL
UNO RESPECTQ AL OTRO, DOS CUERPOS OSCILANTES UNI-
DOS UNO CON OTRO ELASTICANENTE, PARTICULARMENTE
EN LOS AMORTIGUADORES DE OSCILACIONES PARA VEHI-
CULCs "
& nombre del Seflor SARRI (Tammeso)
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La presente invencion se refiere 4 los
nedios para frenar, el uno respecto al otro, dcs cuer-
pos oscilantes uwnidos uno con otro elasticamenie y con-
cierne més psrticulermente { porque es en su caso gue
su aplicecion perece ofrecer las mayores ventajas), pe-
ro no exclusivamente, entre estos medios, los amortigua-
dores ée oscilaciones pera vehiculos sutomoviles, para
frenos de¢ aterrizemiento pers los egeroplanos, para sillas
de motocicletas etcevco.

Egtos amortiguadores son de la clase de
los gue comportan dos brazos articulados entre si y uni-
doz respectivamente, por articulecion, & los dos cuer-
pos cuyas oscllaciones se quiere frensr, las ceras adya-
centes de dichos brazos gue llevan zbolladuras zplicadas
las unas contra las otres con une presion lnicisl deter-
minzda, obtenida por un medio elastico, méds perticular-
mente por un par de arancelas Belleville por lo menos,
ejercitendose esta presion en una direccion perpendicu-~
lar &l plano de contacto de dichas abolladuras.

El invento consiste principalmente en
constituir uno cde 1los brazos en dos partes unaz de las
cueles esté formadsa por una arandela adecuads para ir
ensartada sobre el eje de articulacion comun de los cdos
brazos y gue lleva las gbolladuras relativas & dicho
brazo y la otra parte se constituye por el brazo propia-
mente cicho, obteniendose la union entre ambas psrtes
por medios de apriete que, cuando estan desapretsdos,
permiten un desplazamiento angular de la arancela regpec-
to al brazo correspondiente.

Esto permite durante el montaje y cuando
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el conjunto esté en eguilibrio, de llevar los vertices

de las series de zbolladuras, dispuestas respectivamen-
te gobre las cejas dec contacto de los brezos, en frente
las unas de las olras.

De acucrdo con un metodo de ejecuclon par-
ticulermente ventsjoso del invento, los medios de sprie-
te sobredichos se constituyen por un anillo hendido,
dispuesto zl extremo del brazo ¥ gque abraza la arendela
mencionada, pudiendo sproximarse los bordes de la hendi-
dura més & menos uno de otro por medio de unpglano U ana-
logo.

Los dibujos adjuntos muestran, en via de
ejemplo; una forme de gjecuclon del invento;

Las figuras I, 2 y 3 de estos dibujos,
miestran, respectivamente en élzado. en vista por detrés
y en seccion transversel por 3-3 de la figura 2, un a-
mortiguador de oscilacicnes montado sobre un aﬁtamovil
y dispuesto conformémente al invento.

Las figuras 4 y § muestran, respectiva-
wente, dos esquemas gue ilustrean el modo de funciona-
miento del dicspositivo representado en las figuras I,
2y 3.

. De acuerdo con el invento y més particu-
lermente segin aquel de sus metodos de aplicacion asi
como de sus formas de ejecucion de sus diversas partes

& las cuales parece debersele conceder la preferenciec,
gue ge proponen de proveer un automovil de wn amortigua-
dor de oscilaciones de la clase de log gue asumen la
forme de una especie de compds cuyos brazos, conctitui-

dos por palancas & y b, se articulan, por una parte,
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entre si y, por otra parte, respectivamente & la parte
correspondiente del bastidor ¢ ¥ Z un muelle de suspen-
sion ¢, se procede como sigue 4 de manera analoga.

En el ejemplo representado en las figuras
I, 2y 3, se ha supuesto gue la palance b se constituye
por'dos brazos k' y b2 (figura 2) dispuestos de cada le-
de de la palanca a. Eﬁ las caraé de los organos a y b'
gue se hallan en frente, se han previsto dos abolladuras
simetricas 1' y_li. Asl mismo esté dispuesto pare las ca-
ras de los orgenos & y‘gg gque se hallan en frente, que
lleven abolladuras simetfices ' y f2.

Estas ebolladuras tieﬁen una forma tel
gue cus vertices presentan una superficie sensiblemente
plana 6 ligeramente bombeadas

EBntre las cazras en contacto de las ezbo-
llcduras 1' y_;i » pPor una parte y f' y f2+, por otra
parte, se pueden interponer plaquetas ) afandelas_g de
una malerla de coeficiente de deslizemiento elevado y
suficientemente elastica, por ejemplo de acero, niguele
cromo, de acero mengano-silicoso ée coeficlente de elas-
ticidad elevado y afln de fibra, de tejido comprimido ete.:

Aberturus centrales, practicadas en estas
diferentes piezas, permiten el paso libre del eje de
articulacion 1.

Las abollzduras estan aplicades les unas
contra les otras por medlos elasticos que obran por pre-
gion segin el eje 1 constituyendose estos medios venta-
Joseamente por arandelzs Belleville j utilizadss por peres
de manera gque, durante el funclonamiento, las deforma-

ciones de cada par de arandelas sea comparable & las
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provocadas por un movimiento resplratorio;

~

Bstas arandelas estan dispuestas sobre el

eje 1 lateralmente respecto & las palancas y se apoyan

por una parte, sobre un anillo k, aplicado & la parte

b' de la palanca b y, por otra parte, sobre un tope re-

guluble previsto sobre 2l eje 1 y constituido, por es
jemplo, por una tuerca 1 con contra-tuerca, un tope m
reteniendo el conjunto sobre el eje i. Este ultimo pue-
de ser hueco y llevar, & un extremo, un engrasador n.

En vez de montar la pieza a', que lleva
las abolladuras e¢' y f£', de una manera rigida sobre la
palanca a, se puede constituir dicha pleza con una es-
pecie de arandela (figura 3) introducida axilmente en un
anillo tendido a2 llevado por dicha palanca y gque abra-

za dicha pleza a':

Ios bordes de la hendidura se pueden aproxi-

mar 4§ apartar el uno del otro por un medio de apriete ¢.

En el caso en gque el dispositivo se utili-
ce con vehiculos pesados como camiones automoviles, se
pueden disponer las abolladuras gue, como se ha repre-~
sentado en la figura 3, forman una cspecle de corona,
concentrico el eje i1, & una distencia relativamente gran-
de de dicho eje de manera de constitulr un sistema de
palanca en el cual, & pesar de que el esfuerzo agplicado
sea elevado, se obtenga un esfuerzo resisteante relati-
vamente pequeno. Para este fin, basta aumenter de una
maners adecuada el diametro de las piezas, gue llevan
las abolladuras y disponer estas & la periferia de di-
chas plezas.

El némero de lass abollsduras es proporcio-
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nal 4 la longitud de los muelles de suspension.

El dispositivo asi compuesto, montado so-
bre un vehiculo, funciona como sigue.

Cuando el conjuanto se halle en equilidbrio,
los vertiges de las abolleduras 1l' y f' estan en contac-
to con los vertices de las abolladuras 12 y £2 (figura 4):

Para obtener este resultado'en ei monento
deh montage, se desaprieta eventualmente el anillo a2, se
hace girar la pleza a' alrededor de su eje hasta que.los
vertices coincidan y se vuelve & apretar el anillo aZ2:

Las arandelas Belleville f se camprimen’des-
pués con una tension inicizl conveniente.

Cuando la rueda del vehiculo encuentrz una
desnovelacion de la ruedz, lus palancas a y b maaan de
posicion una en comparaclon de la otra y las abolladuras
1' v £' giran de un cierto sngulo en comparacion & las
abolladuras‘lf y f2. La distancla entre las plezas que
llevan estas diferéntes abolladuras disminuye y estas ul-
timas vienen 4 ocupar posiciones relativas como las mos-
tradzs en la flgura S: El punto de contacto A, gue se
hallaba primitivamente en B (figura 4), ha girade de un
angulo.que se puede acdmitir como proporcional al despla-
zamiento angular(?(de_g en comparacion de b

Sea AP la fuerza con la cual las arande-
las j estan comprimidas en este momento. Esta fuerza pue-~
de descomponerse en una fuerza A @ perpendicular 4 las
superficies de contacto y que por consiguiente no tienen
ninguna accion y en una fuerza A R que tiende a exagerar
la rotacion de a respecto é_g; Esta fuerza A R ggual &
AP tg;(7< y comprende correspondientemente y sensible~

mente 4 A.P’(?por el hecho de que O{;es my pequedo . Por
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consiguiente es proporcional £ la rotacion de a respecto
4 b, es decir al sumento § 4 la disminucion de la flexion
del muelle que corresponde, & su vez, 4 una disminucion

8 & un aumento proporcionzl para la potencia del muelle
de suspension; Basta dar 4 A P es decir 4 1z compresion
de las arandelas un valor adecuado & las caracteristi-
cas de lz suspension para compensar automaticamente las
variaciones 4e potencia del muelle:

Cuando la rueda cae en un hueco, las pa-
lancas & ¥ b se apartan y las arandelas Belleville hacen
deslizar los vertices de las abolladuras & lo largo de
los bordes de dichas abolladuras: De esto resulta que la
rueda se halla solicitada & quedar en contacfo con el
suelo mientras gue el bastidor gueda horizontal, de ma-
nere que se obtiene asi una gran adherencia. En el mo-
mento en gue el bastidor tiende & bajarse brutalmente,
su descenso se halla frenado por los bordes gue se 0po-
nen & la aproximacion de las palancas por la compresion
progresiva de las arandelas, hasta que esta depresion
haya alcanzado su valor inieizl., Al salir del hueco, la
subida de la rueda facilita la aproximacion de las pa-
lancas a ¥y b v la compresion de los muelles, pero merced
4 1a intervencion de los bordes, esta aproximacion se
hace progresivamente y sin sacudidas comprimiendo las
arandelas hasta que el equilibrio se halla restablecido.

Cuando la rueda encuentra une aspereza,
las ebolladuras teniendo sus vertices en contacto, la
pelanca a se aproxima 4 la palanca b y esta aproximacion

se halla facilitada por el deslizamiento de los bordes,
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unos contra otros, le gue produce un levantamiento del
eje del vehiculo respecto al bastidor de manera que la
aspereza se supera sin sacudidas. E1l muelle de suspen=-
sion que se halla en tal caso excesivamente comprimi-
do tiene una tendencia & aflojarse brutalmente y & pro-
ducir el gdlpe de ragueta, pero esto esté{ frenado por
la igtervencion de los bordes, de manera que las palan=-
cas a Y b se apartan progresivamente y gin sacudidas
comprimiendo las arandelas j hasta que el equilibrio

se halle restablecido.

Como resulta de lo que antecede, el in-
vento no se limita de ningin modo & aquel de sus meto=-
dos de apliczclion ni 4 aquellas de sus formas de e-
jecucion de sus diversas partes gue se han indicado
més particularmente; comprende por el contrario todas
las variantes y particularmente:

acuellas en las que los organos elasti-
cos en vez de ser arandelas Belleville, serian consti-
tuidas por uno 8 mas muelles espirales cilindricos,
plezas de caucho & analogas:

aquellas en las que el ndmero de las
abolladuras con bordes simetricos se reducirian 4 uno:

‘aquellas en las gue una de las palancas
& y b se suprimirien, la nica palanca, que esté unida
& uno de los cuerpos oscilantes, llevando la & las
abolladuras correspondientes mientras que la § las o-
tras abolladuras estan llevadas directamente por el
otro cuerpo oscilante:

¥y aguellas en las que los modos de u-

nion por articulacion de las levas a y b 4 los cuerpos
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oscilantes serian diversos de
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Ios puntos de invencion propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de estz patente de
veinte zdos en Espafia, son los siguientes:

I°,~ Dispositivo para frenar, uao res-
pecto & otro, dos éuerpos oscilantes unldos uno con otro
elasticamente y mds especialmente un amortiguador de os-
cilaciones para veniculos, comportando este amortiguador
dos brazos articulados entre si y unidos respectivamente,
por articulacion 4 los cuerpos cuyas oscilaciones se quie-
ren frener, llevando estos brazos, en sus caras adyacentes
abolladuras mantenidas en contacto por un medio elastico
caracterizandose este dispositivo por el hecho de gque uno
de los brazos se constituye de dos partes, una de las cua-
les estd formada por una arandele adecuada para ir ensar-
tada sobre el eje de articulacion comln de los dos brazos
¥ que lleva las abolladuras relativas & otro brazo el cual
se conétituye por el brazo propiamente dicho, obteniendose
lz union entre estas dos partes por medios de gprigde, los
cuales cuando estan aflojados, permiten un desplazamiento
angular de la arendela respecto al brazo correspondiente
para llevear, cuando se monta el aparato y cuando el conjun-
to se halla en equilibrio, los vertices de las series de

abolladuras, dispuestos respectivamente sobre las caras
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de contacto de los brazos, en frente las unas de las o-

tras.

2°,- Dispositivo como el reivindicado en
el punto I, caracéérizado por el hecho de que los medios
de apriete mencionados més arriba se constituyen por un
anillo hendido, dispuesto al extremo del brazo y gque abra-
za la arandele mencionada, pudiendo los bordes de la hen-
didura aproximarse més 8 menos uno del otro por medio de
un perno & cosa analoga:

3°..- Perfeccionwmientos en los medios
pare frenar, uno r;specto & otro, dcc cuerpos omcllantes
unidos uno con otrc elasticamente, particularmente en los
amortiguadores de oscilaclones para vehiculos, tal y como
se ha descrito en la memoria que antecede, representado
en los dibujos que se acompafien y con los fines gue se han
especificado:

La presente memoria consta de nueve hojas

escritas por una sola caras

e —
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