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ESPECIAL MOV»

La presente invención se refierB  á los 

medios para frenar, el uno respecto al otro, dos cuer­

pos oscilantes unidos uno con otro elásticamente y con­

cierne más particularmente ( porque es en su caso que 

su aplicación parece ofrecer las mayores ventajas), pe­

ro no exclusivamente, entre estos medios, los amortigua­

dores de oscilaciones para vehiculos automóviles, para 

frenos de aterrizamiento para los aeroplanos, para s illa s

de motocicletas e tc .........

Estos amortiguadores son de la  clase de 

los que comportan dos brazos articulados entre si y uni­

dos respectivamente, por articulación, á los dos cuer­

pos cuyas oscilaciones se quiere frenar, las caras adya­

centes de dichos brazos que llevan abolladuras aplicadas 

las unas contra las otras con una presión in ic ia l deter­

minada, obtenida por un medio e lástico , más particu lar­

mente por un par de arandelas B e lle v ille  por lo  menos, 

ejercitándose esta presión en una dirección perpendicu­

lar al plano de contacto de dichas abolladuras.

El invento consiste principalmente en 

constitu ir uno de los brazos en dos partes una de las 

cuales está formada por una arandela adecuada para ir  

ensartada sobre el eje de articulación común de los dos 

brazos y que lle v a  las abolladuras re la tivas  á dicho 

brazo y la  otra parte se constituye por e l brazo propia­

mente dicho, obteniéndose la  unión, entre ambas partes 

por medios de apriete que, cuando están desapretados, 

permiten un desplazamiento angular de la  arandela respec­

to  al brazo correspondiente.

Esto permite durante e l montaje y cuando
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el conjunto este en equ ilib rio , de llevar los vértices 

de las series de abolladuras, dispuestas respectivamen­

te sobre las cajas de contacto de los brazos, en frente 

las unas de las otras ¿

De acuerdo con un método de ejecución par­

ticularmente ventajoso del invento, los medios de aprie­

te sobredichos se constituyen por un an illo  hendido, 

dispuesto al extremo del brazo y que abraza la  arandela 

mencionada, pudiendo aproximarse los bordes de la  hendi­

dura más 6 menos uno de otro por medio de unpLano ú ana- 

logo.

Los dibujos adjuntos muestran, en v ia  de 

ejemplo¿ una forma de ejecución del invento;

Las figuras I ,  2 y 3 de estos dibujos, 

muestran, respectivamente en alzado, en v is ta  por detrás 

y en sección transversal por 3-3 de la  figura 2, un a- 

x&qrtigu&dor de oscilaciones montado sobre un automóvil 

y dispuesto conformemente al invento.

Las figuras 4 y 5 muestran, respectiva­

mente, dos esquemas que ilustran e l modo de funciona­

miento del d ispositivo representado en las figuras I ,

2 7 3;

De acuerdo con e l invento y más particu­

larmente según aquel de sus métodos de aplicación asi 

como de sus formas de ejecución de sus diversas partes 

á las cuales parece debersele conceder la  preferencia, 

que se proponen de proveer un automóvil de un amortigua­

dor de oscilaciones de la  clase de los que asumen la  

forma de una especie de compás cuyos brazos, constitu i­

dos por palancas & y Jb, se articulan, por una parte.
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entre si y, por otra parte, respectivamente á la  parte 

correspondiente del bastidor £  y k un muelle de suspen­

sión ji, se procede como sigue o de manera analoga.

En e l ejemplo representado en las figuras 

65 I ,  2 y 3, se ha supuesto que la  palanca lo se constituye 

por dos brazos V  y b2 (figu ra  2) dispuestos de cada la ­

do de la  palanca a. En las caras de los órganos a y b 1 

que se hallan en frente, se han previsto dos abolladuras 

simétricas y l 2 . Asi mismo está dispuesto para las ca- 

70 ras de los órganos a y 12 que se hallan en frente, que 

llevan abolladuras simétricas f¿  y f 2.

Estas abolladuras tienen una forma ta l 

cue sus vértices presentan una superficie sensiblemente 

plana 6 ligeramente bombeada,

75 Entre las caras en contacto de las abo-
2linduras y Jl_ , por una parte y y f 2* , por otra 

parte, se pueden interponer plaquetas 6 arandelas _h de 

una materia de coefic ien te de deslizamiento elevado y 

suficientemente e lástica , por ejemplo de acero, niquela 

80 cromo, de acero mengano-silieoso de coefic ien te de elas­

ticidad elevado y aún de fib ra , de te jid o  comprimido e tc ,;

Aberturas centrales, practicadas en estas 

diferentes piezas, permiten e l paso lib re  del e je  de 

articulación J.;

85 Las abolladuras están aplicadas las unas

contra las otras por medios elásticos que obran por pre­

sión según e l eje i  constituyéndose estos medios venta­

josamente por arandelas B e lle v il le  ¿  u tilizadas por pares 

de manera que, durante e l funcionamiento, las deforma^- 

90 ciones de cada par de arandelas sea comparable á las
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provocadas por un movimiento resp ira torio ; [especial^

Estas arandelas están dispuestas sobre e l 

eje _i lateralmente respecto á las palancas y se apoyan 

por una parte, sobre un an illo  k, aplicado á la  parte 

b 1 de la  palanca Jb y, por otra parte, sobre un tope re­

gulable previsto sobre el e je _i y constituido, por e*e 

jemplo, por una tuerca 1 con contra-tuerca, un tope m 

reteniendo e l conjunto sobre el e je^ i. Este ultimo pue­

de ser hueco y lle va r, á un extremo, un engrasador n.

En vez de montar la  pieza si ,̂ que lle va  

las abolladuras y f^ , de una manera r ig id a  sobre la  

palanca a, se puede constitu ir dicha pieza con una es­

pecie de arandela (figu ra  3) introducida axilmente en un 

an illo  tendido _a2 llevado por dicha palanca y que abra­

za dicha pieza a f ;

Los bordes de la  hendidura se pueden aproxi­

mar 6 apartar e l uno del otro por un medio de apriete

En e l caso en que e l d ispositivo se u t i l i ­

ce con vehiculos pesados como camiones automóviles, se 

pueden disponer las abolladuras que, como se ha repre­

sentado en la  figura 3, forman una especie de corona, 

concéntrico e l eje _i, á una distancia relativamente gran­

de de dicho eje de manera de constitu ir un sistema de 

palanca en el cual, L pesar de que el esfuerzo aplicado 

sea elevado, se obtenga un esfuerzo resistente r e la t i ­

vamente pequeño. Para este f in , basta aumentar de una 

manera adecuada e l diámetro de las piezas, que llevan 

las abolladuras y disponer estas á la  p e r ife r ia  de di­

chas piezas;

E l número de las abolladuras es proporcio- 
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nal L la  longitud de los muelles de suspensión/

El d ispositivo asi compuesto, montado so­

bre un vehículo, funciona como sigue¿

Cuando e l conjunto se ha lla  en equ ilib rio ,

135 los vertieres de las abolladuras 2lL y 11 estan- en contac­

to con los vértices de las abolladuras 12 y jf2 (figu ra  4 );

Para obtener este resultado en e l momento 

deü montage, se desaprieta eventualmente e l an illo  a2, se 

hace girar la  pieza a¿_ alrededor de su eje hasta que los 

130 vértices coincidan y se vuelve á apretar e l an illo  a2;

Las arandelas B e lle v il le  se comprimen des­

pués con una tensión in ic ia l conveniente.

Cuando la  rueda del vehículo encuentra una
*

desnovelacion de la  rueda, las palancas a y b_ mudan de 

135 posición una en comparación de la  otra y las abolladuras 

l l  y £1 Siran de un c ierto  ángulo en comparación á las 

abolladuras l 2 y f2 , La distancia entre las piezas que 

llevan estas diferentes abolladuras disminuye y estas u l­

timas vienen á ocupar posiciones re la tivas como las mos- 

140 tradas en la  figura 5; El punto de contacto A, que se

hallaba primitivamente en B (figu ra  4 ), ha girado de un 

ángulo que se puede admitir como proporcional al despla­

zamiento angular/Xde a en comparación de Tb¿

Sea A P la  fuerza con la  cual las arande- 

145 las ¿  están comprimidas en este momento. Esta fuerza pue­

de descomponerse en una fuerza A Q perpendicular á las 

superficies de contacto y que por consiguiente no tienen 

ninguna acción y en una fuerza A R que tiende a exagerar 

la  rotación de a respecto L b_; Esta fuerza A R igual á 

150 A P tg ; (Á  y comprende correspondientemente y sensible­

mente á A P<Tp or el hecho de que (jC  es muy pequeño . Por
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consiguiente es proporcional á la  rotación de a respecto 

á Td* es decir al aumento 6 á la  disminución de la  flex ión  

del muelle que corresponde, á su vez, á una disminución 

6 á un aumento proporcional para la  potencia del muelle 

de suspensión; Basta dar á A P es decir á la  compresión 

de las arandelas un valor adecuado á las ca ra c te r ís ti­

cas de la  suspensión para compensar automáticamente las 

variaciones de potencia del muelle;

Cuando la  rueda cae en un hueco, las pa­

lancas a y t  se apartan y las arandelas B e lle v i l le  hacen 

deslizar los vértices de las abolladuras á lo  largo de 

los bordes de dichas abolladuras; Be esto resulta que la  

rueda se ha lla  so lic itada á quedar en contacto con el 

suelo mientras que e l bastidor queda horizontal, de ma­

nera que se obtiene asi una gran adherencia. En el mo­

mento en que e l bastidor tiende á bajarse brutalmente, 

su descenso se ha lla  frenado por los bordes que se opo­

nen L la  aproximación de las palancas por la  compresión 

progresiva de las arandelas, hasta que esta depresión 

haya alcanzado su valor in ic ia l.  Al sa lir del hueco, la  

subida de la  rueda fa c i l i t a  la  aproximación de las pa­

lancas a y b y la  compresión de los muelles, pero merced 

á la  intervención de los bordes, esta aproximación se 

hace progresivamente y sin sacudidas comprimiendo las 

arandelas hasta que e l equ ilib rio  se ha lla  restablecido.

Cuando la  rueda encuentra una aspereza, 

las abolladuras teniendo sus vértices en contacto, la  

palanca a s e  aproxima á la  palanca b y esta aproximación 

se ha lla  fa c ilita d a  por e l deslizamiento de los bordes.
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unos contra otros, lo  que produce un levantamiento del 

eje del vehículo respecto al bastidor de manera que la  

aspereza se supera sin sacudidas. SI muelle de suspen­

sión que se ha lla  en ta l caso excesivamente comprimi­

do tiene una tendencia á a flo ja rse  brutalmente y a pro­

ducir e l gdlpe de raqueta, pero esto está frenado por 

la  intervención de los bordes, de manera que las palan­

cas a y Jb se apartan progresivamente y sin sacudidas 

comprimiendo las arandelas hasta que e l equ ilib rio  

se halle restablecido.

Como resu lta de lo  que antecede, el in­

vento no se lim ita  de ningún modo á aquel de sus méto­

dos de aplicación ni á aquellas de sus formas de e- 

jecuciaa de sus diversas partes que se han indicado 

más particularmente; comprende por el contrario todas 

las variantes y particularmente:

aquellas en las que los órganos e lá s t i­

cos en vez de ser arandelas B e lle v il le ,  serian consti­

tuidas por uno 6 mas muelles espirales c ilin d ricos , 

piezas de caucho 6 analogas;

aquellas en las que el número de las 

abolladuras con bordes simétricos se reducirían á uno: 

aquellas en las que una de las palancas 

a y b se suprimirían, la  única palanca, que está unida 

á uno de los cuerpos oscilantes, llevando la  6 las 

abolladuras correspondientes mientras que la  6 las o- 

tras abolladuras están llevadas directamente por el 

otro cuerpo oscilante:

y aquellas en las que los modos de u- 

nion por articulación de las levas a y b á los cuerpos
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oscilantes serian diversos de los mencionados más arriba.

TT 0 T A ;

Los puntos de invención propia y nueva 

que se presentan para que sean objeto de esta patente de 

veinte anos en España, son los siguientes:

I o Dispositivo para frenar, uno res­

pecto á otro, dos cuerpos oscilantes unidos uno con otro 

elásticamente y más especialmente un amortiguador de os­

cilaciones para vehiculos, comportando este amortiguador 

dos brazos articulados entre si y unidos respectivamente, 

por articulación á los cuerpos cuyas oscilaciones se quie­

ren frenar, llevando estos brazos, en sus caras adyacentes 

abolladuras mantenidas en contacto por un medio elástico 

caracterizándose este d ispositivo por e l hecho de que uno 

de los brazos se constituye de dos partes, una de las cua­

les está formada por una arandela adecuada para i r  ensar­

tada sobre e l eje de articulación común de los dos brazos 

y que lle va  las abolladuras rela tivas á otro brazo e l cual 

se constituye por e l brazo propiamente dicho, obteniéndose 

la  unión entre estas dos partes por medios de apriete, los 

cuales cuando están aflojados, permiten un desplazamiento 

angular de la  arandela respecto al brazo correspondiente 

para lle va r, cuando se monta e l aparato y cuando e l conjun­

to se halla  en equ ilib rio , los vértices de las series de 

abolladuras, dispuestos respectivamente sobre las caras

8



J

240

245

250

de contacto de los brazos, en frente las unas de las o- 

tra s .

2o ¿- Dispositivo como el reivindicado en
p '

el punto I ,  caracterizado por e l hecho de que los medios 

de apriete mencionados más arriba se constituyen por un 

an illo  hendido, dispuesto al extremo del brazo y que abra­

za la  arandela mencionada, pudiendo los bordes de la  hen­

didura aproximarse más 6 menos uno del otro por medio de 

un perno o cosa analoga;

3o ,-  Perfeccionamientos en los medios 
*

para frenar, uno respecto á otro, dos cuerpos oscilantes 

unidos uno con otro elásticamente, particularmente en los 

amortiguadores de oscilaciones para vehiculos, ta l y como 

se ha descrito en la  memoria que antecede, representado 

en los dibujos que se acompañan y con los fines que se han

especificado;

La presente memoria consta de nueve hojas 

escritas por una sola cara;

. 1930
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