MEMORIA DESCRIPTIVA

para una patente de intrpduceidn por diez afios, por » Chasis para
vehiculos automdviles » a favor de los Sres. D, Daniél HMaurits
KAN, D. Franciscus Antonius DRIEMAN, D. liarinus Leonard KAN y D.
Prans Johan Jacob ven SCHAARDENBURG, residentes en 1°) Hilversum,

y 2°, 3° y 4°) Amsterdam (Paises Bajos) afueras.-

e ® e @ e ® e # e $ e b e O e # s 8 o ¥ o P e & o & o &

Los pesados vehiculod automdviles de seis ruedas, poseen al-
guras veces cuatro ruedas motrices, &l eje motor trasero, posee un
cierto juego en el sentido longitudinal con objeto de no tener obli-
gatoriamente que seguir inmediatamente, todos los movimientos late-
rales del chasis.

La presente invencidn tiene por objeto, el hacer gobernable,
en las mejores condiciones, un vehfculo automdvil que comprenda
igualmente dos ejes traseros, soportando esencialmente la carga, ¥y
el disminuir el desgaste de los bandajes. De conformidad con la in-

vencidn, el vehfculo posee una chasis comiin, dispuesto sobre los

dos ejes traseros, accionados igualmente que un dispositivo para



hacer regulable autondticamente el eje motor trasero, es decir, pa-
ra permitirle el ejecutar elrededor de uno o Ge varios puiitos situa-
dos en la parte delantera de éste eje, un wovimiento combinado, que
co?siste en un desplazanmiento axial y una rotacidn en el plano horie
zontal, independientemente de la posibilidad de movimiento, que per-
mite al eje el seguir las desigusldades del camino.

Con este objeto, se ha previsto preferentemente, un ehlace
articulado que estd unido al chasis, por ejemplo, mediante una ar-
ticulacidn a la cardan, pero que deja libre el eje motor delantero.

Con el fin de impedir 21 eje motor trasero, el entrar en os-
cilacidn durante la marcha a gran velocidad, y con objeto Ce que se
pueda dirigir mejor el vehficulo en la marcha hacia atris, este eje
es mantenido en el plano central vertical, por medio de uno o de
varios muelles antagonistas, pero en condiciones que permitan, no
obstante, al eje #es inscripciones en curva.

El dibujo anejo, representa la invencidn en dos ejemplos de
ejecucidn,

la fig., 1, es una vista de costado, la fig. 2, una vista por
encima y la fig. 3, una vista posterior de la primera forma de eje-
cucidn,

Les figs. 4, 5 y 6 son vistas correspontientes de la segunda
forma de ejecucidn.

El chasis 5, las ruedas directrices 6, el eje motor 7 con
las ruedas motrices &, y el &drbol a cardan 9 del vehiculo, en la
fig. 1, corresponden a las construcciones conocidas. En el chasis
estd adaptado en 10 una articulacidn a la cardsn para un timén ar-
ticulado 11 que zcciona el eje trasero 12. El 4rbol a cardan 9, tie-
ne un prolongamiento 13 para el mando de las ruedas traseras 14,

El eje trasero 12 lleva un muelle de hojas 15 que estd provisto de
patines 16 movihles en las gulas 17 de la caja del eje. La lorgitud

¥y la anchura de estas guias, son tales, que el eje 12 puede desviar-

se de ambos lados bajo un dngulo de giro de 7° por ejemplo, asi co-



10

1l

12

13

14

15

portada por el vehiculo, no ocasiona ningura variacidn en la fle-

xidn del muelle 15 cuando el eje trasero ocupa una posicidn oblicua
coglrelacién al chasis, pero en este caso, una de las ruedas, es
evidentemente sometida, a un esfuerzo mayor que la otra mueda.

El eje trasero, es mantenido en la pesicidn media, por dos
muelles helicoidales cilfndricos 18, gue estdn fijados a un soporﬁe
19 del chasis. Estos muelles pueden ser adaptados con una cierta
tensidn previa, de marera que los mismos permanezcan completamente
extendidos ambos, durante la desviacidén del eje.

En la forma de ejecucidn de las figs. 4, 5y 6, el eje mo-
tor trasero 20, esté provisto de un timdm bifurcado 21 que esté uni-
do & un soporte 23 del chasis por medio de una articulacidn a rdtu-
la 22, montada elésticamente en el caso necesario, Las dos extremi-
dades de la horquills 21, forman soportes gue contienen el muelle
transversal 24, El collar 25 de este muelle, forma blogue de corre-
dera y lleva la guia 28 que forma una parte del chasis. El collar
25 abzaza, por otra parte, un muelle de hojas 26 que se engancha
por su extremidad més hdhlgadé en un vaciado 27 dei chasis. Este
muelle constituye el muelle antagonista para el eje trasero 20, que
puede, no obstante, desviarse con relacidn 21 chasis, en el paso
de una curva. |

En lugar de un enlace articulado' se puede también emplear,

una guia o cualguier otro dispositivo de accionamiento.

Descrito suficientemente el presente invento lo que se de~-
clara como no practicado en Espafla, son las sigulentes reivindieca-
ciones:

l.~ La invencidn tiene por objeto un chasis para vehiculos

sutoméviles, que presenta las caracter{sticas siguientes:
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rotativo bajo el chasis alrededor de un punto situado en la parte

delantera, y es accionable automdticumente,
b).~- Bl eje motor tresero, es accionado por medio de un enlace ar-
tiéﬁlado que estéd unido al chasis independientemente del eje motor
delantero.
¢).- El eje motor trasero estd mantenido en la posicién media, con
relacidn al chasis, por uno o varios muelles antagonistagfﬁgxe pue-
den desviar horizontalmente con relacidn al chasis,
2.- Chasis para vehfculos automdviles.- Segln se describe
y reivindica en la presente memoria despriptiva y se ilustra con
los dibujos gque a la misma se acompafian.
Consta esta memoria de cuatro péginas foliadas y escritas
por una sola de sus caras.
Madrid, 4 1° de Julio de 1930.
Leocadio 14pes y Lépez.-
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