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ESPECIAL MOVIL

MEMORIA DESCRIPTIVA PARA SOLICITAR PATENTE DE INVENCION POR
VEINTE ANOS EN ESPANA POR UN NUEVO DISPOSITIVO PROPULSOR DE BUQUES

A favor de: D, Jose Mar{a Gonzdlez ¥ Carranza
Residente en: Bilbao

Este propulsor enteramente nuevo, tiene por objeto transformar en
rendimiento util el trabajo de una 0 varias hélices.

S8i al trabajar una helice en un 1{quido cualquiera, este permanecie-
se estatico, permitiendo por tanto atornillarse en &l & la hélice, tendria-
mos el rendimiento ideal de esta, pero el 1{quido cede, originadose una, co-
rriente en sentido comtrario a la marcha del buque y que podemos dividir en
dos partes. de empuje en la masa 1{quida y apoyo de la hélice la una y de
alimentacion la otra. A encauzar Yy reforzar ambas tiende el nuevo disposi-
tivo.

Por el movimiento circular de la helice, la primera de dichas co-
rrientes se ensancha, siendo de trabajo util la que a partir de 1la helice
y en todo su diametro, sigue una direccidn paralela al eje de la heélice; el
resto, segin se va separando de dicha direccidn, disminuye en eficacia y en
especlal las que por fuerza centr{fuga, salen de la helice lateralmente lle-
gando 4 ser completamente nulas. Para evitar estas peérdidas laterales la
helice va envuelta en un cilindro B que se prolonga en otro B ligeramente
tronoo—conlco; que al propio tiempo dirije dicha corriente para reforzarla
en la direccion conveniente, permitiendo una pequetfia dispersidn siempre en
los limites del maximo rendimiento.

La corriente de alimentasidn sin este dispositivo, se produce por
aspiracidn y ésta se cubre por caida y por tendencia del 1{quido & cubrir
el vacio que la aspiracion produce; y una vez en marcha el buque por des-
plazamiento de la hélice A cubrir el vac{o de la aspiracion uniendose an-
bos movimientos y cuya suma de velocidades sefialan el llmite 4 que la héli-
ce puede trabajar en sus revoluciones sin producir un vacio efectivo. Los
canales de alimentacidn A y A’ tienen por finalidad sobrealimentar la heli-
ce facilitando su esfuerzo y alargando indefinldmnente segin la velocidad
del buque, el 1{mite de revoluciones de la hélice sin producir el vacio,,
permitiendo por tanto, el empleo de mAquinas de mayor numero de revoluclo—
nes.

El nuevo dispositivo se puede considerar que encauza, de tal modo el
trabajo de la helice, que ésta representa una bomba hidraulica que produce
un chorro 1{quido que por choque 0 empuje sobre el resto de la masa liquida
produce la propulsion del buque,

En gran parte, este es el principio en que se basa el rendimiento
actual de una heélice; pero con el nuevo dispositivo, al asegurar la alimen-
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tacion perfecta de la hélice y al encauzar su trabajo obligandola 3 enviar
en la direccidén util para su mayor rendimiento, mayor cantidad de liquido
con el consiguiente aumento de velocidad, debido al aumento de cantidad que
ha de pasar en los 1limites de un mismo diametro en la unidad de tiempo, ten-
dremos un mayor empuje sobre el resto de la masa liquida, y por tanto, ma-
yor velocidad para el buque &4 igualdad de consumo y potencia en la maquina
propulsora.

Con esto se ve que aun aplicado el nuevo dispositivo & un buque
construido para el actual empleo de la helice, aumentara el rendimiento y
la velocidad del buque, proporcionalmente siempre a la potencia y velocidad
actual. Si a esto se agrega que el nuevo dispositivo admite al propio tiem-
po el aumento progresivo del nimero de revoluciones de la hélice, ya que
los alimentadores trabajan siempre proporcionalmente a4 la velocidad a la
velocidad del buque, tendremos que el nuevo disp051t1vo aumenta en mayor
proporcidén el rendimiento de una maquina de gran nimero de revoluciones.

A parte de las ventadas que en todo buque de motor, proporciona el
nuevo dispositivo, tiene ademas ventajas especiales en dos clases de buques:
los submarinos y los remolcadores 0 buques dedicados especialmente a la
traceidn.

En los primeros, al ir la hélice & helices proteJidas por el nuevo
dispositivo, las evita choques 6 roturas aln en descensos & fondos pedrego-
sos; y en los segundos, especialmente en los dotados de aceites pesados,
colocando en las entradas de los alimentadores, llaves de admision que pue=-
dan abrir y cerrarse gradualmente, les permite una mayor elasticidad de mo-
vimientos, evitando las bruscas arrahaadas y facilitando la tensidn de los
cables. Al propio tiempo, dejando la llave de un lado abierta y cerrando en
todo 6 en parte la otra, pueden servir de ayuda al timon.

tiuchos sistemas & base de bombas hidraulicas U otros procedimientos
complicados, con la consiguiente necesidad de aumento de gasto y de posibiz
11dades de desarreglos y roturas que al menos accidentalmente los anular{a,
se estan estudiando para obtener el chorro 'de salida 0 la sobrealimentaclon
de la helice, cosas ambas que el nuevo dispositivo reune dentro de la maxi-
ma sencillez y con la seguridad de un perfecto funcionamiento.

A parte de todas las ventajas expuestas, reune el nuevo dispositivo
propulsor, las siguientes ventajas:

18- Es inderreglable, ya que careciendo de todo mechismo movil,
su funcionamiento es siempre perfecto.

2a. Es perfectamente racional, ya que tanto en la alimentacidn de
la helice, como en todo su fun01onamiento esprogresivo y siempre proporcio-
nal a las necesidades de la, helice y al andar del buque,

35- Es aplicable 4 todo genero de buques, ya que no necesita para
su aplicacidn, modificacidn alguna en el trazado actual 6 en el que se de-
see, de los buques,

Al propio tiempo es un protector de 3a hélice y provisto de llaves
admisidn en las entradas de los alﬁnentadores ayuda y puede sustituir al
timdn especialmente en la marcha hacia atras,
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DESCRIPCION
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Este nuevo dispositivo propulsor de buques tforma un todo unido que
para su estudio, puede dividirse en dos partes: La primera de alimentacidn
de la helice; y la segunda de proteccién de la misma y de encauzamiento y
direccion de la corriente 1{quida producida por la helice, con el consi—
guiente aumento de rendimiento en su trabajo.

La primera, en el caso que se describve de una sola helice, se com-
pene de dos alimentadores A y A’ a ambos costados del buque con la toma de
aguas en direccidén a la proa del buque, Son de forma ligeramente tronco-co-
nica con la base mayor en la toma de aguas y la menor, en la proximidad de
la hélice. El gasto de la suma de las dos bases menores de los tubos Ay
A’ es sensiblemente igual al del tubo de salida B ¥y B’ y el de sus bases
mayores O tomas de agua, algo mayores.

La segunda consta de un tubo cilindrico B que envuelve la helice y
d.continuacién, otro tubo ligeramente tronco-cénico B’ con la base mayor
préxima & la hélice y la menor & la salida.

Tiene por finalidad evitar toda dispersion inutil de la corriente
producida por la hélice, asegurar la direccion de la misma aumentando su
velocidad y compensar el vacio del eje de la hélice evitando la perdida de
velocidad y rendimiento que habr{a de producirse en la parte de 1{quido
que se ha de desplazar & cubrir este vacio.
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Suponiendo el buque parado y que la maquina comienza g funcionar,
tendremos: la hélice al comenzar & funcionar produce una aspiracion en los
alimentadores por los gue entra una corriente que es despedida por la hé-
lice por el tubo de salida B’, La masa 1{quida as{ expulsada, se apoya ¥y
empuja sobre el resto de la masa 1{quida produciendo el avance del buqgue.
Al avanzar éste, el agua en contacto con las tomas de agua de los alimen=
tadores, al permanecer estatica por su inercia, es absorbida por los ali-
mentadores, produciéndose una corriente dentro de los mismos en direccion
4 la hélice; y que sera tanto mas rapida, cuanta mayor sea la velocidad
del buque, ayudando & la aspiracidén de la hélice y asegurandola una ali-
mentacion suficiente y progresiva, ya que por la forma tronco-conica de
los alimentadores, el esceso de admision de las tomas de agua, se transfor-
ma en velocidad al llegar a la helice, igualando el efecto de un chorro
enviado por una bomba. Las resistencias ocasionadas por estas transforma-
ciones, son absorbidas en su mayor parte por la aspiracion de la helice,
Por otra parte, todo el l1iquido as{ absérbido y batido por la helice, al
no poder dispersarse lateralmente, es expulsado totalmente por el tubo de
salida B’ en el que por su forma tronco-conica,adquiere mayor velocidad y
sale guiado en la direccidén de su maximo rendimiento produciendo un empuje
y propulsidon muy superiores al de una helice libre en la que por la disper-
sion y consiguiente pérdida de esfuerzo y velocidad, el rendiméento es mu-
cho menor. ,

Este nueWwo dispositivo puede funcionar tambien por otro propulsor
distinto de la hélice, como por bomba hidraulica, etc..

Me resevo el derecho de introducir en mi invento todas las modifi-
caciones y mejoras que aconseje la practica, asi como emplear los materia-

les mas adecuados.
NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan para que
sean objeto de esta patente de invencion por veinte afios en Espafia, son
los siguientes:

12~ Un dispositivo sobrealimentador de helices.

20. Un dispositivo de aprovechamniento, direccion y aumento de
rendimiento del trabajo de las helices.

32- UN DISPOSITIVO PROPULSOR DE BUQUES/ ,

Todo tal y como se describe en la presente memoria y a titulo de
ejemplo, lo representan los adjuntos dibujos
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