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M O D E L O  D E  U T I L I D A D  

qu.e se s o l ic i t a  en ESPAÑA por VEINTE AÑOS, 

a favor de D.LUIS FRANCISCO ALVARES MIÑADO, 

de nacionalidad espaiíola,residente en Barcelona 

Rambla de Canaletas,138,por "MECANISMO DBTER- 

MINADOR DE SEPARACION MUTUA DE RUEDAS SOBRE 

CARRILES".-
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Se re fie re  l a  presente Memoria D escriptiva qu.e se una 

a so lic itu d  de reg tstro  domo Modelo de U tilidad , a un me­

canismo determinador de sepracián mutua de ruedas, sobre 

c a r r i le s ,  cuyas c a ra c te r ís t ic a s  de novedad l e  confieren 

l a  cualidad de aportar a lo s  fin e s  que se persiguen, ven­

t a ja s  más que su fic ia i t e s ,  para asp irar  en derecho a l pri

v ileg lo  del reg istro  que se s o l ic i t a .

Efectivamente, como de su enunciado se desprende al 

mecanismo que se preconiza, permite u t i l iz a r  elementos 

de a rrastre  sobre c a r r i le s ,  a&n cuando l a  separad  án de 

ástos vende, a lo  largo del recorrido, e incluso permite 

in s ta la r  c a r r ile s  de diferentes anchos de v ía  en s i t ie s  

o aplicaciones en lo s  que actualmente es imposible aánque 

s i ,  conveniente.

Por ejemplo, en la s  explotaciones mineras, e l anche 

de v ía  dentro de l a  mina, es el mismo que fu era , en el 

trayecto de boca de mina a muelle de carga, y sin  embar­

go es conveniente que la  separad, án de v ía s  en lo s  re­

corridos de su p erfic ie  fuera mayor, con objeto de poder 

u t i l iz a r  velocidades más elevadas, con el correspondiente
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máxime aprovechamiento del material y demás efectos econó­

micos ventajosos para la  explotación de l a  mina o cantera*

Esta misma consideración es extensible a o tras explota­

ciones, en l a s  que él transporte del m aterial en un aután-j 

tico  pío blama per e l aiorme volumen o ton ela je  que éste 

alcanza, como por ejemplo, la s  fáb r ica s  de azuear en la s  } 

que, además, el almacenamiento excesivamente prolongado de¡ 

la  materia prima, tanto s i  es caña, como s i  es remolacha, ¡ 

determina una perdida en la  riqueza de aziíoares.

Es sin  duda su ventaja más destacada la  aplioación a fe ­

rro c a rr ile s  para e l transporte de mercancías o de v ia je ro s ,
!

especialmente en España, cuyo ancho de v ía  es mayor que e l 

re ste  de Europa*

Se aoompañan unos dibujos en lo s  que se muestra, una ma-i 

ñera de lle v a r  él invento a l a  práotioa, haciéndose cons- j 

ta r  de manera expresa que lo s  miemos carecen de carácter ! 

privativo en sus d e ta lle s  toda vez que se c itan  solamente 

a t itu lo  de ejemplo.

En l a  FIGURA PRIMERA se representa un despiece general 

de un solo mecanismo, s i  bien se comprende que harían fa l-20



ttsisa^
_________________________  4 _______

ta  tan tos, como ruedas lle v e  in sta lad as e l chasis de la  

unidad.

La rueda A va independiente del e je , como ya veremos, 

y su posición viene determinada por e l accionamiento de 

5 unos bulones t a l  que C montados sobre una camisa B con ca * 

pacidad de deslizamiento lon gitud in alal cual son impelido! 

en un sentido, por e l muelle antagónico D, que queda mon­

tado interiormente y lim itada su posición por la  tapa E, 

a rosca.

10 Todo el meoanismo viene protegido por una envolvente

constitu ida por una caja c ilin d r ic a  F .

La rueda citada A, como se ha dicho, independiente del 

e je K re f ir e  su g iro , apoyada en ó l, por medio de un ¿Ló­

mente intermedio constituido por un cuerpo cilindrLco G,

15 cuya cabeza va inamoviblemente unida a la  rueda y cuyo 

cuerpo roscado interiormente qieda f i j o  a lo s  extremes 

igualmente roscados del e je , mediante una chaveta.

EL repetido cuerpo c ilin drico  G, como se muestra en la  

fig u ra , presenta longitudinalmente unos pares de o r ific io :

20 distanciados entre s í  y unidos por una regata del ancho
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de su. diámetro, ouyo f in  es e l de f a c i l i t a r  e l desplaza­

miento del bulán de uno a otro o r if ic io  y ev itar que la  

rueda pueda g ira r  alrededor del c ilin d ro , magnitudes de­

terminadas per l a s  d istan cias de lo s  c a r r ile s  a que se 

destinan*

Citamos dos o r i f ic io s ,  pero igualmente podrían ser t r e s ,  

s i  lo s  anchos de v ía s  d iferentes no fueran dos y en lo s  

cuales o r if ic io s  se insertan  lo s citados bulones C a im­

pulsos de Bu muelle D*

Sobre ¿L miaño eje K e independiente de eL, va montado 

un doble disco J  portador de l a s  lev as I ,  y cuya posición 

queda comprendida entre e l tope establecido por la  arande­

la  L, en la  parte in te r io r  dél e je ,  y contra la  cual aran­

dela es requerido el disco J  por el muelle antagónico H 

y a tope contra el c ilindro  G venciendo e l requerimiento 

de dicho muelle*

Las lev as I  presentan una cabeza, roscada, por l a s  que 

se f i ja n  a su disco portador J ,  y siendo su cuerpo a la r ­

gado presentan dos zonas, una más ¿L ta , próxima a la  ca­

beza, y un estrechamiento según plano in d in ado , para e l
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reato de l a  le v a .

E stas le v a s , tienen sección paralelográm ica y su cuerpo 

a trav ie sa  a lo s  bulones C, a  travós de loa paaoa a este 

efecto determinados en dichos bulones.

Las FIGURAS TERCIRA Y CUARTA representa la s  posiciones, 

extremas c itad a s , del disco J  portador de levaa I ,  y como 

ae emplean lo s  mismos signos convencionales para ev itar  

repeticiones in ú tile s , l a  asociación de ideas de unas f i g  

guras a otras es se n c illa , y a s i  tenemos, de una a otra 

fig u ra , lo s  o a rr ile s  (1) sobre lo s  que ruedan l a s  ruedas 

K, mentadas sobre lo s  correspondientes c ilin d ro s G, a su 

vez roscados al extremo del eje K, e inmovilizadas por lo s  

bulones C figura  4 * , puesto que, l a s  le v as I  distendidas 

por el muelle antagónico H contra el disco portador J ,  

permiten el deseando de dichos bulones. La arandela L l i ­

mita esta posición.

En l a  figu ra  CUARTA la s  guias (3) ,  a jenas a l contenido 

de este  ase rto , han presionado contra l a  cara externa del 

doble disco J  y venciendo e l requerimiento del muelle E,

han determinado que l a s  lev as I ,  funcionan como t a le s ,  des-
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plazando a lo a  bulones C de su emplazamiento y liberada 

a s i  l a  rueda de su vinculación tran sversa l a l e je ,  adop­

ta rá  l a  posición que le exige e l ancho de v ia  y una vez 

alcanzada esta nueva posición, cesa  predeterminadamente 

gL efecto de l a  guia (3) ,  y lo s  muelles antagónicos hacen 

recuperar l a s  posiciones in ic ia le s ,  fijando de nuevo l a s  

ruadas sometidas a l nuevo ancho de v ía , segón se ha anun­

ciado.

Suficientemente descrito  e l invento a s í  como uta manera 

de lle v ar lo  a la  p ráctica  se hace constar de manera expre 

sa  que el mismo acepta modificaciones de d e ta lle , siempre 

que éstos no afecten a su fundamento.

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 .-  Mecanismo Determinador de separación mutua de rue­

das, sobre c a r r i le s ,  caracterizado esencialmente porque 

consta de una rueda cuyo cubo tiene él su fic ien te  ancho 

para a le ja r  un cilin dro  el cual se  f i j a  a l  e je de rodaje 

inmovilizándose por una chaveta y porque tiene unes jue­

gos de o r i f ic io s  oon capacidad para rec ib ir  unos bul enes

de anclaje estando todo este c ilin dro  atravesado en sen-
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tido ax ia l por otro o r if ie io  roscado; y ademas, porque 

lo s citados o r if ic io s  van determinados a d istan cia  depen­

diente de lo s  anchis de v ia s  a lo s  que se destina, fijan4- 

dose por medio de lo s  bulbnes constitu idos por unas piezatt 

c ilin d r ic a s  que presenta un o r if ic io  pasante tran sversal 

de sección cuadrangular, y un vástggo a cuyo alrededor 

va un muelle antagónico, estmdo bulon y muelle compren­

didos en una camisa en la  que goza el bulón de desplzamieq.- 

to lingitudinaL y una tapa a rosca contra l a  camisa, da 

10 ap°y° a l citado muelle.

2 .-  Mecanismo determinado? de separación mutua de rueda^ 

sobre c a r r i le s ,  caracterizado porgue lo s bulones segdn 

reivindicación an terior, son accionados, venciendo e l re ­

querimiento de lo s  muelles por medie de unas le v a s  cons- 

15 t ltu id a s  por unos cuerpos alargados de sección cuadran gu­

i a r  en le s  que llevan determinadas, dos zonas de diferen­

te a ltu ra , anisadas por un plano inclinado y que presen­

tan una cabeza a ro sca , por l a  que se  re fie ren  a un disce 

porta le v as, montado loco sobre el eje ónice, que presen-

20 ta  una armdáLa que lim ita  el desplazamiento bacia dentro
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