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MODELO D E UTILIDAD

que se solicite en ESPANA por VEINTE AfOS,
o favor de D.LUIS FRANCISCO ALVAREZ MIfANO,
de nacionalidad espafiole,residente en Barcelons
Rembla de Canaletas,138,por "MECANISMO DETER-
MINADOR DE SEPARACION MUTUA DE RUEDAS SOBRE
CARRILES"ew
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Se refiere la presente Memoria Desoriptiva que se une
8 solicitud de reglstro domo Modelo de Utilidad, a un me-
canismo determinador de aepracicSn mutua de ruedes, sobre
carriles, cuyas caracteristicaes de noveded le confieren
la cuelidad de sportar a los fines que se persiguen, ven-
tajas mas que suficientes, para aspirsr en derecho al pril-
vilegio del registro que se solicita.

Efectivemente, como de su enunciado se desprenie el
mecanismo que se preconiza, permite utilizar elementos
de errastre sobre carrilee, alin cusndo la separacidn de
dstos varie, s lo largo del recorride, e incluso permite
instel er carriles de diferentes anchos de via en sitios
¢ aplicaciones en los que sotuslmente es imposible evnquel
sl, conveniente.

Por ejemple, en las explotaciones mineras, el anche
de vie dentro de la mina, es oL mismoe que fuera, en el
trayecto de boca de mine a muelle de carga, y sin embar—-
g0 es convenlente que la separad én de vias en los re-
corridos de superficie fuera mayor, con objete de peder

utilizar velocidades més elevasdas, con el correspondiente
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| determina una pérdida en la riqueza de azicares,

' especialmente en Espafia, cuyo ancho de via es mayor que ol

| de un solo mecaniamo, sl bien se compremie que harfan fal-

;na'.xime aproveoha;nimto del ﬁaterial y demds efectos econd-

micos ventejosos para la explotecién de la mina o cantei-a.;
Este mismae c@mﬁeﬁcién es extensible a otras explota-—

ciones, @1 las que el transperte del materisl en un eut&n-

tico problema por el enorme volumen o tonelaje que &ste

al canze, como por a;jeﬁplo. las fébricas de azucar en las

que, ade;nés y 8l almacenamientc excesivamente prolongado dgi

la mteria rima, tanto si es cafia, como sl es remolacha, ‘

Bs sin dude su ventaja més destacada la aplicacidén a fe-

rrocarriles psra el transporte de mercanciass o de viaJeros;.
: £

resto de Eurcpa.

Se acompafian unos dibujos en los que se muestra, una ma-
nera de llevaf el invente & la préctica, hacidndose cona-:
tai- de manera expresa que los mismos carecen de caracter
p:;:'ivative en sus detalles toda vez que se citan solamenta?
a titulo de ejeﬁplo.

En la FIGURA PRIMERA se representa un desplece genersl
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ta tantos, como ruedas lleve insteladas el chasgis de la
unidad,
La rueda A va independiente del eje, como ya veremos,

¥y su posicién viene determirmada por el acclonsmiento de

unos bulenes tal que C montados sohre una cemisa B con ca-
racided de deslizamiento longitudinalal ocual son 1mpelidol
en un sentido, por el muelle antagdnico D, que queda mon-—
tado interiormente y limitada su posicidn por la tapa B,
& rosca.

Todo el mecanismo viene proteglde por uns envolvente
constituida por una caje cllindrica F.

Lg rueda citade A, como se hg dicho, independiente del
eje K ¥efire su giro, apoyada en 81, por medio de un ele-
mnento intermedio constituide por un cuerpo cilindrice G,
cuya cebeza va inamoviblemente unida a la rueda y cuye
cuerpe roscado interiormente qieda fijo & los extremes
ilgualmente roscados del eje, mediante una chaveta.

B ¥epetido cuerpo cilindrice G, como se muestra en la
figura, presenta longitudinalmente unos pares de orificioﬁ

distanciados entre sf{ y unidos por una regata del ancho
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de su diémat;:o, ouyo fin es el de faciliter el desplaza-—
miento del buldn de uno a otro orificio y evitar que la
ruede pueds girar alrededor del cilimdro, magnitudes de-
ter;ninadaa por las distancias de los carriles a que se
destinan,

Cita;nos dos orificios, pero iguslmente podrian ser tres,
si los anchos de vias diferentes no fueran dos y en los
cueles orificles se insertan los cltados bulones C a im-
pulses de su muelle D,

Sobre el mimmo eje K e independiente de &l, va montedo
un doble disco J portador de las leves I, y cuya posiecién
queda comprendida entre el tope establecido por la arande-
la L, en la parte interior del eje, y contra la ocusl aran-
dela es requerido el disco J por el muelle entagdnico H
y & tope contra el cilindro G venciendo el requerimiento
de dicho muellee.

Laa levas I presentan una cabeza, roscada, por las que
ge fijan & su diseco portedor J, y siendo su cuerpo elar-
gado presentan dos zonas, uns més elta, préximes a la ca-

beze, y un estrechamiento segin plane inclinado, pera el
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resto de la leva.

Estas leves, tienen seccidn paralelogrimica y su cuerpo
atraviesa 8 los bulones C, & tiavé’a de los pasoé e este
efecto determinados en dichos bulones.

Las FIGURAS TERCHRA Y CUARTA representa las posiciones,
extremas citadas, del disco J portador de leves I, y como
se emplean los mismos signos convencionales pars evitar
repeticiones indtiles, la asociacidn de ideas de unas fig
guras & otras es sencilla, y asi tmeﬁoa, de uns & otra
figurs, los carriles (1) sobre los que ruedan las ruedas
X, mentadas sobre los correspondientes cilindros G, & =su
vez roscadoe al extremo del eje K, e immovilizedss por los
bulones C figura 42, puesto que, las levas I distendidas
por el muelle entagdnice H contra el disco portador J,
permiten el descendgo de dichos bulones. La arendela L li-
mite esta posicidn.

En la figura CUARLA les guiés (3), é.;]enas gl contenide
de este escrim, han presionade contra la cara externa del

L

doble disce J y venciendo el requerimiente del muelle H,

hen determinade que las leves I, funcionan como tales, des
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Plazaendo & los bulones C de su eﬁplazamiento y liberada
as! la rueda de su vinculacidn transversal al eje, adop=
taréd la posicidn que le exige el ancho de via y una‘vez
el cenzade ewta nueva posicién, cesa predeterminadamente
el efecto de la guia (3), y loas muelles antaegdnicos hacen
recuperar las posicliones inicial es, fijando de nuevo las
rueda s sometidas el nuevo ancho de via, segin se ha anun-
clado.

Suficientemente descrito el invento as{ como ummanera
de lleverlo a la préctica se hace constar de menera expret
ga que el mismo gcepta modificacliones de detalle, siempre|
que éztos no afecten a su fundemento.

REIVINDICACIONES

1¢~ Mecanismo Determinador de separed én mutua de rue-
das, sobre carriles, caracterizado psencielmente porque
consta de una rueda.cuye cubo tiene el suficiente ancho
para slojar un cilindro el cual se fija el eje de rodaje
inmovilizéndose por una chaveta y porque tiene unos jue—
gos de carificios con cepacldad para recibir unos bulones

de anclgje estando todo este cilindro atravesado en sen—
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tido axisl por otro orificie roscadoj § ademds, porque

los citados orificios van determinados & distancia depen-

diente de los anchés de vies & los que se destina, fijant

dose por medio de los buldnes constituildos por unas pilezas
cilindrices que presenta un orificio pasante transversal
de seccidn cuadranguler, y un vistggo a cuyo alrededor

va un muelle antagdnice, estando bulon y muelle compren-—

didos en una camisa en la que goza el buldn de desplzemien—

to lingitudinel y una tepe a rosca contra la camisa, da
gpoyo al clitade muelle.

2.~ Mecanismo determineda de separacidn mutua de ruedas
sobre carriles, caracterizado porgue los bulones segin
reivindicaci én enterior, son esccionados, venciende el re-
querimiento de los muelles por medio de unas levas cons—
tituidas por unos cuerpes alargados de seccl én cuadrangu-
lar en lo= que llevan determinadas, dos zonas de diferen-~
te altura, enlzadae por un pleno inclinade y que presen=—
tan una cabeza a rosca, por la que se refieren a un disco
porte levas, montado loco sobre el eje dUnico, que presen—

ta uns armdela que limite el desplazamiento hacia dentre
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del citedo diseco porta levas, requerido asi per un muelle
antagdnico y porque las levas pasan su cuerpe & través del
orificlo pasante transverssl, de los buleones, gegin reivig-
dic acidn anterior.

3+~ MECANISMO DETERMINADOR DE SEPARACION MUTUA DE RUEDAY
SOBRE CARRILES.

La presente Memoria descriptiva consta de nueve hojas
escritas a méquimy por una sola cara.

Medrid, 12 enero 1966
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