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La Invención a que se re fie re  la  presente Memo­

ria  constituye una novedad in d u strial, con ca ra cterística s y 

ventajas que la  hacen merecedora del p r iv ile g io  de explota­

ción exclusiva que por e lla  se s o lic ita ,  de acuerdo con la s  

prescripciones del Estatuto vigente de la  Propiedad Indus­

t r ia l  de fecha 26 de Julio de I.929, texto refundido, publi­

cado el 30 de ^ bril de 1.930.

Según el Invento, éste se contrae como su enun­

ciado indica, a un carro de plataforma elevadora de doble 

suspensión, cuya descripción se efeotua oon ayuda de los d i­

bujos que del mismo se adjuntan, y en lo s  que se muestra el 

carro en alzado, planta y de p e r fil,  a base de los cuales 

se expone su estructura a l propio tiempo que su funcionamier 

to.

Consta de un cajón que en su parte superior 

tiene una ventana o agujero (8) que queda cubierto con la  

plataforma elevadora (7) cuando ésta se encuentra en la  po­

sición más a lta .

En lo s  dos extremos frontales del carro va mon. 

tado el mecanismo de elevación y descenso de la  plataforma 

que está suspendida por cuatro ramales (9) de cadena a r t i­

culada, cable, e tc.

El movimiento de la  plataforma se rea liza  por 

contrapeso o resortes (10) de tracción que presionan sobre 

la s  cadenas que giran sobre cuatro roldanas (1).

En uno de lof- lados frontales del carro se ha­

l l a  la  armadura de la s  roldanas móviles (6), de la  que tir a  

e l contrapeso o resortes d,e tracción (10), que queda sus­

pendida por lo s  ramales que tienen en un extremo sujeto en 

la  plataforma en e l punto (12) y e l otro extremo en la  par-
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te superior del bastidor del carro (11).

El deslizamiento de lo s  ramales de tiro  se 

produce con cuatro roldanas f i j a s  (2) en la  parte superior 

del carro y dos más en la  parte in ferior (5) y otras cuatro 

roldanas en la  parte frontal opuesta, dos en la  parte in fe­

rior (4 ) y otras dos en la  parte superior (3).

Por la  acción de lo s resortes o contrapesos, la  

plataforma, a medida que se carga de piezas o bandejas con 

piezas, desciende, y según se descarga, asciende, de forma 

que en todo momento el operario tenga la s  piezas que deba 

manipular, en un punto ideal.

Según el peso que se desee soporte e l carro pla­

taforma, la s  cadenas o cables de tracción pueden ser dos o 

cuatro.

Hecha la  descripción precedente, hemos de añadii 

que lo s d e ta lle s  de realización  de la  idea expuesta, pueden 

variar, sin que por e llo  cambie la  esencia de la  invención 

que es la  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y 

la  que se reivindica en la  siguiente

N O T A
En resumen: El Modelo de U tilidad que se s o lic i­

ta , recaerá sobre la s  reivindicaciones siguientes:

1 6 . -  CARRO DE PLATAFORMA ELEVADORA DE DOBLE SUS 

PENSION, caracterizado porque, está constituido esencialmente 

por un cajón que en su parte superior tiene una ventana que 

queda cubierta con la  plataforma elevadora,propiamente dicha, 

cuando esta se encuentra en la  posición más a lta , y en lo s  

dos extremos fron tales del cual va montado e l mecanismo de 

elevación y descenso de dicha plataforma, que está suspendi­

da por cuatro ramales de cadena articulada o cable; de ta l
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manera que el movimiento de la  plataforma se realiza  por con­

trapeso o resortes de tracción que presionan sobre la s  oa- 

denas, ya mencionadas, que giran sobre cuatro roldanas; es­

tando situada en uno de lo s lados frontales del carro, la  ar­

madura de otras roldanas móviles, de la  cual t ir a  el contra­

peso o resortes de tracción, que queda suspendida por los ra­

males que tienen un extremo sujeto en la  plataforma y en el 

otro extremo superior del bastidor del carro.

2a .-  CAREO DE PLATAFORMA ELEVADORA DE DOBLE SUS 

PENSION, caracterizado según la  reivindicación anterior y 

porque, el deslizamiento de lo s  ramales de tir o  se produce 

con cuatro roldanas f i j a s  en la  parte superior del carro y 

dos más en la  parte in ferior y otras cuatro en la  parte fron­

ta l opuesta, dos en la  parte in ferio r, y otras dos en la  par­

te superior; de ta l manera que por la  acción de lo s  resortes  

o contrapesos, la  plataforma, a medida que se carga, descien­

de y según se descarga asciende.

3®.- Se reivindica por último, como objeto sobr|e 

e l que ha de recaer el Modelo de U tilidad que se s o lic ita :

" CARRO DE PLATAFORMA ELEVADORA DE DOBLE SUSPENSION ".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en tLa 

presente Memoria que consta de cuatro páginas mecanografiadas 

y dibujos adjuntos.
Madrid, 11 de Enero de 1966 

BERNARDO UNGRIA
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