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MEMORIA DESCRI PTIVA DE UNA PATENTEN DE INVENCION DE LA BUJIA
INENGRASABLE "S.C."™ A FAVOR DE LOS SRES., DON DIEGO SUSO SEOARE Y

DON MANUSL CABANELAS CAMANO.

Se trata de una bujia,de caracteristicas especilales

que la hacen fmica e Inengrasable.

Npestro sistema de buji%/consigue la inengrasabillidad
de la misma,durante su funcionamiento sea cual fuere el tiempo Qque
este durg sin que para ello se haya tenido que introducir modifica-
cibn alguna en el motor,ni variar el sistema y lugar de la adapta-
cibén a2l mlsmo, silendo tan solo la forma y constitucibn interior de
ésta,las que consiguen esta nueva propiedad caracteris tica que la
hacen fnica hasta 1la fecha,dado que el motor funciona con ella con-
servando todas sus propile dades.

Las bujias hasta hoy canocidas/que funcionan por co=-
rriente de alta tensibn haciendo saltar uma o més chispas entre las
puntas de sus electrodos,lo hacen tenlendo éstos,en contacto con los
gases de la cAmara de explosibn,y en el interior de esta chmara es-
tando por ello expuestas (como ocurre frecu$ntementel,a gue el aceite
de las sapilcaduras,o el suspendido en la masa gaseosa de la mezcla
explosiva, pueda depositar en sus rapisidimos movimientos, particulages
mfs o menos importantes de aceitq/en las puntas de los electrodo;;
dando lugar a que interpuestas entre ésas puntas la corrientq,pase
a masa sin producir chispa en el interior de la cémara o cdmaras de
combustibn de uno o més cilindros/originando con ello anormalidades
en el motor,que se traducen en un mal funcionamiento o en la parada
complets del mismo/pudiendo llegar (funcionando en estas condic iones)
a inutilizarlo totalmentg/amen de otros inconvenientes y graves acci-
dentes que de ellos se pueden derivar (particularmente en la aviaclén)

Todos estos inconvenienfegjlo salva nuestro sistema de
bujia, el cual estd construido en fotma ta%_que lqs electralos donde
ha de saltar la chispa se enctentran encerrados en el 1interlor y par-

te alta de una chmara cillindrfca de reducldo volumen sobresaliente



D

ESPECIAL MOVIL

* So dd plano de culata (al exterior en mayor parte% y otra (la inferior

4
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Que sirve para unirlas a rosca a la culata del cilindre,penetrando
en dicha cémara con la cual comunica por Intermedio de unas lumbreras
practicadas en la superficile lateral, de la parte interna inferiog,te-
niendo dichas lumbreras los siguientes cometidos:
Sé}R]MERO.-Dar entrada a los gases. en el momento de la sspirecibdn en 1la chmara
de la bujia.
SEGUNDO,=Tener en comunicacién dichos gases, con los alojados en el interior
de la clmara de explosibn del eilindro,
TERCERO.-Mantener los gases en su interior,en iguales condiciones de presién
o e inflamabilidaquue los alojados en la cémara explosiva del cilindro.
CUARTo;- Guiar a estos gases en su entrada/para due tengan que hacer un ree
corrido determinadg,poniendose en contacto con une serie de superficies,
en donde al lamerlas dejan depositados en ellas las particulas y salpi-
caduras de aceitg/llegando a la parte alta d-nde estén los electrodos
¢4 perfectamente limpios,

QUINTO.~Permitir la propagacién de la coémbustién de los gases alojados en la

cémara de la buji%,a los de la @4mara del cilindro y

SEXTQ.~ Servir para la expulsibn de los gases quemados,en el momento de aper-
tura del escape, asl como para la salida de las gotas de aceite adheri-
5o das a las superficies internas,

La admisibn de Bases a la cémars de la bujia (que como hemos di-
cho tiene lugar por las lumbreras indicadas}/obliga a éstos (dada la
forma en el interior de la cfmare ), a ponerse en contacto estos gases
con varias superficies (convenientemente dispuestas en el interior del

506 cuerpo de la bujiq}antes de llegar a la parte alta en donde se encuen-

tran los electrodog/por cuyo motivo, estos gases al lamer esas superfi-
cies/depositan en ellas las particulas de aceite que pudiera llevar 1la
mezcla en suspensién,a la vez que por su forma curvada/impiden totalmen=~

te la .entrada de las salpicadurai}a la parte alta, faclliténdoles por el

G o contrario a estas salpicaduras/el resbalamiento hacia la cmmara de com-

bustibn del cilindrq,por las propias lumbredas,

Lg salida de los gases del interior de la cémara de 1a bujia, a la
cémara de explosibn del cilindro,en la combustién y en el periodo de es-
cape, es facilitada por la forma de estas superficiequ en mejores condi-~
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ciones aun,en el segundo caso que luego detallaremos.

Los gases del interior de la bujig/en todos los momentos se en-
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é/que los alojados en

la cédmara de combustibn del cilindrq/y por tanto, en las mejores con-

Sr AR
cuentran en condiciones idénticas de compresio

diciones para la combustién/debido a lo cual y en el momento de saltar
la chispa entre los electrodos/se verficiari en el interior de esta

pequefia cémara, una combustiébn de los gases allfl contenidos,y acto con-

)
tinuo la de los contenidos'en la cémara de comprensiéq/con los cuales
estén continuamente en contacto por intermedio de las lumbradas,

Esta bujia en su interior puede ser variadisima, pues la carac-
teristica de ella (aparte de su forma y de ser una primera clmara
de explosibn)/tiene la de que los gases han de estar sujetos a efec-
tuar un recorrido y estar en completo contactq/con las paredes o su=-
perficies interioreé/en las gue han de verificar los depbsitos de acei-
te de las salpicaduras y del que en supensibn lleve la mezclgfcompren-
diendose por tanto que son caprighosisimas e innumerables,las formas
gque se pueden dar a estas superficies. y que no describimos por ello.
Por esta dificultad/para traducirlas al dibujo/hacemos constar, que no
serf nueva cualquier forma mfs o menos original que pueda patentarse
con posterioridaq/con miras a conseguir el que los gases/(dentro de
esta primera cémara explosiva)/depositen en las superficies que lamen
durante el reoorrido)los aceltes, impidiendo con ello la inengrasibillidad

Es de advertir,que la bujia mencionada egtl totalmente cerrada
por su base inferior y fmicamente tiene las lumbredas antes citadas.

Para los motores muy acelerados/llevaré la repetida bujia, una
entrada de gasec,por la parte superior en la forma siguiente:

El electrodo de entrada de corrientq/seré hueco, con un pequeilo
ensanchamiento en lasproximidades de la parte inferior, para alojamien-
to de una v&lvula de apertura del exterior al interlor que ha de ser=-
vir para gque pasen los gases al interior de la buji%/limpiando los po-
los y desalojando los pocos reslduos de carboncilla y gases quemados/
que hubieran podido guedar retenidos en la parte alta;dichos gases se
harén a cada una de las bujias, por conductos adecuados, como tubos de
cobre. flexible etc. dcsde una toma practicada en el tubo general de la
admisibg;haciendose la unién al electpodo con material alslante, bien
de ebonit% porcelana, mica etc. evitando los pases de corriente a masa,

Nota reivindicatoria: Reivindicamos como de nuestra invencibn y

completamente nuevglel sistema de cémara explosiva en la bujia, el
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aprovechamiento de la propiedad de verificarse depbsitos de acelte al
lamer las superficies internag,que se interponen al paso de los gases,
as! como el aprovechamiento de una primera combustibdn en la cémara de
la bujia, para provocar una Ilnmediata y segunda combustibn/en la chmara
de comprensibn del cilindro, y las formas/interior vy exterior de di-
cha cémarg}el sistema de llefada de gases a la bujia por su parte su-
perior en la forma descritg}y la caracteristica de ser la bujia total-
mente cerrads en su parte interiorjque aisla esta,de las adherencias
de aceite, teniendo finicamente las lumbradas laterales ya descritas/
JCMORTA DNQCRIPTIVA DE UNA PA TE DE INVENQION DE LA
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