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MEMORIA DESCRIPTIVA

’ . .
Una pals cergadora es una maguina de obras pﬁbllcas
que comprende una cuchara montada en el extremo de dos bﬁg
. » 4 ’ .
z0s laterales unidos al chasis de un vehiculo y sometidos

2 un cric que se apoya en este chagis.: = = = = = « « =« = =

Ta union de los brazos con el chasis del vehiculo se
realiza, generalmente, por medio de bielas y de un gren nu-
mnero de articulaciones. Durante el funcionamiento, los bra
zos son bajados hacia la pila a eliminar, luesgo el vehieulo
se avanza para hundir la cuchara en esta pila y, finalmen-
te, los brazos son levantados de nuevo. ILa cuchara sigue
entonces una trayectoria curvilinea intermedia entre una

trayectoria circular y una trayectoria rectilinea. - - - -

Se sabe que es ventajoso, para una longitud dada de
los brazos, que la trayectoris curvilinea de la cuchara sea
1.0 mas plana posible y que la altura de levantamiento sea la

mayor pPOSiblee = = = = - = = . - m e - . e .- - ... - -

Ciertas uniones cinematicas conocidas permiten alcan-
zar este fin, pero son complicadas y caras puesto que.preci
san un gren numero de bielas ¥, por consiguiente, de articu~
laciones. Ademss, 10s mecanismos son relativamente fragiles

y necesitan una cuidadosa manutencion periddicg. = = = = = -
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Gracias a los medios preconizados por la invencién,pqg

. !' . . 4
den obtenerse mejores caracteristicas: trayectoria aiun mas

plana de la cuchara y mayor eltura de levantamientoe = = =

Bn efecto, segun esta invencion, cada brazo estd unido
al chasis del vehiculo por dos bielas, de las cuales, la mas
proxima & la cuchara es méé larga que la otra, y de lag cua-
les, las articulaciones en dicho chasis estan mas separadas
que las articulaciones en el brazo considerado, y el cric es
ta articulado, en los dos brazos, en un punto situado entre

la cuchara y las articulaciones de las bielase = = = = = = =

Las bielas de cada brazo estan dispuestas, en particu-~
lar cusndo la pala estd en posicidn baja, sesin dos lados o-
puestos de un cuadrilatero que convergen hacia arriba, cua-
drilatero cuyos otros dos lados estén constituidos por 1la 11
nea del chaslis que une las articulaciones alrededor de las
que pivotan los extremos inferiores de dichas bielas y por
le 1inea del brazo considerado que une lams articulaciones al
rededor de las que pivotan los extremos superiores de estas

biclaSe = = = - @ - @ = w - - - - .- = e mm - - -~ -

ILes dos bielas de cada brazo estan inclinadas hacia a-
tras y basculan en el mismo sentido hacia adelante por medio
del cric que ataca los brazos por delante de dichas bielas

mientras la cuchara es levantada.‘u - e em e e e e e - - -

. s . « 7 . T
Gracias a estas caracteristicas, la union cinematica de
- - ’ ’
los brazos con el chasis es mas simple, mas robusta y mas

compacta, siendo practicamente negligible el desgaste e in~
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existente la manutencion. = = — = = = = = = - = = e o e =

‘Segﬁn otra caracteristiéa importante de la invencion,
el cric estd inclinado de abajo & arriba hacia atras y las
articulaciones de este cric y de las bielas se preveén en un
bagtidor independiente adaptado a2l chasls del vehiculo, sen

siblemente g plomo de las rucdas delanteras. = = = = « - ~ -

Gracias a ello, todas las acciones y reacciones de las
bielas y del cric se aplicaen, por medio de las articulacio=-
nes, en un bastidor compacto y por lo tanto muy robusto,que
transmite so0lo una muy pequefla parte de los esfugrzos al cha
sis del vehficulo. In estas condiciones, este ultimo puede

s L] 3 ’ .
aligerarse puesto que no debe resistir mas que esfuerzoes li-

Mitad0Se = = = = = = = = = = = = = = = = = = = - - — - — =

Segun otres caracteristicas, aun, de la invencidn, las
articulacidnes del cric y de las bielas en el bastidor estan
dispuestas segun los vértices de un triéngulo cuyo lado in-
ferior es sensiblemente horizontal y situado centrado, enci
ma y sensiblemente a plomo respecto al eje motor delantero.
Por otra parte, el cric se cruza con, por lo menos, la bie-

la anterior. = = = = = =« = - - e R A R

Gracias o estas caracteristicas, los brazos pueden acor
tarse y el vehiculo puede ser mas corto. Ademas, puede disg
minuirse la carge de equilibrado del vehiculo, sin que re-
sulte de ello una pérdide de adherencia de las ruedas motri
ceg, puesto que el peso de la carga de la cuchara y del con-

L3 - 3 (] ’
junto cuchare, brazos, bielas, cric y bastidor, actus sobre
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el chasis sensiblemente a plomo del eje mMOtOre = = = = - -

Id . N « ! .
Otras caracteristicas de la invencion se hacen eviden-—

tes, ademas, de la descripeion detallada siguiente. — - = -

Una forma de realizacion del objeto de la invencidn se
representa, a titulo de ejemplo no limitativo, en los pla-
nos anexos, cuya figura Unica es una vista esquemética de u

’ R .’
na pala cargadors segun 1o invencion: = = = = = = « =« -« - -

Tal como se representa en el plano, la pala cargadora
comprende una cuchara 1 montada pivotante en una horquilla
constituf{da por los extremos delanteros de dos brazos 2 a-

. . r4 ’ ’
rriostrados rigldamente entre si. XEstos brazos estan mas

separados uno del oftro en su extremo delantero que en su ex
tremo trasero. Ia cuchara 1 estd sometida ademas a un mecg

nismo, no representado, que permite hacerle pivotar. — - - -

Segin la invencidn, el extremo trasero de cada brazo 2
ests unido a un bastidor 3, compacto y muy rigido, por medio
de una bieles enterior 4 y de una biela posterior 5, estando
sometido ademas el conjunto de los dos brazos a un cric 6
que se apoya en dicho vastidor. ILas bielas 4 y 5 estén ar-
ticuledas, respectivamente, an este bastidor 3, por medio de
ejés 7 y 8 y en el brazo 2 correspondiente, por medio de e=
jes 9 y 10. Asimismo, el cilindro y sl piston del cric 6
estan articulados por medio de ejes 11 y 12 en el bastidor
3 y en una riostra de los brazos 2. Iiste bastidor 3, cuya
estructura es particulermente rssistente, se aplica y fija,

por medio de cualquier sistema conocido, al chasis relativa
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mente ligero 13 del vehiculos = = = = = = = = - = « - —— -

Como lo muestran los planos, la biela anterior 4 es mas
larga que la biela posterior 5 y la distancia que separa los
ejes de articulecion 7 y 3 del chasis 3 es mayor que la e-

istente entre los ejss 9 y 10 del brazo considerados = - =

Por otra parte, las bielas 4 y 5 Tormen con las lineas
imaginarizs del chasis 3 y del brazo 2 que unen las articu-

laciones 7 =8 y 9 - 10, un cuadrilatero siempre convexo, gea

- . (3 ’ .
~la que fuere la posicion que ocupa el conjunto de los dos

brazos 2. Ademas, estas bielas 4 y 5 convergen permanente-
mente hacia arriba. Cuando la cuchara 1 estd en posicidn
baja 2z, la biela anterior 4 esta situada sensiblemente en
prolongacion de la linea que une los ejes de articulacion 9
v 10 del brazo 2 correspondiente. in todo caso, el angulo
que formen la biela snterior 4 y la linea 9 - 10 en esta po

sicidn es un angulo miy obtuso ablerto haciz abajo. = = = -

21 eje de articulacidn 12 del cric 6 en los brazos 2
esta situado entre el eje 9 de la biela anterior 4 y la cu-
chara 1. Por otra parte, este cric esta nreferentemente in-
clinado, como lo muestran los planos, de abajo a arriba des—
de delante hacia atras. Ademas, es particularmente ventajo

s0 que este cric 6 se cruce con las blelas anteriores 4. — -

En el caso definido anteriormente e ilustrado por la-
figura, el bastidor 3 esta adaptado al chasis 13, sensible-
mente a plomo de las rusdas delanteras 14 del vehiculo. Los

ejes de articulecion 7, 8 y 11 de las biclas 4 y 5 y del
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cric 6 al bastidor 3 estan entonces dispuestos segun los
vertices de un trisngulo cuyo lado inferior (que correspon
de en el ejemplo representado a los ejes 11 del cric 6 y 8
de la biela posterior 5) es sensiblemente horizontal y es-
5e t2 situado centrado, encima y sensiblemente a plomo respec

to 2l eje motor delantoro 15. = = = = « - - - - . -

De lo anterior résulta que, si se alimenta el cric 6
pare sumentar lz distancia entre los ejes de articulacion
11 7y 12, las bielas 4.7 5 que estan inclinadas hacia atras,
10. basculan en el mismo sentido hacia adelante (trayectoria 4a
y 52). En estas condiciones y tal como se deduce de la fi-
cura, 1os brazos 2 son(de forma combinada)levantados, avan-
zados y hechos girar hacia arriba, de tal modo que la trayec
toria, seguida por la cuchara 1 de la posicion 22 hasta la

15. posicion 2b, es muy plana y de una altura relativamente

grande. = = = = = = - = - - - - - - - . e e e - e = = -

Adeﬁés, todos lqs esfuerzos creados se doncentran S0
bre el bastidor 3, que, por ser compacto y robusto, resis—
te pérfectamente vy no transmite mas que la resultante al

20, chasis, en un punto donde los esfuerzos a los que esta so-
metido este chasis no pueden defofmarlo. Por ello, dicho

chasis puede ser 1igerd. = = = = = = = = = @ = = =« = = - -

Por otra parte, por actuar esta fuerza resultente cer-
ca del eje motor 5, la adherencia de las ruedas motrices

25. delanteras 14 €S MAXIME. = = = = = = = = = = = = = = = = =

Ademds, por estar situado el bastidor 3 hacia la parte
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te cortos, a pesar de que la trayectoria de levantamiento

gea larga ¥ Planf. = = = = = = = = = - - - . = - - - - - -

Finalmente, dada la posicion del bastidor 3, el chasis
13 puede ser relativamente corto y la masa de equilibrado rg
ducirse en una gran proporecion; se disminuye, pues, el peso
en vacio de la pala cargsdora y se aumenta su manejabilidad,

gin comprometer su estabilidad durants el trabajos = = - = =

Lo invencion no esta limitada a la forma de realizacion
representada y descrita en detalles, ya que pueden introdu-

cirse numerosas modificaciones a la misma sin salir de su

CUAATYO e = o= m o o c co o = an e o - o e ww e e e e o wr e e = e

N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para dspa—

fla y todos sus territorios y plazas de soberan{a, los gi-

PIientes! = = = @ - e e e - e e - e w e e e - = e - - -

REIVINDICACIONSES

1.~ Pala cargadora del tipo que comprende un2 cuchara
soportada por, por lo menos, un brazo sometido a un cric ar~
ticulado por su parte inferior en el chasis del vehiculo, ca
racterizada porque el braszo esta unido a este chasis por 4os
bielas, de las cuales, la mas préxima a la cuchara es mas lar
ga que la otra, y de las cuales, las articulaciones en dicho

chasis estan mas separadas que las articulaciones en el bra-
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Z0o y porque el cric esta articulado en el brazo en un punto

gituado entre la cuchara y las articulaciones de las bielas.

2.~ Pala cargadora segdn la reivindicacion 1, cafacte-
rizada porque las bielas estan dispuestag, particularmente
cuando la pala esta en posicidn baja, sezun dos lados opues~
tos de un cuadrilatero que convergen hacis arriba, cuadrilé
tero cuyos dos otros lados estan constitufdos por la linea
del chasis que une las articulaciones alredsdor de las que
pivotan los extremos inferiores de diches bielas y por la
1inea del brazo que une las articulaciones alrededor de las

que pivotan los extremos superiores de egstas bielas: = - -« -

3.- Pala cargadora segun las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizada porque las dos bielas estan inclinadas hacia
atras y basculan en el mismo sentido hacia adelante por me-
dio del cric que ataca el brazo por delante de dichas bie-

las mientras la cuchara es levantodo. = = = = = = = = — - -

4.~ Pala cargadora segun las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizada porque la biela anterior esta situada, cuando
la pala ests en posicion baja, sensiblemente en prolonga-
cidn de la linea que une las articulaciones del brazo, de
forma que constituyan un engulo muy obtuso (igual como_méxi-

mo a 1802) abierto hacia 8bajoe = = = = = = = = = = = = = =

5.= Pala cargadora segun las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizada porque el cric estéd inclinado de abajo a arri-
ba hacia atras y porque las articulaciones de este cric y

de las bielas se prevén en un bastidor independiente adapta=-



De

10.

15.

do al chasis del vehiculo, sensiblemente a plomo de las rue

das delanteras. = = = = = = = = = = = - = = = - - = - - - -

6e= Pala cargadora segun las reivindicaciones 1 a 3y
5, caracterizada porque las articulaciones del cric y de
las bielas en el bastidor estan dispuestas segin los vérti-
ces de un triéngulo cuyo lado inferior es sensiblemente ho=-
rizontal y situado centrado, encima y sensiblemente a plomo

respecto'al eje motor delanterde = = = = = = = - = = = - ~

T.- Pala cargadora, segun las reivindicaciones 1 a 3
y 5, caracterizada porque el cric se cruza con, por 10 me-

nos, la biela anterior. = = =« = = @ . @ = - = «w - - = =« = ~
8"" "PAILA- CA}RG‘ADORA". ———————— - WM e we wm ws em e

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de diez hojas, foliadas y mecano-
grafiadas por una sola de sus caras, y de una lamina de di-

bujos que la ilustra.

'BARCELONA, 23 DIC. 1965
P. A. M. CuREiL SUNeL

Por Poder _—
Firmado: d. Carbonefl
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