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Este invento tiene por objeto un carburador para motores 
de explosión que se distingue, esencialmente, de les actual­
mente conocidos por el hecho de que puede funcionar en cual* 

^ u i e r  posición, no necesitando dentro del aparato la pre* 
seneia de ninguna cantidad de carburante, pudiendo por cora­
sí guíente obtenerse la parada inmediata del funcionamiento 
del motor por el sencillo cierre de un grifo, obteniéndose 
sin embargo un funcionamiento perfecto cuando el motor fun* 
ciona en raleutí¿*

Segán se sabe;, la mayoría de los 'Carburadores conoci­
dos están alimentados por medio de un deposito con flotador 
que mantiene un nivel c onstant<'V De ello resulta que el 
funcionamiento está influenciado por la posición que pueda 
tomar el motor, y por consiguiente, el carburador, cuando 
funcione, lo que bace particularmente difícil la alimenta* 
exón regular de los motores d© avión, Por otra parte en es* 
tos carburadores, el hecho de la presencia de un deposito 
de alimentación con nivel constante aumenta los peligros de 
incendio, pudiendo acarrear la corrida del carburante, cuan­
do el carburador está en una posición desfavorable, por 
ejemplo invertida, su inflamación, sin que sea posible, en 
este cp,so, evitar la combustión de la cantidad de carburante 
que haya en el depósito d© nivel constante,* Por fin, la 
mayoría de los carburadores conocidos n) permiten -un funcio­
namiento fácilmente regla ble cuando marcha, el motor en ra- 
lentf, no siendo independiente la alimentación necesaria 
para la marcha en rrlentt d© la que se precisa para el fun­
cionamiento normal,'

Con el fin d© remediar estos inconvenientes, el carbu* 
rador, objeto de este invnto, está caracterizado especial­
mente por el hecho d© que la llagada. d©l carburante, que se
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efectúa únicamente bajo la acción de la aspiración del mo­
tor, está, mandada por la acción de una válvula que mantiene 
normalmente cerrado el conducto de llegada ¿lel carburante, 
pero que puede ser levantada de su asiento por la aspiración
m-del motor, de modo tal que el sencillo cierre de un grifo 
permita interrumpir instantáneamente la llegada de gasolina 
a la cámara de mezcla del carburador^*

Ademas, con objeto de obtener la marcha del motor en 
ralentf,, el carburador está provisto de un distribuidor 
auxiliar d d  carburante, semejante al distribuidor pnncx- 
pal, pero provisto de dispositivos de regulación propia, es­
tando colocado este distribuidor auxiliar en una .cámara se­
parada, cuya comunicación con el manguito que va al motor, 
está mandada por un obturador cuya posición está colocada 
bajo la dependencia de la. posición de una válvula que regu­
la la admisión de los gases al motor, estando interrumpida 
cualquier comunicación entre el distribuidor auxiliar y el 
conducto de llegada de los gases al motor.,'* Esta comunica­
ción, por el contrario, ,se restablece automáticamente por 
la vuelta de la válvula de admisión a su posición, que co­
rresponde a la marcha en ralenti^

En los adjuntos dibujos se vá, a título de ejemplo, un 
carburador construido según este Inventor-

La figura 1 es una vista, en alzado de costado, del 
conjunto del carburadorw?

La figura 2, es una vista por debajo, que hace ver el 
dispositivo de regulación de la admisión del airo¿'

La figura 5 ilustra un corte vertical axial del carbu­
rador, visto por la linea III-III en la figura 4i®'

La figura 4 es un corte horizontal, visto por la linea 
rv-IV en la figura 5,*
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La figura 5 es una vista separaba, mitaq en r.lzaqo y 
mitaq en corte ¿leí qistribuiqor principal®'

La figura 6 es una vista en planta, en mayor escala, 
que hace ver especialmente la forma qe un platillo qe aspi* 
ración que coopera con este qistribuiqor,®;'

La figura 7 es una vista análoga a la figura 5 qel ¿lis* 
tribuiqor auxiliar que se utiliza para la marcha en ralenttg* 

La figura 8 es un corto horizontal, visto por la linea 
VIII-VIII qe la figura 7e‘

La figura 9 es una vista ae aetalle qel obturaqor man- 
qaqo por la válvula ae. aqmisión qe gas al motor y correspon* 
qe a un corte aaao por la linea IX-IX en la figura 3,®*

Como se ilustra particularmente en las figuras 1 y 5, 
el carburaqor se compone ae un cuerpo 1, que forma en su 
parte inferior una cámara qe aqmisión qe aire 2®? Este cucr* 
po 1, en el ejemplo representado, está uniqo, por -unos per­
nos 3, con -un manguito superior 4 provisto qe un collarín 5 
talaqraqo por agujeros 6, para su sujeción al tubo qe aqmi* 
sión qel motor®* El manguito 4, que pueqe estar provisto co* 
mo qe orqmario qe un tubo 7, permite, cuanao el tiempo es 
frío, una llegaqa suplementaria qe carburante para la pues** 
ta en marcha, estanqo provisto qe telas metálicas 8 y qe una 
válvula qe aqmisión corriente 9, montaqa en un eje lo, sobre 
el cual se cala una palanca 11, que está uniqa a una manilla 
qe manqo qe aqmisión qe los gases, o bien a un peqal qel 
aceleraqor (no representaqo)** Las posiciones extremas qe 
está válvula 9 pueqen reglarse, seg-fin se qesáe, por meqio 
qe tornillos qe tope 12 y 13 que cooperan con un tope 14 (fi­
gura 1), formaqo en la cara exterior, 'o* eventualmente, en 
las qos caras qel manguito 4«i; En el cuerpo 1 qel carbura* 
qor se coloca un qifusor 15 que qetermina, la sección útil qe
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la ¡cámara de mezcla 16 del carburador^ Substituyendo sen­
cillamente este difusor por otro de dimensiones distintas 
se puede apropiar el funcionamiento del carburador a ^ife« 
lentes tipos d® motores, asx como substituyendo el collarín 
5 permite colocarlo en cualquier tipo (Je motor^ El cuerpo 
1 del carburador forma, por debajo del difusor, un tabique 
17 (figura 4), taladrado Se aberturas para la admisión del 
aire 18** cuya sección de paso pueda regularse haciendo girar 
una válvula de reglaje de admisión del aire 19, provista de 
aberturas 2o, de forma correspondiente., susceptibles de cu­
brir mas o menos las aberturas 18®J Esta v'alvula 19 puede 
girar alrededor de una columna central 21, sobre la cual so 
la sujeta por un tornillo 22,4 Una palanca 25, fija en la 
parte tubular 24, de la válvula de admisión de aire 19, de-

•
termina las posiciones extremas de la válvula 19 al apoyar— 
se sobre los tornillos 4® tope 25 y 26 (figura 2), colana- 
dos en unas orejetas 27 que forman saliente en el cuerpo 1 
del carburador, o, como se lia representado, sobre un anillo 
28, colocado sobre este cuerpo y fijo sobre el mismo por me­
dio de tornillos 29 (figura 1), de modo que se pueda bacer 
tomar a la palanca 25 cualquier posición alrededor de su eje 
para efectuar el mando®1 Unas telas metalíceos 50 (figura 2) 
pueden combinarse con las aberturas 18 de paso de aire, con 
objeto de detener los polvos u otras impurezas que contenga 
el aire aspirado por el carburador®"' Eventualmente, con el 
fin de evxta,r la necesidad de adoptar una cámara de admisión 
de aire 2, de un diámetro relativamente grande, se pueden 
practicar lateralmente en esta cámara de aire, unos aguje­
ros de aire supletorios, por encima del tabique con el cual 
coopera la válvula 19, con objeto de asegurar la admisión 
de cierta cantidad d® aire directamente a la base d®l difu-
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sor 15g*
La llegada del carburante se efectúa* como se v<5 par* 

txculármente en la figura 4* por medio de un grxfo 51 fijo* 
por medio de una empaquetadura 52* sffore un manguito 55 que
Jrsostiene* en otro manguito 54* un filtro de gasolina 15p El 
manguito 54 desemboca por un manguito 56 en una cámara 57* 
firmada en un saliente 58 del cuerpo 1 del carburad orp La 
cámara 57 está en comunicación* por medio de un conducto 59, 
con una .cámara 40 en la cual se atornilla un Surtidor 41 que 
presenta una garganta 42 que cominica* por una pequeña aber­
tura .calibrada* con un conducto central 43 por el cual lle­
ga el .carburante* en cantidad reglada* al conducto radial 44' 
que termina en una cámara central 45* formada por la columna 
21* la cual* preferentemente* está taladrada por un conducto 
para la limpieza 46* obturado en la parte inferior por el 
tornillo 22 que mantiene la palanca 25fev En la .cámara 45 se 
fija el distribuidor propiamente dicho 47, representado se-¡ 
paradamente en mayor escala en las figuras 5 y 6¡¡p Este dis—  
tribuidor se compone de un manguito o racor 48 atornillado* 
por su extremidad roscada 4’9* en la parte superior 10 (fi­
gura 5) de la columna 21p Este manguito 48 está taladrado 
por un conducto central 41* que se abre en 52 en una linter­
na 55 taladrada de aberturas 54* y rodea al manguito 48.p La 
linterna 55 está cerrada, en su parte superior* en el 'Ejem­
plo representado* por un tapón 55 que está taladrado por 
aberturas de Junta 56 y deja paso al vástago 57 de una vál­
vula 58 que normalmente está aplicrda sobre el orificio 52 
del conducto SI* por medio de un resorte 59 el cual se apoya 
por una parte* en el tapón 55 y* por otra parte* en la vál­
vula 58p El vástago 57 de la válvula lleva un platillo ,con 
aletas 60 sujeto por una tuerca 61p Este platillo sirve*

50
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como se verá mas adelante, como platillo de aspiración que 
facilita la elevación de la válvula 58 bajo la acción de la 
aspiración del motor, asegurando "una mezcla íntima del aire 

del carburante^? El manguito 48 está taladrado;, como se ve 
en la figura 5, por un conducto 62 que coincide con 'unas 
a"berturas 65 practicadas en la parte inferior d© la linter* 
na 55 para permitir la entrada del aire en la 1interne

El oar'Durador propiamente dicho construido de este modo 
está completado por un distribuidor auxiliar para la marcha 
en ralenttw*

A este efecto el cuerpo 1 forma una cámara lateral 64, 
que comunica, por su parte superior, por un conducto 65, for­
mado en el manguito 4, con una cámara superior 66 (figura 5) 
que comunica por un orificio 67, con el paso central del man— 
güito 4, en el cual está colocada le- válvula de regulación 
de la admisión de gases al motor En la cámara 66 está colo­
cada una gula prismática 68 (figuras 5 y 9). sometida a la 
acción de un resorte 69, que se apoya en un tapón 60® Esta 
guia 68 lleva una válvula 7>1 que puede obturar la abertura 
C7e’ Esta válvula 71, s m  embargo, queda separada de la aber­
tura 67¿ cuando la ^alvula 9 está en su posición de deseen* 
so, por la acción de una leva 72, colocada en la válvula 9, 
que acbáa sobre un vástago 75 que hace saliente en la válvu* 
la 71» Merced a esta construcción, cuando la válvula 9 es» 
tá en su posición de cierre, representada en la figura 5, la 
válvula 71 está separada de la abertura 67 por la cual se 
establece una comunicación entre la cámara 66 y el interior 
del manguito 4»1 Por el contrario, cuando la válvula 9 está 
en cualquier posición mas abierta, la válvula 71 está pega­
da por el resorte 69 contra la abertura 67, interrumpiendo 
cualquier comunicación entre la cámara 66 y el paso central

m 6 —
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del manguito 4'í*
Con el fin de asegurar la llegada del carburante a.l dis­

tribuido!* auxiliar pai*a la marcha en ra'lentf,* la cámara 64 
e^stá en comunicación* por unos conductos 74 (figura 4)* con 
la .cámara 57 de llegada del carburante^ Estos conductos 74 
conducen el carburante a una cámara 75* cerrada* en su par­
te inferior,* por un tapón 76* que contiene un puntero de re­
gulación 77 provisto de una cabeza ranurada 78 que coopera 
con un muelle de acuñado 79&‘ En la cámara 75 se coloca un 
distribuidor análogo al distribuidor principal 47 ya descri­
to®' Este distribuidor auxiliar de compone* como se ve en 
la figura 7 por un tapón o manguito rjscadc 80 taladrado por 
un conducto central 81* por encima del cual se coloca una 
válvula 83* guiada en una linterna 85* taladrada de aberturas 
84p: Esta linterna, está provista* en su parte superior* de 
un tapón 85 que sirve de gula al vástago 86 de la válvula 8S, 
la cual está sometida a la acción de rúa pequeño resorte 87^

La llegada de aire a este distribuidor auxiliar .se efec­
túa por unos canalitos 88* practicados en el manguito 80* 
que se abren en una garganta circular 89 en comunicación con 
un conducto 90 practicado en un saliente 91* formado en la 
pared de la cámara 64#* Este conducto 90 está en comunica­
ción* por unas aberturas 93 (figuras 7 y 9)* con la atmosfe­
ra®11 En el saliente 91 entra un perno de regulación 95* que 
forma puntero* cuya posición puede ser regulada por medio de 
una tuerca 94#"

El carburador* construido de este modo, funciona de la 
siguiente maneras

En marcha normal* la válvula 9 (figura 5) de admisión 
del gas al motor* está mas o menos abierta* la aspiración 
del motor al actuar en SI difusor 18* sobre el platillo de
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aletas 60., levanta la válvula 58 de tal moflo que el carinaran-
te es llevado por sencilla aspiración, pasanflo por el grifo
51 (figura 4), el filtro 55, la cámara 57, el .conducto 59,
>el surtidor 42., el conducto 44, la cámara 45 y el conducto 
central 51 (figura 5), para salir por el orificio 52 a la lin 
terna 55, en flonfle se mezcla con el aire admitido por las 
aberturas 18 en la cámara flel difusor y, por los conductos 
62, en la linterna 65^ Los gases, producidos de erte moflo, 
pasan entonces al motor atravesando las telas metálicas 8¿í 

Si el motor debe ser puesto en ralentl, la válvula 9, 
abandonada a si misma*, vuelve, por efecto fle su resorte fle 
retroceso, a la posición fle la figura 5 y por su acción, por 
medio fle la leva 72, sobre el vástago 75, rechaza la válvu** 
la 71 a la cámara 66,- .sohreponicnfloeee a la acción flel muelle 
69(1* Por este hecho, la aspiración flel motor se efectóa por 
la abertura 67 en la cámara 66 y en la cámara 64*,* La valvu** 
la ‘82 flel distribuidor auxiliar se eleva de su asiento, des» 
cubre la abertura flel conducto central 81 y permite al car» 
burante, que llega ahora al distribuidor auxiliar, por el 
conducto 64, que se mezcle en la linterna 85 con el aire que 
entra*, en cantidad determinada, por las. aberturas 92, el con­
ducto 90, la garganta circular 89 y los conductos 88S£ A 
partir de este mohiento, el motor funciona por consiguiente 
en ralentl, por medio fle su propio distribuidor^

SI el motor debe ser puesto otra vez en marcha normal, 
basta -un sencillo desplazamiento fle la manilla fle acelera** 
ción, o flel pedal de aceleración, para abrir la válvula 9e 
por efecto fle esta abertura fle la válvula, la leva 62 se 
separa flel vástago 65, la válvula 71 se aplica sobre la 
abertura 67 y pone fuera fle acción al distribuidor auxiliar 
80, mientras que el distribuidor principal 47 entra inmc»
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vula 58, la que descutre el grxfxcxo 52 de llegada del car» 
turante al d X s trx buxd or r pr xnc i pal#
 ̂ Gomo se notará^ merced a la utilización de la válvula 
58 que funciona tajo el efecto de la aspiración del motor, 
el carturador puede funcionar en cualquier posición, hasta 
en una posición completamente invertida., sin que se pueda 
tener ningún desrreglado ni ningún inconveniente que puedan 
resultar por la salida del carburante quedando siempre esta 
salida colocada ha Jo la dependencia del funcionamiento de la 
válvula 58, la que no puede abrirse por la acción de la as** 
piración del motor]# Sucede lo mismo en lo que se relaciona 
con la apertura de la válvula 82, $ara el funcionamiento en 
ralentl#

El carturador propiamente dicho no contiene ninguna r* 
serva de 'Carburante y el funcionamiento del motor puede^ 
por otra parte, ser detenido instantáneamente por el cierre 
del grifo 51 de llegada del ¡carburante#

El invento no se limita naturalmente a los detalles de 
¡construcción de los dispositivos representados, a titulo de 
ejemplo, puesto estos detalles pueden variar en una gran me» 
dida, según lasreallzaciones que se necesiten]#
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J| Los puntos ¿le invención px*opia y nueva que se presen» 
tan para que sean objeto ¿le esta patente ¿le invención en 
España* son los siguientes:

l°£u Un carbura¿lor para motores ¿le explosión^ que pu^» 
qe funcionar en cualquier posición* caracterizaqo en que la 
llegaqa qel carburante* que se efectáa vínicamente por la 
aspiración ¿leí motor* está man¿la¿la por la apertura ¿le una 
válvula que* normalmente* mantiene cerraqo el conducto qe 
llegaqa qel carburante^*

2 % »  Un carburante qe la clase reivinqicaqa en el pun* 
to 1* caracterizaqo porque* la cámara qe mezcla* eventual* 
mente provista qe un qifusor qe regulación^ contiene un qis» 
tnbuiqor principal* colocaqo qebajo qe una llegaqa qe ale* 
estanqo formaqo este qistribuiqor* por una linterna que sir» 
ve qe guia a la válvula que obtura el orificio qe llegaqa 
qe carburante*: por meqio qe un resorte^

5o.» Un carburaqor qe la clase reivinqicaqa en los pun­
tos 1 y 2 carácterizaqo porque el cuerpo qel carburaqor** 
abierto en su parte inferior y provisto qe una válvula qe 
regulación qe llegaqa qe aire* qescanaa sobre una columna 
central que forma una cámara qe llegaqa qel carburante* un 
resorte talaqraqo qe un conqucto qe aqmislón qe carburante* 
conqucto que se mantiene cerraqo por una válvula guiaqa ©n 
una linterija* qescansa sobre este manguito y está provisto 
qe orificios ¿le entraqa qe aire y qe saliqa qe la mezcla 
gaseosa^’

4°¿>- un carburaqor qe la clase reivinqicaqa en los pun­
tos 1 a 5 caracterizaqa porque la apertura qe la válvula qe

25

co
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admisión del carburante queda facilitada por la cooperación 
non esta válvula de un platillo de aletas, sometido a la 
acción d© la aspiración del motor^
J  5%*- Un carburador d© la clase mencionada en las reí* 
vindicaciones > a 4 caracterizado por la agregación d© un 
distribuidor auxiliar para la marcha en ralentl, estando 
montado este distribuidor en una iQámaxa cuya comunicación 
con el manguito d©l motor está interrumpída§ en marcha ñor* 
mal, por una válvula colocada bajo la dependencia de una vil 
vula de regulación y admisión del gas al motorj^

Un carburador de la clase reivindicada en los pun* 
tos 1 a 3, caracterizado en que el cuerpo del carburador 
está provisto de una cámara de admisión del carburante^ la 
que lleva un filtro, estando dicha cámara en comunicación, 
por una parte, con el surtidor que lleva el carburante al 
distribuidor principal y, por otra partea con una cámara 
separada que contiene un distribuidor auxiliar para la ma©* 
cha en ralenttj*?

Un carburador d© la clase reivindicada en los pun* 
tos 1 a 6^ caracterizado porque la llegada del carburante al 
distribuidor auxiliar está regulada por un puntero, mientras 
que la llegada del aire está reglada por medio de un punte* 
ro que obtmra, de modo reglable un conducto que comunica 
con una garganta circular del distribuidor auxiliar^-

8 % -  En -un carburador d© la ciase reivindicada en los 
puntos 1 a 7¿ en combinación con un cuerpo principal 1 del 
carburador, un manguito 4 que va al motort solidario de es* 
te cuerpo del carburador,- un dispositivo regulable 18-19 
de llegada de aire, un distribuidor principal 47 del carbu* 
rante, un difusor 15, colocado en el cuerpo 1 d©l carbura* 
dor, un distribuidor auxiliar 80, montado en una crmara

* *  1 « *
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separada 6 %  el .cml o bM  provisto 4© una llegada de aire 
Fogulfitjlr y  un <3 ato positivo obturador 71 .colo cado "bajo la de» 
pendencia de la válvula 9 de admisión de los gases al motor 
lf ~ual sirve para aislar el distribuidor auxiliar 80 con 
relación al motor en caso d© marcha normal^*

§°p* tTn carburador sus ceptiMe de funcionar en cualquier 
posiciónj bajo la acción de la aspiración del motor y dr 
alimentar dicho motor en ralentl por un distribuidor auxiliar 
estando construido y  funcionando e ote carburador substanciad*.* 
mente <̂ omo .se ha descrito'*

XQ^m “Carburador ftara motores de expío si ón”^ todo tal 
y conforme se describe en la presente memoria y a titulo

3de ejemplo se representa en el adjunto dibujo*’
Madrid £1 J u m o  1930
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