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ESPECIAL MOVIL

Este invento tzenc por »bjeto un carburagdsrr para mobores
de exploszdn que se drstingue, esencralmente, de 1os actuml=
mentec conrcrdns pIr el hech? de qQue punde funciofnar en cualm

_hu;er poszcifdn, no necesrlbando dentrs del aparal’ la pre=
sencirs. de ninguna carnbidad de carburante, pudrends? pIT Conm
stgurtente oblonerse la parada rmmedrata del funcronamrento
del mytor por el sencillo crerrc do un grifo, obteniondrse
sin embargy un funcrinamriento perfrcto cuand? el motir funs
cixa en rale.tiy’

Secgfin se sabe, la mayoiria de los carburadores CoOnoclme
dos estén alimentados pir medro de un depdsits cin flotador
que mantrene un »Ivel coinstantrs'® De ello resulbta que el
funcronamzento estd Influencrado pir la prIsiciin que pucda
tomar el motor, y por cimsigurenic, el carburador, cuando
funcrine, lo que hace partzcularment@ dirficil la alimentom
cifn rogular de los miloires de avidn, Por otra parte en es=
tos carburadires, el hecho de la presencia de un depdsito
de alrmenbe.ci%n con nivel constantc aumenta log peligros de
Incendro, pudiendo acarrear la corrida del carburanie:, Cuans
d> el carburadir esld on una prIszcrdn desfavorable, por
eJemplo tnvertrda, su inflamacidn, sic que sea posible, en
egste crsd, evrtar la combustzfn dqe la cacbzdad de cartruran®e
que haya en ¢l depésrto de nivel constante,’ Por fin, la
mayorza de 1los carburadores conocidos mn> permrlen un funcri=
namrenl) facrlmente regleble cusnd? marcha el mILIr en ra=
lentf, n> szend> independiente la alimentaci’n nccesarra
pPara la marcha en rrlentf de la que se precisa para el fun-~
cionamrento normal,”

Con el fin de remediar estos incoinvenientes, el carbum
rador, 2bjetr de este inv ntir, csts caracterrzado espocralm

mente por o1 hechd de que la llogada del carburante, que se
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efeoctfin unrcamente bajn la accin de la agspiracrtfn del mom

tar, estd mandadse por la acciin de una vilvula que mantienc
narmalmente corrad? el conductas ge llegada el cerhurante,
%ero gue purde ser levanbada de su asient? pIr la asprraciin
'ael mitor, de midz Bal que el sencill?y crerrc do un grifo
prrmrts Interrumprr insbantaneamentc la llegada de gasolina
a lo cdmara ge m-zcla del carburadory’

Ademas, con objets ge Ibbtener la marcha gel mdi)»ooir en
ralentt, el carburadir estd privisti de un distrrburdor
auxrliar 46l carburantec, semeJante al dzsiriburdir princr=
pal, pern provisto de dzrsprsitivois de regulacifn propia, OsS=
tando colocado esbe drstriburdrr auxsliar en una cémara som
parada, Cuya clmunicacifn con el manguilo que va al mator,
estd mandada por un rbturador cuya posiciin estd colocada
bajo la dependencra de la posicidn de una vilvula que rogu=
la la admrszdbn de los gases al molor, esband2? nterrumprda
cualgqurer coimunzcaczdn entre el dzstrzburdor auxrliar y el
caducto de llegada de los gaces al mdbory! Esba comunicas
cifn, por el contrarzo, se restablece aubomatrcamenie por
la, vuelta de la vAlvula de admiszfn a su posiciln, que Com
rresponde a la marcha en ralenlfy’

En los adjuntos dibuJis se v&y a PELul> Ge eJemplo, un
carburadnr cistrurdo segtm este znventog?

Ta figura 1 es una visba, en alzado de costado, del
conJunto del carburadols’

Ta figura 2, es una vicba por debaj?, que hace ver el
drsplrszbivy de reogulacitn o la admrisidn del aireg'

Ta frgura 8 rlustra un corbte vertrcal axial del carbum
rador, visto pir la lines III=-III en la figura 4e

Ta figura 4 es un corte horxzzontal, visto per la linea

IV=IV en la figura 3
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Ta figura 5 es una visba separada, mibtad en rlzado y

mrted en corte del distrrburdor principale’
Ta figura 6 es una vista en planta, en mayor escala,

gue hace ver espccialmente la forma de un plaltillo e aspim

racifn que coopera con este distrrburdory

Ta figura 7 es una vista anfloga a la figura 5 del dis=
triburdor auxrliar que se ubiliza para la marchs en ralenti§

Ta figura 8 es un corit@ hoirizonlaly, visto por la linea
VIII-VIIT ge la figura 7e' |

Ta frgura 9 s una vista de detalle del 2blurador mane
dado poir la vAlvula de. admisit®n de gas al motor y corresponm
de a un corbe dad? por la linca IX~IX en la frgura %,

Como se 1lustira partzcularmente en las figuras 1 y &,
el carburador se compone de un cucrpo 1, que forme en su
parte Inferior uns clmara de odmisi®n de alre B¢t Este cucr=
p? 1, en el ejemply representado, estld unido, pPIr undIs pPer=
nag &, ¢ un mangurlo superror 4 privists de unm cIllarin 5
baladrado par aguJeros 6, para su suJecidn al tubo de admim
S1%n del motorg' EL mesgurto 4, que puede egbar provisto cow
m2? de Irdrnarzd 4o w tub? 7, permrte, cuando el trempo es
frzo, una llegada suplementarza ge carburante para la puce=

ta en marcha, estand? privist> de Telas metédlrcas 8 y de una

v&lvula de sdmisidn corriecte 9, mimbtada en un eJe 10, sobre
el cual se cala una palanca 11, que estd unida a una mantlla
de mand? de admiszin de los gases, -0 bicn a un pedal del
acelerador (m» representado)e® Tas poisircrones extremas de
ectd vidlvula 9 pucden reglarse, scglin se desée, por medio

de tornillis de Lope 12 ¥ 18 que co20peran con un tope 14 (fze-
gura 1), formado en la cara exterzor, 'Jj eventualmente, en
las dis caras del manguito 4,* En el cuerp? 1 del carburam

dor se colaca un drfusor 15 que determinn la seccin ulil de ‘
|
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le, cfmara de mezcla 16 del carburadory,’ Substztuyendo renm
cillamente este drfusoar p>r obro ge d:mbnszones drstznbtas

ge puede apropiar el funcionamrienito del carburador a gife=
Epnﬁns tipas de mirboires, asr como substriuyendo el collarin
5 permrte colocarlo en cualgurer Hipo de motory* EL currpo

1 gel carburador firma, por debajo del drfusor, un tabique
17 (figura 4), taladrad> de aberturas para la admisrin del
aire 184 cuya seccibn de paso pucda regularse haciendo girs
una vAlvula de reglaje de admzfi9n del arre 19, provista de
aberturas 20, de forma correspondrento, gsusceplibles de cum=
brir masg o menos las aberburas 18 Esba v alvula 19 puede
girar alrededor de una columna central 21, sobre la cual se
la suJeba por un tornillo 22," Una pslanca 23, fija en la
parte fubular 24, de la vélvula de admisibn de aIre 19, dem=
termina las posiciomes exlremas de la vdlvula 19 al apoyar-‘
se sobre los ®ornrllos §e tope 85 y 26 (figura 2), coloca=
dos en unas orejelas 27 que formen salienbe en ¢1 currpo 1
del carburador, 3, como se ha reprosentado, sobre un anillo
28, colocado sobre este cuerpo y f1Jo gobre 1 mIsmo PoOr Mem
drzo de btornilles 29 (figura 1), de modo que se puede hacer
Yomar a la palanca 2% cualqurer posicrbn alrededor de su eje
para efectuar el mandd,’ TUnas telas metalicas 80 (figura R|)
pueden combinarse con las aberiuras 18 de paso de aire, con
objeto de detener los pol¥ros u otras rmpurezas que conbenga
el aIire asprrado por el carburadors’ Eventualmente, con el
f1n de ovibar la necesidad de adopbtar una cémara de admzs Lhn
de arre 2, de un dramebro relabrvamente grande, s¢ pueden
prachicer lateralmente en esba cémara de ¢ire, unos rguje=
Tos de azre ruplelorios, pir encime del tabique cm el cual
cooprra la, vAlvula 19, con obJjelo de asegurar la admisifin

de crerta cantidad de aire drirectrmente a la bage del difum
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Ia llegada del carburante se efectfin, como se v& parm
ticularmente en la figura 4, por medid de un grifo &1 fijo;
por medin de una empequebadura 82, sibre un manguito 33 que
sostrene, en otro mangurto 34, un filtro de gasolina 154 EL
mangurto ¥4 desemboca por un manguito 36 en uma clmara 37,
formada en un salrente %8 gel cuerpo 1 del carburadore Ta
cédmara 37 estd en comunicacibn, por medro de ua congqucto &9,
con una cémara 40 en la cual se atornilla un gurbidor 41 que
presenta uns garganta 42 que cominica, DPOT una peoquelia abera
Turs calrbrada, con un conducto contral 43 por el cual llom
ga el carburante, en cantzdad reglada; al conducto radzal 44
que termins en una cémara central 45, formada por la columna
21, ld»cual, preferentemente, estd taladrada por un conducto
para la limpteza 46, obburado en la parte znferror por el
torntllo 28 que mentzcne la palanca 23" En la cémara 45 seo
f1Ja el drstrrbuzrgor propiamente dqzcho 47, represenbado som=
parademente en mayor escala en lag figuras 5y 6 Este dise
$riburdor se compone de un manguibo o racor 48 atornillados
por su exbremrdad roscnda 49, en la parte superzor 10 (fi=
gura %) de la columma 21§t Esbe mangurto 48 esté Laladrado
por un conducto central 41, que se abre en 52 en unn linter=
na 58 %aladrada §e aberturas 54, ¥ rodea al mangurlbl 48% Ta
linterna 5% est4 cerraday; en su parlbe superiiT, en el 'éjems
plo representadir, por un tapon 55 que estd Taladrado por
aberturas de Junta 56 y deJa paso al véstago 57 de uma VE L.
vula 58 que normalmente esTd aplzcrda sobre ol orificio 52
del conducto Bl, por mcdro de un resorte 59 el cual se apoya
por una parte, en el tapon 55 y, por otra parte, en la VELm
vula 58, El vAstago 57 de la vélvula lleva un platillo con

aletas 60 sujeto pir una Tuerca 61, Esbe platbirllo sirve,
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como se verd mas adelante, como platzllo de asprracidn que
facrlrta la elevacztédn de la vilvula 58 b=jo la accidn de la
aspiractén dcl motor, aéegurando una mezcla Inbtime, del axre
‘g‘del carburanbel! EL mrngurlo 48 estd bBalagradn, como se ve
en la figura 5, pi>r un conducto 62 que coxno:dq ton unas
aberturas 68 practrcadas en la parte inferzor de la linter=
nn B% para permrtir la entrada del azire en la linbterns g

El carburagor propramenbe dicho construrdo de este mogo
ests complebado por un drslirrburdor auxiliar para la marcha.
en ralentty

A egte efecto el cuerpe 1 forma una cémara laberal 645
que comunica, PoOr su parte superiory, DOT uUn conducto 65, for-
mado en ol mangurto 4, con una cémara superror 66 (figﬁra 5)
que comumica POr un orificro 67, con el paso central del mon=-
gurto 4, en el cual es® colocada la vélvula de regulacién
de la admrszén de gases al motore! En 1la c&mara 66 estd colo-
cada uns guias prismabica 68 (figuras & ¥ 9) sometida a la
accién de_un.resorte 69, quc se apoya en un tapon 60s° EgTa
guze 68 lleva una vAlvula 71 que pucrde obburar la aberiura
67" Esta v&lvuls 71, sin embargo, quoeda separada de la aber-
tura 67, cuando la ~ %alvula 9 estd en su poszcxbn de Jescan=
s0, por la accién de uma leva 78, colocada en la vélvula 9,
que actfin sebre un vAstago 72 que hace saliente en le vAlvum
la, 713 Me¥ced a este cistruccibn, cuando la vilvula 9 egm
%4 en su posicisin de cierre, repreosentada en la figura 3, la
vdlvula 71 estéd separada de la aberlura 67 por la cual se
esbablece una comunicaciédn entre la cémara 66 y el interror
del mengurto 4,* Por el cinbrario, cuando la véilvula 9 estd
en cualquier postci’in mes abrerdta, la vAlvula 71 estd pega=
da por el resordte 69 conira la gbertura 67, interrumpiendo

cualqurer comunicacidn enbr~ la cfmara 66 y el paso conbral

-
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del mangurio 4%

Con ¢l fin de asegurar la llegada gel carburente 1 dis=-
trrburdor auxrliar para la marcha en ralentf, la cémara 64
cptd on comunicacibn, por unas CIMNAUCLOS 74 (figura 4), con
1la. cémara 37 ge llegada del carburantes! Estos conductos 74
conducen el carburante a una cémara 75, cerrada, €n su par=
te rnfrriory por unm bapon 76, que conblene un puntero de re=
gulacrédn 77 provisto de una ccbezs ranurada 78 que cropera
con un muelle de acufiado 79¢' En la cémara 75 se coloca un
drstriburdor analogo al distriburdor principal 47 ya Jesciim
toe Este distrrburdor auxiliar §e componc, Como g€ ve en
la figura 7 por un bapin o mangurto riscad>r 80 taladrado por
un conducto cenbral 8l, pIr cncima del cual se coloca una
v&lvula 82, guiada en uns linterns 8%, taladrada de rberburas
844* Esta linterms esté provisla, en su parte superior, de
un bapon 85 que sirve de gura al véstago 86 de la vélvula 82,
1a cual estd somelida a la accrdn de un pequeiio resorte 87!

Ta llegada de arre & coste dristrrburdor auxiliar se efec=-
T,ia, por unos Canalrlos 88, practicados en el mangurbo 80,
que se abren en una garganba circular 89 en comunicaciin con
un conducto 90 practicado en un seliente 91, formado en la
pared de la cfmara 644" Esbe conducto 90 estéd en commica=
c16n, por unas aberturas 92 (figuras 7 y 9), con la almosfe= |
rajys En el saliente 91 enltra un porno de regulacidn 98, que
forms puntcro, cuya pIsicihn punde ser regulada por mcdro de
una burrca 946"

El carburador, construido ge este modo, funcrona de la
stgurente maneras

En marcha normal, la védlvula 9 (figura &) de admrsidn
del gas al motor, estd mas o menos abrerta, la aspiraciéon

del motor al actbuar en 81 dqifusor 18, sobre €l platzrllo de
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aletas 60, levanta la vidlvula 58 de tal modo que el carburan-—

%e os llevado por sencilla aspiracibn, pasando por el grifo
31 (frgura 4),; ¢l filtro %5, la cimara 37, el conducto &9,

el surbrdor 42, el conducto 44, la cfmara 45 y el condqucto
‘eentral 51 (figura 5), para salir por el orificro 52 a la lin
terna 53, en donde se mezcla con el axre admirtido por las
aberturas 18 en la cémara del grifusor ¥, por los conductos
68, en la linterna BzﬁibLos gazes, prodjuczdos de erte modo;

pasan entonces al motor atravesando las Telas metélzcas 8ut

abandonada a si misma, vuelve, por efecto de su resorte de
retroceso, a la posicibn de la figura & y por su acctbn, por

medzo de la leva 78, sobre el véstago 73, rechaza la vAlvus

St el motor debe ser puesto en ralentf, la vilvula 9,

1la 71 a la cfmara 664 sobreponicndofies a 1a accidn del muelle
69%* Por este hecho, la aspiracidn del mobor se efectia por
1la abertura 67 en la cdmara 66 y en la cimara 644 To valvum
1z 82 gel grstriburdor auxiliar se eleva de su arzento, desms
cubre la abertura del conducto central 81 y permxite al care
burante, que llega ahora al distriburdor auxiliar, DT el
canducto 64, que se mezcle en la linterna 8% con el aire qué
entray en cantidad determinada, pOT las aberturas 92, el con-

aucto 90, la garganta circular 89 ¥ los conduclos 88y A

partrr de este mopento, el motor funcrona Ppor CONsIZULENTO
en ralentt, por medro de su Propro arstrribuzdor(#

St el motor debe ser puesbo otra vez en marcha normel g
basta un sencrllo desplazamiento de la manzlla ge cceleramw
cibn, o del pedal de aceleraciény para abrir la v&lvula 9
Por efecto de esta abertura de la v&lvula, la leva 62 se
separa del véstago 63, la wvalvula 71 se aplica sobre la

abertura 67 y pone fuera de accibn al gistriburdor auxilziar

80, mrentras que el distrrbuxrdor principal 47 cnbra inmos
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dratamente en accibn,; por efecto de la apertura de »la, vEle

vula 58, la que descubre el grificro 58 de llegada Gel ceaxs

burante al dzrstrrbuxdor principalis

R Como ge notardy merced a la ubzlizacibédn de la vélvula

58 que funciona tajo el efecto de la aspiracidn del motor,
el carburadqor puede funcronar en cualgurer positcidn, hasda
en una posicidn complebamente Inveritida, siIn que se pueda
Yener ningun desrreglado ni ningun Inconventente que pucdan
rosultar por la salida del carburante gquedande siempre esta
sal1da colocada TrJjo la dependencis. del funcignamrento de 1la
valvula 58, la que no pucde abrirse por la accibn Ge la as=
piracibén del motorf Sucede lo mrsmo en lo que se relacrons
con la apertura de la vilvula 82, Bara el funcronamiento en
ralentiy:

El carburador propramente dicho no conitiene ninguns I'e
serva de carburante y el funcionamiento del motor puede;
por oltra parte, ser detentdo instantancamente por el crerre
del grifo %1 de llegada del carburante,’

El znvento no se limita naturalmente a los deballes de
construccidn de los dzspositzivos reprecentados, a titulo de
ejemplo, puesto estos detalles pueden variar en una gran mem

dzda, scgfin lasrealizaciones que se necesibeng

K:—ﬁ‘:-l et et T e et T e i T et T et O T e ST e et e (e e
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Y T.os puntos de invencidn propia ¥y nueva que sSe presens=
tan para que sean objeto de esta patente de znvencibén en
Espaflia, son los siguientess

1°% Un carburador para motores de exploszibn, qQue pum
de funcronar en cualquier posicibng caracterrzado en que la
llegada del carburante, que se efectfia untcamente por la
asprracidén ded mobor, estd mandada por la @pertﬁra de una
v&lvula que, normalmente, mantzene cerrado el conducto ge
llegada del carburanteg

2°%= Un carbursnte de la clase Teivindicada en ©l1 puns
to 1, caracterizado porque, la cdmara de mezcla, eventualwm
mente provista de un drfusor de regulacibn, contiene un qism
triburdor principal, colocade dekaJo de una llegada de aXe,
estando formago este dqrstriburdory por una linterna Que sIr=
ve de guta a la valvula que obtura el orificro de llegada
de carburantey por medro de un resorbep’

%9 = Un carburador de la clase rervindrcada en los pubm
tos 1 ¥y 2‘oaracﬁer12ado porque el cuerpo del carburador,,
abrerto en su parbe inferzor y provisto de una valvula de
regulactén de llegada de aire, descanga sobre una columns
central que forma una cfmara de llegada del carburantc; wm

resorte taladrade de un conducto de admistdén de carburante,

conducto que se manbrene cerrado pof ma vélvula gurada en
una linterba, descansa sobre este mangurto y egtd provisto
de orifrcios de entrada de arire y de salida de la mezcla
gaseosalt

49, = Un carburador de la clase rexvindicada en los pun=

tos 1 a ¥ caracterizada porque la apertura de la velvula de
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admistén Jdel carburante queda facilitada por la cooperacion

con esba vélvula de un platillo de aletasy sometido a la

accién de la aspimacién del motorg:

Y 5°Lh‘Un:carburador de la clase mencionada en lag reis

vindrcaciones ¥ a 4 caracterizado por la agregacibdn de un
distriburdor auxiliar para la marcha en ralentt, estandge
montado este qistrriburdor en uma ofmara cuya commricacién
con el mangurto del motor estd rInterrumpidas en marcha nors
mal, por una valvula colocada bajo la dependencia Qe una vA1L
vula de regulacién y admisién del gas al moborj

6%~ Un carburcdor de la clase rervindicada en los punm
Yos 1 a B, caracte¥izado en que el cuerpo del carburador
estd provisho de una cfmara de cdmisidn del carburaniejy la
que lleva un frltro, estando dzrcha clmara en comumicacilén,
por una parte, con el surtzdor que lleva el carburante al
drstriburdor principal y, por obra partey con una cémara
separada que contiene un dAistriburdor auxiliar para la m g
cha en ralentijy

7%= TUn carburador de la clase rervindlcada en los punm
%os 1 a 63 carachterizado porque la llegada del carburante al
drstriburdor auxiliar estd regulada por un puntero, mreniras
que la llegada del arre est4d reglada por medio de un puntem
TOo Qque obtmra, de modo reglable wm :conducto que comunrca
con uma garganta circular del distribuidor auxrliary®

8%,~ En un carburador de la chase rervindicada en los
puntos 1 a 73 en combinZcién con un cuerpo principal 1 del
carburador, un mangurto 4 que va al motor, solidario de esm
te cuerpo del carburadory un dispositivo regulable 18=19
de llegada de aire, un distriburdor principal 47 del carbum
rante, un.dIfusorFIS, colocado en ¢l cuerpo 1 del carburam

dor, un distribuzdor auxzliar 80, montado en una cemara
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a- ejemplo se representa en el adjunto dzbuJos’

zcparads 64, el cual estd provisto de una llegnda deC ages

ro@guinble ¥ un Axsposttrvo ebturador 71 colocado bajo la Jom

B;nﬁnaencza de la valvula 9 de admzsibén ge log gases al motor

3 ~ml sazve para azslor el distribuzdor cuxilizr 80 con

relaczbn al motor en caso de marcha normaly

9% Un carburador suscepbrble de funczonar on curlcm-xrr‘
poszcebn; tafo la aoc‘idn de la a,epira.czén'qal molor ¥ gc
alimenbar dzcho motor en ralentz por un dzstribuzdor ayxiliax
estando construrdo ¥ funczonando egte carburadqor substanciedm
mente ~omo se ho descritoy’ |

10 "Carbursdor Para motores ac cxploszbn™; todo ial
v conforme sc describe en la prepente memorzn ¥ o Litulo
Madrid A1 Junio 1930
| Pst AR
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