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Memoria descriptiva que se acompafia £ la Solicitud de Certifi—
cado de Adicibn £ la Patente principal Ne 114,667, expedida el 9 de
Noviembre de 19294 favor d¢ Richard Malin y razén
social Theodor Haase, residentes en Chemnitz i.Sa.,
(Alemania), por "UN CARBURADOR", presentada en el Liinisterio de

Economia Nacional.

Segin la patente principal se reivindica un carburador gque se
refiere 4 una cémara pulverizadora especial dispuesta entre el tu-
bo de aspiracién y la cémara de flotador y también £ que diche c—£-
mersa pﬁlverizadora se continue como cémara cilindrica preferente—
mente hasta por debajo del nivel del liquido disponiendo el tubo
del pulvérizador en comunicacidén mediante aéujeroa con la cémara
anular asi formada.

Por el presente invento se mejora ain méds el carburador segén
la patente principal en los siguientes puntos, como se ilustra &
titulo de ejemplo en los adjuntos dibujos, en los que en

Las figuras 1-7 se ilustra la disposicidén del tubo del pulve-
rizador y eventualmente también de la cdmara anular por fuera de la
cémara del pulverizador, con preferencia perforado en la pared &
inserto también como trozos sueltos de tubo y le conformacién obli-
cua del fondo de la cémara del pulverizador.

les figuras 8 y 9 y la 11 le disposicién de varias cdmaras de
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pulverizeador,

Las figuras 10-12 la disposicién de la cdmara del pulveriza-
dor jpnto S8 por encimas del tubo de aspiracidn 6 circundado £ este
Yltimo como cémara anular,

Las figuras 13 &€ 16 la disposicién de una cubierta 4 modo de
tamiz 6 de tela en la embocadura del tubo inyector.

Las figuras 17-20 la disposicién de dos § varios tubos de so-
brecorriente eventualmente de dimensiones diversas y en comnica-
cién con un canal de admisién de combustible para la marche en va-
cio, ¥

Las figuras 21-22 la disposicidn de un depdsito especial y de
un tubo pulverizador especial para pulverizar y conducir liquidos
& gases que favorezcen la combustidn con el método correspondiente.

Por 1 se indica la cémera del pulverizador, por 2 el tubo del
mismo, por 3 el canal de aspiracidén de aire y por 4 el retroceso
de las particulas de combustible gruesas separadas en la c-fmars
del pulverizador y que por el canal 4 vuelven al tubo & 4 la co-
rriente de: aire del pulverizador pera ser de nuevo pulverizadas.

Por 5 se designa la cémara de flotedor, por 6 el tubo de so-
brecorriente y por 7 el tubo de aspiracidén.

Mediante la disposicién lateral del tubo 2 del pulverizador
preferentemente como agujero en la pared lateral del carburador
(figura 1) se consigue simplificar la construccién de este dltimo
y proteger mejor el tubo del pulverizador y las partes unidas con
él.

Segin la figura 3 se distingue la disposicién del tubo del
pulverizedor de la figura 1 por el hecho de gue el tubo de inyec-
cién 3 se formma por una tobera 8 y por una parte del tubo del pul-
verizador mediante una tobera 9 estendo insertas estas partes ¥y
presentando la tobera 9 un agujero 10 por el que el combustible
precipitado en la cémara 1 vuelve al tubo del pulverizador.

Segdn la figura 4 el tubo 2 del pulverizador estd circundado
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de una cémara anular 1l y esta cdmara se une mediante un canel 4 .
con le cémara 1 del pulverizador con el fin de retornmar el combus-
tible precipitado £ la cémara anular, desde la que llega por 1os
agujei‘os 12 al tubo 2 del pulverizedor. En la cémara amular se en-
cuentra combustible.

#n la construccidn segin la figura 5 también existe una tobere
8 para formar el canal 3 de admisidn de aire y la cémara 1 del pul-
verizador se continua en la cémars anular 11 sin interrupcidn.

En lo disposicién del pulverizedor segin la figura 6 el cansal
4 termina en una desembocadura 13 vertical, de suerte que el com-
bustible seperado en la cdmara 1 del pulverizador se pulveriza in-
depeddientemente y se conduce directamente £ la corriente de aire
del pulverizador.

La construccidn segin la figura 7 se diferencia de la ilustre-
da en la figura 6 solo también por la disposicidn de toberas 8 y 13
en luger de canales 3 y 4.

La figure 8 y también la figure 1l presentan la disposicién £
titulo de ejemplo de dos cdmaras 1 de pulverizador contiguas & su-
cesivas, lo que realize una mejor 6 més fina divisidén en neblina
del combustible llegado £ la carburacién y un aprovisionamiento més
rico y mejor de neblina de combustible puro, en especisl en la se-
gunde cémara, Aqui el canal de paso 14 y el de retorno 4 4 la segun-
da cémera de pulverizador se disponen desplazados respecto al canal
3 ¥y 4 de la primera cdmare (figura 9), con. lo gue todas las parti-
culas gruesas de combustible se separan en su mayor parte en la pri-
mers cémara,

El que se dispongan yuxta 8 superpuestas dos 8 varias cémares
de pulverizadores no es esencial pare el invento.

Segdn la figura 10 la cdmara 1 del pulverizador se dispone por
ejemplo al lado del tubo de aspiracidn 7 mientras que segin les fi-
guras 11 y 12 recibe la forma de cdmara anular & tubular envolvien-

do totel &§ parcialmente al tubo de aspiracién.
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1 fondo de la cdmara del pulverizador se dispone oblicuamente
de manera que el combustible precipitado pueda salir facilmente
(figuras 1, 8 y 11).

dstas diversas disposiciones de la cémara permiten dar sl car-
burador en cada caso una conformacién que se adapte € cada vehiculo
Yy permita obtener del mismo el mejor rendimiento.

En las figuras 13, 14 y 15 se ilustran tres ejemplos de una
tapa de form@ de tamiz & tela del tubo de inyeccidn 3. Esta tapa
puede tener la formae de un casquete 15 & de una tapa 16 6 de un
cesto 17. Mediante esta cubierta el dardo se dirige méds en fomma
esférica § sea también hacia los lados y el combustible eventual-
mente arrastrado se disgrega en el tamiz y no puede precipitarse
ninguno ya en sl tubo de inyeccién como ocurre en los pulverizado-
res hasta shora usados que se ilustren en la figura 16, pues aqui
el dardo se dirige més en direccidén recte y no experimenta desvia-
cién.

Segin el ejemplo de ejecucidn del carburador de las figuras
17 € 20 de la cémara 1 del pulverizador parten tubos de sobreco-
rriente 6 y 6% al canal de aspiracién 7. Ademds un estrecho tubo
18 que sale de le cdwmara enuler 11 & del tubo 2 del pulverizador
conduce al canal de aspiracién 7. Un ensanchamiento 19 del canal
18 sirve para el elwmacenamiento de combustible., Como unidén entre
la cdmere anuler 11 y el ensanchemiento 19 sirve preferentemente
una boquilla 20, Si le trampilla estranguladora 21 se abre solo
un poco, por ejemplo como se indice en la figura 18, entonces la
depresidn producida por delante de ella en el canel 7 de aspira-
cidén actua sobre el canal 18 de marcha en vacio, el aire gque pe-
netra por el tubo de inyeccién 3 se aspira por el tubo 2 en el ca—
nal 18 de marcha en vacio y por este lleva 4 la médquina una canti-
ded de combustible calculada para la marcha en vacio,

Si la trampille de estrangulacién 21 se abre algo més, por

ejemplo como se indica en la figura 19, entonces aspira el tubo de
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sobrecorriente 6a, con lo que entra en actividad la cdmara 1 del
pulverizador, 8 sea tiene lugar la pulverizacién en ella en una
mezcla fina geseosa, que por 6a llega al tubo 7 de aspiracién §
4 laiméquina, En-tonces se pone fuera de servicio el canal 18 de
marche en vacfo y de la misma meners el tubo 6 de sobrecorriente
que en su dimensién es preferentemente algo mayor que el 6&, se
encuentra en estado de estancamiento. Le admisién de la mezcla £
la méquina en esta posicién de estrangulacién es suficiente pare
le potencia medias del motor & se asjusta para marcha mayor.

Pero si se abre por completo le trampilla estranguladore como
se ilustra en la figura 20 entonces el carbursdor se halla en ls
posicién de todo gas. La seccién transversal total del canal de as—
piracién 7 se halla libre, en el embudo de aire 22 reina la veloci-
dad méxima del aire y por efecto de esto se pone en actividad shora
el tubo mayor 6 de sobrecorriente, mientras que el cansl 18 y el
tubo de sobrecorriente 6a guedan fuera de servicio.

Es evidente que los grados de admisién de combustible pueden
aumentarse mds disponiendo verios tubos de sobrecorriente conforme~—
dos tembién diverseamente y varias posiciones de la trampilla estran~
guladora.

Para mejorar la combustién mediente un tubo de admisibén 23
unido al tubo de inyeccidén 3 se lleva 4 la cémara pulverizadore 1
desde una cémerc mezcladore adecuada con aire saturado de agua §
de un liquido que produzca el mismo efecto & con gases de diversa
clase que favorezcan la combustién (figura 21). E1 tubo 23 parte
preferentemente de un depdsito 24 que se llena con el liquido £
introducir y posee una admisién de aire 25. En este depdsito se
dispone un tubo 26 y eventualmente tambiém un serpentin &§ similar
4 través del cual se conducen los gases de escape § el agua calien—
te del radiador, para evaporer el lfguido existente en el depdsito.

Como se ilustra en la figura 22, el carburzdor estd provisto
de otra cémema 27 que sirve de depdsito de agua & de cfmars de mez—

cla y se construye con otro tubo de pulverizacidn 28.
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Al funcionar el motor se llevan por tanto desde la odmera 24
6 la 27 £ la mezcla de combustién medios 1lfquidos 6 gasiformes £

travds del tubo 23 6 del 28,

* * * Ld
P

Se reivindica como muevo y de propia invencidn y como Adicidn
€ la patente principsl Ne 114,667,

12.— Un carburador de inyeccién segin la patente principal
Ne 114,667, caracterizado porgue el tubo (2) del pulverizedor se
dispone por fuera de la cémara (1) del pulverizador y se prevén
uno & varios canales (4) § uno § varios orificios (10,12) 6 un ce~
nal vertical (13) para retornar el combustible precipitado al tubo
(2) del pulverizador 8 £ una cémara anular (11) que lo circunde, §
al aire del pulverizador.

22,~ Un carburador segin lo reivindicedo en el punto 1, carac~
terizado porgue el fondo de la cdmara (1) del pulverizador estd in—
clinado en direccién de la salida del combustible separado.

2.—- Un carburador segdn lo reivindicedo en el punto l, carac-
terizado porque se disponen yuxta § superpuestas dos § varias oé-
maraes (1) de pulverizador y sus canales de unidén (14,4) se desplazan
entre si,

42.— Un carburedor segin lo reivindicedo en el punto 1, cerac-—
terizado porque la cdmara (1) de pulverizador se dispone en cual—
quier forma y en cualquier posicién respecto al tubo de aspiracién
(7) por ejemplo junto, por bajo § por encima del mismo, § también
como cémara amular que lo circunde.

524.— Un carburador segdn lo reivindicado en el punto 1, cerac-
terizado porque la embocadursa del tubo (3) de inyeccidn del mismo
se recubre de una placa 6 casquete (15. 16. 17) formado de material
de tamiz 8 de tela § de otro cualquiera adecuado perforado & permea—
ble, con el fin de mejorar la pulverizacién & impedir que el combus—

tible se precipite en el tubo de inyeccién.

62.~ Un carburador segin lo reivindicado en el punto 1, carac-—
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terizado porque entre el cansl de espiracién (7) y la cémara (1)

del pulverizador se disponen dos & més tubos de sobrecorriente

(6 y 6a) y ademés un canal (18) de marche en vacio que parte de la
cémerg amlar (11) § del tubo (2) del pulverizador, con el fin de
hacer entrar en actividad cads vez una de estas vias de sobreconduc—
cibn segin el ajuste del casquete estramgulador (21).

72+~ Un carburador y un procedimiento para favorscer la combus—
tifn y obtener un efecto elevado de explosidn, caracterizado porque
4 le mezcla de combustible se incorpora aire saturedo de agus & de
otro 1fquido adscuado & de gases adecuades.

82.— Un carburedor parea realizar el procedimiento reivindicado
en el punto 7, ceracterizedo porque se une con un depésito (24) pera
evaporar § gesificar los medios £ introducir y por el que se prevd
un tubo (26) 6 un serpentfn § similar pera introducir egua caliente
del radiedor § los gases de escape.

92+~ Un carburador pera llevar £ la préctica el procedimiento
reivindicado en sl punto 7, caracterizado porque se construye con
otre cémare €27)y otro tubo (28) de pulverizador pare la edmisidén

de medios,qué faevorszcan la combustiéna.

Este Certificado de Adicidén recae sobre mejoras en el objeto
de la patente principal N® 114,667, expedida el 9 de Noviembre de
1929, por "Un carburador", como queda descrito en la presente memo-
rie, caracterizado en la aznterior Nota y representado en 1los adjuntos
dibujos.

Madrid /7 de Junio ds 1930.



Srg. 7 g2 F19.3

TP Ol il L Ll ';‘ 7

e |
v,
o a e
4

/S, -1 .
V/////Z////// >
/

T T I 0T2

5

4%

Jig. 71
;ﬁ///////////
Ll L L L L L Ll L LLL

&
i \
|
I OIS 2oL .
-l > J
7 g yd 7 L2
/1
2’ % :
4 i 2 /4 MY g >
2/ Ll L L Ll Ll ki ‘5/ ) —7 Ll Ll 2Ll L L 1‘;21/u1/1// T 22l
79 % 4 7g. 75 Jig. 10
BEER 1
L | = N ‘
=7 ( AV
| :




Jig 17 Jrg. 18
7 27 6
/J
6aY}
481 JH TSI IO
T I IITTI T LT B
° W :
::_‘:-_—__—_—_J_"E
P X
7w Jig W Jig.20
/ /. ! /7///)( f////\///
6 | ‘
—— ] 22 |
e = el '
7 [ 7,
1A /
oY} - ~3 27 65 11
78 YA PO IO IO Naa
' ~77
1 =] - :_:.r_ ~~2 = -11-
== = [~ 79 =]
= - IR 2 =
5 TP TTTITAET] ey
NI
Jig. 21 ,
7 , Tig. 22
27
! 5 5
/
5
N
G s st sss Ty 2
y 222 22222
(— =
TIIEIEIIIII IS II > 7/—/7/-//—/_}7—7:/ —




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



