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"PERFEGCION/UIENTO BN UN WUEVO DISPOSITIVO PARs FACILITAR LA INSTALACION DE
CUERPUS FLOTANTES ESPECTIALWENTE MAQUIWAS VOLADURAS SOLRE PLATAFORUAS PREFE=
RENTEMENTE DE BUQUES O PONTONES U DESEMBARC.DEROS®
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Sres., D. Woldemar Kiwull y D. Bugen Krafft. -
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Loe Srom, voldem.r Xiaull y e foien Krafft, re.iceutes es
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O PONTURSE Y Dol ReiW02 Obleto @e lu ptante crincipznl nwero
11 muy Se solicita bajo la conve.cion internacional baandose en la
patente alemana n? 486325 del 19 de Junio 1929 ‘

L.l prinulpio de';a raapa exize en su splicaci’n y prdctica con el
fin de permitir un ater iza;e'y deppue de aviones de y a bordo de
buques e€n marcha j con mar Zgruc® y las condicionecs sigaientes:

1? Una ev.abilidad e=tatica y dinamlca de ls ram-.a.

2’ Una coupeunsacidn sutowatica de la ocarza,

39 Una deac.riza «e lag partes construciivaas del avidn o dauina
voiedora al avanzar por lAa TRE .

Un aispocitivo que correuponda a ~atas exizeuncias se una .oetrado
en ea dibu’'m adjunto. ’

LA rarnja £e comone de una parte central ~i- y de dOog rauipas
iaterales -2-%-,Lss rampas laterales son £0.%tenidag en su extremo infe-
rior -g- por v illas iaclinadae -i-, wlientrac gque su exircmo ruperior
~4- depcansa de un lado en la ram o ceniral, de mod que ue forua un

plaro horlzonial de 73ran superficle., la el extrewo superior ~i- la raups
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es fuhnda en la aubierta siendo e.tirsda por cuerpog de resistencia

6 que-ce Lmllsn en la corriente de ia helice =5-, La raxpa oubre el r¢
maneo -7- de la corriente de la e€lice =b-, Bl cuerpo de resistcncia
=G= pdeae resularse por tirantes -8~ acclonables desde la cubieria y
por lo tnoto trmbien el remancso =B=, kn cirecuifn de rnarcua del bugue
fe ha indichdo por {lecla =0O=,

Parn la ectabiiid-d de ia ram-a €8 neceesrio cazbinr en corrien.
te llana la corriente turbulenta de la helice =5= gquce roduce detras
del cuerpo de resicterncia =6=- fucrter torbellinos nue tratan de hacer
volcar & casbizr de direccibu sl eztremo =B~ de la raiapn que @s
arrastrada en el azus. Eeta transforhecidn puede efectuarse mediante
ranurse 6 agujeros practicados cn ¢l cuerpo de resistencia Dp.e. por
una red; La corriente de la kelice atraverando la rcd, adapta vajo la
infivencia de loe nudoz y mallas de lia red detrgs de. cuerpo de regie
tengin una corriente llana-lu- que adn con mar picada lleva tranquila
mente el extre.o de¢ la radpa -L=- que ¢g arr.sirado en el ajua.

oujo la fafiuencia de laz cor ienter d6 ajua sies . re desizuales
al largo de iog lados del buque la rampm tienc la tendencia e ozulls
eo centido ver.ical a la marcha del bunue, Esta oscilacidn se implde
¢e modo que en el cuecrpo de resistencia -6-, o la vompe -i-, O entré
rewea y coerpo de rcé8istencia re dispongan tablass u otros medios apro
piacog. Una forma ecpecinl de estos cuerﬁos de resigiencia consite en
re;lieguee =li-12- digpucetos en las raompae,laterales -2-3- y el
cuerpo de resietencia., Eetor repliezues equ iibran las corrienmter
desizualce del azua de modo que la rampa sigué le ruis del bugque.

Pars 1a ¢stabilided del avidn que descnnsa iibre ente en la par
inferiosr &3~ de la rempa -l-, eg necesario que se procuzZeau por €l
peso P de le maauina ¢ un decalojaziento del azua del renanso -7~ con
superficie sgulicvtente pava obtener una altura etacenirica que avegur

i1a estabiiidad igicial del .istema., Zrte efecto puelie producirce por
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firzacidn de un depomito de asun dnndo pee 4 1a ram.a en el eitio en
donde la maquinn se posa ln loraa de una volsa 6 oavidad (vease curva
de corte S-S por ol plano central.

¥or la carga P la ram;a ee oprimida de tal m do que on el

radio del azua de remanso -Te g8 efectus un despliazamicento ds 1a

.rampa. La superficie determi.ddas por 1ls linea zarzginal del espacio

de despiszamiento cetermira la establliidad estaticn de la rampa con
la mfquina voladora posado en el.n,

4, estabiiidnd dinamica § som le segurided en inclinaciones

mAyores Con mar gruesa 6 en amerisaje ilatersl de ia udquina se
coneigue por la piataforma 5=6 especiahneﬁte aproniada para ecte

fin % caugn de 8u mayor decpiazamiento ¢e agune Con este fin e
pueden utiliz:r taubicn cueprpos guxilizsres que se sumerjen automatie
cament 8,

Zarn compenear la carge de la rowp;a al recibir les .dgulin vola-
dora y nl avanzaria hacia )?l- ia narte central d¢ ia racipa €8 limie
tads por oambles tensores entretejidor 6 fijndos =13=14 que zon ectie
radps tiateral,eate ,oedowmte “ostomes ro j0odps -ide colocadoc en
nudios corredizos de ia rampa. De ¢sts uanere se cousijve tener
rigida la parte centval medinnite un sistena cerrndo de tenridn,

51 p.e. el pero de la mdguina voladora hace descer er la jerte cone
tral de ia ragpa ? , enwouces se foruan ademds de ine tencians
longitudinsles y trensvereales tnmblen teneionee diagonsdes ifndlcacas
por leonas 16;Estas tensiones son sostenidas por ioa ligtornes 15

de tal wodo que el ristewa de fucrza (1la pframide de uerza) nueda
cerrala en =i, repartiexdo comn uvn total ri+ido ia corza «+ por

losw cébles tenrores 13~14 £ .a cubierta del buque y { loe cuerpos
delreaisfancia ] impid%endo avi el que la rampa se dovlie § se
inocliue ¢ for..e une encorvadura deragiado pronuncisda,

Lo tercera condiocidn 6 ses ia de descariar completaiente las
rartes gonstructivas de la rndauina vdlnddra (flotadorecetirantos=

¢as00) durante su avance por i~ raupa, o€ coneijue de m>do nque antes
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" de su avanoce se intercalan entre raupa y maculuy ouerpos eepeciases

de deslizaniento, somo p.e. un patin, una cinta deslizadora, o rodi-
llos, etc, Eepecialzente apropiado €e un cueryo plano siuilar a un
bote conctaando de travesatos, larguero y forro, La cublerta cel
ajgarzto er coustituida de lonn estirada, Loe caiabrotes parn el avan-
ce de la magquina ewtdn fijados en el cucrpo der aparato patin que
reécidbe lag fuerzas de presidn de la rmapa y de tensidn de los gala-
brotes de tal wodo que lae nartes constructivse (rlotadores) de la
magulina, dispuestas elaeticanente en la cubierta de lona dei patin
quedan coupletanente libres del electo de dichas Ffaerzas. Do epta
wanerg g€ obtlene un aceraje y despegue favil y sezero de lu .xfquina

voiadora,

3 vesdirio.do de adtoids cuya rriviiegls 2e gon.lcitn sara
Fepata ¥ ot uo,anias doberd vroegeery en L e, Sl.udelinto b Ul
RaFva DLl ITIVO rAM FOOLLITOU LA RV IalActun e SOUTEDS Y OERHTO B
BLo B iAwaBHTE LA uz»éx $OLANGTD LU2TE RLATYOTLLL 2ULVE L aiR DETE
SEOAT OUTE W URRWEY . T DEIRORCADERIES obleto de In tatente ool
sal numero 1107ul, azlexdo 1o ~p0 ¢ declara eogn pusvy g ¢ invencid
prapgia 1o Eiguiﬁnzez |

10 *verfecsionaaiento €s un nuevo dispoel tive para facilitar
le inrtalacidn de cuerpor fiotanter, ecpecialuente uaquinasr volados
ras sobre plataformas preferentecente de buquer o pontones 0 desemn=
barcaderos® objeto de la patente prineipai n” 110701, ocaracterizudo
por ei hecho d€ que se disponia para ausehtar 3a estavilidad de 1a
rampa, gue &l cuer 4o de resisiencia (6) prbsentc syujeroe que trocar
la corriente turbolents de la nelice (5) en una corrionté liang o

lacinada (10),.
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2% *pPerfeovionsuie bo,en an nuevo diepositivo paras racilitar la
instalacidn de cuerpog riotnntes, cupeciaslsente uaquinas voladoras
Sobrexplataformas preferentenente de bgquee 0 pontones o Geseunbaron=
deros” objeto de ia patente yriunciual n? L10TJl, =exdn reivindica-
oidén 1 caracteriz do por €l hecho de gque para amsentar ia egtabilida
de la umdnulua voladora posada, la rauapa precente en el &itio ocupado
por la wiqulina una encorvadura teuiendo a cada iado ura plataforia
(2«3) para faciiitar un desplazausicuto de ajua d€ gap.rficie extenea

32 *Perfcccionmziento en un suevo dispoeitivo pura faciliiar la
inetalacidn de cuerpos flotauter, esjecialuente nfguinac voladoras
sobre plataitoruas preferenicuente de buquee o porntones o desewbarca=
deros® objeto de la paiente prin:ipal a® 110701, cegdn relvindion-
oidn 1 caracterizrdo por el hecno de nue para evitar uns ozciiacién
€n la rampa e hayas dicpurgto repliegues lateraics §il-12).

4% "yerfecciovaxiento en un nuevo disposltivo para {fuciiitar la
instaiascidn de cuerpos fiotuntes, +<wpecvislaentc md-uinms voladoras
fobre plaitaformars preferenteuwente de buques o pontones o desenbaron=
deruvs” ovjeto de la paltente principai n? 11U7V1, eepin reivindico~
ciones 1l=3 ocmracterizado por e. hecho de aue pars el avance de ha
udocuina voladora en la raapa s¢& disponian caerpos de deslivaniento
especiales intercalados ntre ls rmuya v 16 wéquina vﬁladara ¥ que
forman un sostdn elastico para dicha mdquina,.

52 "perfecoionaaiento en un nuevo dispositivo para facilitar la
in=talacids de cuerpos flotantes, eypéclalmente mdaulnas voladoras
gobre plataformas preferenteaante de buques o _ontonce 5y dezembarca-
deros® objeto de la patente principal n? 110701, tal como e ua deg-
orito y cewmoetrndo en los dibulos adlustos?

Burdelona 6 Junio 1930,
JUAN DE LA YORRI




A G




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



