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»PERFFC^ION ¿.MIENTO EN UN NUEVO DISPOSITIVO PAIUi FACIiiITAR LA INSTALACION DE 

CUERPOS FLOTANTES ESPECIAILíENTE MAQUINAS VOLADORAS SOi>RE PLATAFORMAS PREFE= 

REi* TEMEN TE DE BUQUES O PONTONES O DESEMBARCADEROS»
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IX 701 ^e s o l i c i t a  bajo  la  convección  in ternaciona l  baandose en la

patente alemana n- 486325 del 19 de Junio 1929

J-l princip io  de ia  rampa exige en au ap licación  y práctica con el 
fin  do permitir un ater isa^e y desque de aviones de y a bordo de 
buques en marcha y con mar gruta y las  condiciones sigu ientes;

1 ? lina es.ab ilidad  está tica  y dinámica de la  ream-.a*
2 ' Una componsació u  automática de la  carga#
S5<? Una descarga ce las partes constructivas del avidn o máquina

voladora al avanzar por la  rampa#
Un d isp ositivo  que corresponda a ^stas exigencias se ¿*a mostrado 

en ex dibu 'o adjunto.

na rampa se compone de una parte central - 1-  y de dos rampas 

la tera les  - 2- 3- . Las rampas la tera les  son so . tenidas en su extremo in fe ­
r io r  - ó-  por v t r i l la s  inclinadas - 4- ,  mientras que b u  extrooo superior 
- A-  descansa de un lado en la  rata..a cen tra l, de mod que ce forma un 
plano horizontal de gran su p erfic ie . ln o l extremo superior - A-  la  rampi
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es fuhada en la  cubierta siendo estirad a  por cuerpos de re s is te n cia  

6 quesee hallan en la  corrien te  de xa helio© -5 -*  La raspa cubre e l  ri 

i manso - 7 -  de l a  co rrien te  de la  e lice  -5 -*  B1 cuerpo de re s is te n cia  

-$•  puede recu larse  por tira n te s  - 8 -  accíonables desde la  cu b ierta  y 

cor lo tr>nto también el remanso -5*# La cirecaió n  de carona del buque
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se ha indicado por flecha -9 -*

Para la  eetab lxid 'd  de la  rampa es necesario cambiar en corrien ­

te llan a  la  co rrien te  turbulenta de l a  helioe - 5 -  quo produce d etras  

del cuerpo de re s is te n c ia  - 6 -  fu ertes  to rb ellin o s que tra tan  de hacer 

volcar ó cambiar de d irección  a l  extremo -B -  de l a  rampa que es 

arrastrad a  en e l agua* E sta transformación puede efectu arse mediante 

ranuras ó agujeros p racticados en el cuerpo de re s is te n c ia  p*e* por 

una red* La co rrien te  de la  helioe atravesando la  red, adapta bajo la  

in fluen cia de lo s  nudos y m allas de la  red d etrás dê . cuerpo de resis* 

teñóla una co rrien te  11 an a-10- que aóxi con mar picada lle v a  tranquila* 

mente el extremo de la  rampa -h~ que es arrastrad o  en e l agua.

¿ajo la  influencia de las  cor .iontee de apua s i e r r e  desiguales  

a l  largo de los lados del buque la  rampa tiene la  tendencia ne oscila : 

en sentido v e r tic a l  a la  marcha del buque. Sata o scilació n  se impide 

ce modo que en el cuerpo de re s is te n c ia  - 6 - ,  o la  rampa - 1 - ,  o entre  

r-m a y cuerpo de re s is te n c ia  se dispongan tab las u otros medios apro 

piados. Una forma esp ecial de esto s cuerpos de re s is te n c ia  consite en 

re .lle g u e s  -1 1 -1 2 -  dispuestos en las  ram p as,laterales - 2 - 3 -  y el  

cuerpo de re s is te n c ia . Estos repliegues enu libran  la s  co rrien tes  

desiguales del agua de modo que la  rampa sigue la  ruta del buque*

Para la  estabilidad  del avión que descansa lib re ie n te  en la  par 

in fe rio r  4ü- de la  rampa - 1 - ,  es necesario que se produzcan por e l  

peso P de la  maquina C un desalojamiento del agua del remanso - 7 -  con 

su p erficie  su ficien te  para obtener una a ltu ra  m etaoentrica que asegur 

la  estabilidad  id io ia l del vieterna* Este efecto  puoie producirse por i
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formación de un deposito de agua dando p ,e , 4 la rampa en e l  s i t io  en

donde la  maquino se posa lo forma de ana bolsa 6 oavidad (vease ourva

de oo?d:e S-3 por ol plano c e n tra l,

fo r  la  carga P la  rampa es oprimida de ta l m do que ©n e l

radio del agua de remanso - 7 -  se efectú a un desplazamiento de la

rampa. La su p erficie  deterniudda por la  lin ea  marginal del espacio

de desplazamiento determina la  estabilidad  e s tá t ic o  de la  rampa con

l a  máquina voladora posado en e lx» ,

ua estabilidad dinámica 6 sea la  seguridad en inclinaciones  *
mayores con mar gruesa 6 en amerisaje l i t e r a l  de l a  máquina se 

consigue por la  plataforma 5-6  especialmente apropiada pora este  

fin  4 cauca de su mayor desplazamiento de agua. Con este fin  ce 

pueden u til iz a r  también cuerpos a u x ilia re s  que se sume rjen  automáti­

camente,

¿?ara compensar la  carga de la  rom¿.a a l re c ib ir  la  máquina vola­

dora ¿ a l  avanzarla hacia )?  -  la  ruarte ce n tra l de la  rampa ea lim i—
1

tafia por cables tensores entre teñidor ó fijad o s -1-5-14 que son e e t i -

radpa ¿lateral, emt o , edoamte lostpmes rogodps - l o -  colocados en

nudos corredizos fie la  rompa. Be est& manera se consigue tener

ríg id a  la  parte ce n tra l mediante un sistema cerrado de tensión.

Si p .e , e l  peco fie la  máquina veladora hace deseen er la  parte cen~

tr a l  fie la  rampa ? , entonces se forrean ademdü de las  teir¿i.—
1

longitudinales y tran sv ersa les  también tensiones diagonales indicadas 

por flech as 16,K stas tenüioi;es son sostenidas por lo s  l is t in e s  15 

de t a l  modo que e l sistema de fuerza ( l a  pirámide fie iuerza) queda 

oerrafia en s i ,  repartiendo como un to ta l  r i  *ido i  a carga ¿. por 

lo s  cables- tensores 13-14 & .¿.a cubierta fiel buque y 4 ios cuerpos 

de re s is te n c ia  - 6 -  é impidiendo asi e l que la  rampa se doble ó se 

in clin e  ó for.¿e uno. encorvadura demasiado pronunciada.

La te rce ra  condición 6 sea la  de descargar completamente la s  

p artes con stru ctivas de la  máquina voladora (flo tad o res—tira n te s -  

casco) durante su avance por 1̂  rampa, se consigue de modo que antes
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0§ de su avance se in tercalan  entre rampa y maquina cuerpos esp eciales  

de deslizam iento, como p.e# un p atín , una c in ta  derlizadora, o ro d i­

llos^ etc# Especialmente apropiado es un cuerpo plano sim ilar a un 

bote constando de travesados, larguero y forro# la  cub ierta del 

aparato es con stitu id a de lona estirada# loe calab ro tes para e l  avan- 

90 oe de la  maquina están fijad os en e l cuerpo del aparato patín que

recibe la s  fuerzas de presión de la  .rampa y de tensión de lo s  c a la ­

brotes de ta l  modo que la s  partes con stru ctivas (flo tad o res) de la  

Joaquina, dispuestas elásticam ente en la  cubierta de lona del patín  

quedan completamente lib re a  del efecto  de dichas fu erzas, i)o esta  

95 manera se- obtiene un amerare y despegue f á c i l  y seguro de la  máquina 
voladora#
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pal numero 110701, alendo lo

Tuo to a n  pLáiv^ ô -v . ¿¿£,zk7%
X'HüASUfáJh* objeto ú* l a  patente prli>oi-» 

qoo í?e d eclara  ao$o nuevo y de inv«nciá
propia lo  sigu ien te ;

1 « "Perfeccionamiento en un nuevo »Hspositivo para f a c i l i t a r  

la  in stalació n  de cuerpos flo ta n te s , especialmente maquinar volado# 

ras  pobre plataformas preferentemente de buques o pontones o desem­

barcaderos" objeto de la  patente principal n*' 110701, caracterizad o  

por el hecho de que se disponga para aumentar la  estabilidad de la  

rampa, que e l cuerpo de re s is te n c ia  ( 6) presente agujeros que.trocar 

la  corrien te  turbulenta de la  h elice  (¡5) en una corrien te  llan a  o 

laminada ( 10 ) .
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"Perfeccionam iento,en un nuevo d isp ositiv o  para f a c i l i t a r  la  

in stalació n  de cuerpos f lo ta n te s , v¡jpeeialmente maquinas voladoras 

sobre" plataformas preferentementa de buques o pontones o desembaroa- 

115 deros» objeto de la  patente p rin cip al 110701, según reiv in d ica­

ción 1 ca ra cte ris -d o  por el hecho de que para aumentar la  e s tab ilid a  

de la  máquina voladora posada, l a  rampa presente en el s i t i o  ocupado 

por la  máquina una encorvadura tenieiido a cada lado una plataforma 

(2 -3 )  para f a c i l i t a r  un desplazamiento de agua de sup erficie  extensa  

120 3a "Perfeccionamiento en un nuevo .d isp ositivo  para f a c i l i t a r  la

in stalació n  de cuerpos f lo ta n te s , eapocialíaente máquinas voladoras 

sobre plataformas preferentemente de buques o pontones o desembarca­

deros» objeto de la  patente principal n* 110701, cegón reiv in d ica­

ción 1 caracterizad o por el hecno de nue para e v ita r  una o scilació n
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en la  rampa se hayan dispuesto repliegues la te r a le s  ¡¡11-12)#

4* "Perfeccionamiento en un nuevo d isp ositiv o  para f a c i l i t a r  l a  

in stalació n  de cuerpos f lo ta n te s , ♦■■specialraente máquinas voladoras 

sobre plataformas preferentetaente de buques o pontones o desembarca­

deros» objeto de la  patente p rin cip al n* 110701, según reiv in d ica­

ciones 1 -3  caracterizad o por ei hecho de que para el avance de &a 

máquina voladora en la  rampa se dispongan cuerpos de deslizamiento  

esp eciales in tercalad os n tre  la  rampa y l a  máquina voladora y que 

forman un sostón e lá s tic o  para dicha máquina*

5® "Perfeccionamiento en un nuevo d isp ositiv o  para f a c i l i t a r  la  

in stalació n  de cuerpos f lo ta n te s , especialm ente máquinas voladoras 

sobre plataformas preferentemente de buques o ^entones y desembarca­

deros* objeto de la  patente principal n® 110701, ta l como se ha des­

c r i to  y demostrado en los dibujos adjuntos*

Barcelona 6 Junio 1930*
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