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MTMORTIA DRSCRIPTIVA
sodbre:
*Un procedimiento perfeccionado, y su dispositivo egpecial
"correspondiente, para la alimentacidén de los motores de
rcombustién interna".
mmmmsmms
SOLICITANTES: MARIE JOSEPH AVTOINE DE MALVIN DE MONTAZET,
e IVAR JOHANSON, residentes ambos en n2 7,
Avenue du Petit Marly, en Argenteuil,
(Depte? de Seine & Oise), Francia.
E==a-sonss

Sabido es que el rendimiento termo-dindmico de un
motor de combustién interna es tanto mayor cuanto més
elevado es su grado o valor de compresidn.

Ahora bien, tratdndose de motores en los que el
aire de combustidén y el combustible son mezclados en un
carburador, antes de que entren en el cilindro del motor,
la compresién habrd de ser 1limitada a un grado bastante
bajo para evitar encendidos prematuros de la mezcla
explosiva.

Tratédndose de motores en los que el combustible
es inyectado directamente en el cilindro motor por una
bomba especial, o bien el grado de compresién se debersd
elegir relativamente bajo si se trata de motores en los
que el encendido se produce al contacto de una pared

caldeada o de adoptarse grados de compresién elevados se
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y frédgiles, si se trata de motores en los que el encendido
se produce a medida que se vé efectuando la inyeccifn del

combustible en el cilindro.

Con arreglo al presente invento se trata de
de alipentacion ,
realizar un procedimiento/de motores de combustion interna
que permiten fijar sin inconvenientes y sin (rganos

complicadoso frégiles, valores de compresién sumanente
]

alevados.
Este procedimiento se caracteriza esencialmente

por el hecho de gue el combustible experimenta antes de
ser proyectado en el cilindro motor, para efectuar en é1 su
combustidn, dos pulverizaciones sucesivas, atravesando a
gran velocidad un mlverizador finico, realizéndolo la
primera vez en un gentido y la gegunda en sentido inverso.
El priﬁer paso del combustidble a través del pulveri-
zador es debido a la accibn de una parte del aire de
combustibn fuertemente comprimido por el pistdn motor,
parte que se hace pasar a na velocidad muy grande y en el
nonanto oportuno, a través del expressdo rpulverizador, dentro
del cual 8e habréd introducido préviamente el combustible.
Este combustible, as{ pulverizado una primera
vez, es lanzado con violencia dentro de un rscinto
del ocual puede ser lanzado de nuevo, pero en sentido
inverso, a través del pulverizador, a fin de ser sometido
a su segunda pulverizacidén antes de ser proyectado dentro
de la cAmara de combustidn del cilindro motor y efectuar
en ella su combustidn al contacto del aire comburente
comprimido por el pistén motor.
Este retorno o vuelta del combustible a través del
rulverizador puede efectuarse por diversos medios, a saber:
Una parte de este combustible, mezclado con el
alre comprimido puede encendersa, instantdneamente a su
llegada al recinto y gracias a cualesquiera medios

apropiados, de manera gque crée, en dicho recinto, un
elevadisimo aumento de presién gue tiene por efecto expulsar
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o barrer el resto del combustible, a través del

“3-

O bien el combustible pulverizado, upa vpg§¥ioyectado
dentro del recinto puede ser expelido ds éste por un pistdn,
por ejemplo, o por cualquier otro medio mecinico, y ser
as{ barrido y proyectado de nuevo a gran velocidad a través
del pulverizador, sin haber experimentado indic}goﬁgf -
combustidn.Para su realizacidn puedeon cmmlearse vario

Hay un obturador interpuesto entre la camara
de combustidn del motor y el recinto donde es proyectado
el combustidle después de su primera pulverizaocidn, con el
fin de establecer, precisamente en el momento debido, la
comunicacidén entre esta cédmara y el reointo, por el intermedic
del pulverizeador.

El momento de apertura de la comunicacién entre el
recinto y la cdmara de combustidén puede graduarse por
cuglesquiera medios apropiados, durante la marcha del
motor, y segin el régimen de este ltimo, de tal suerte
que en el momento de llegar el pistdn al punto muerto
interior, la combustidn del combustible expulsado del
recinto al cilindro motor, esté en plena actividad.

El1 obturador puede estar constituido, por ejemplo,
por una valvula o por una caja de distridbucibn de
movimientos alternativos o rotativos y el pulverizador de
tipo conocido cualquiera puede ser colocado dentro de
dicho obturador o fuera de este Gltimo.

Bl recinto dentro del cual es proyectado el
combustible despuds de su primera pulverizacifdn,
puede astar constituido por ejemplo, por una especie de
ante-cédmara cerrada de forma ocualquiera aprepiada, pudiendo
afectuarse el encendido de una parte del combustibie en
esta ante-cédmara, bien seas por contacto con las paredess
calientes de esta dltima, bien por medio de chispa eléctrica
0 bien vor ccntacto del aire de combustidn elevado por la
compresidén a temperatura elevada.

Dado caso que, por el contrario, no deba tener lugar
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puede estar congtituido por un simple cilindro, dentro del

cual se desplaza un pistén.

¥l combustible puede ser int oducido en dicho
recinto o directamente en el pulverizador, bajo una
débil presidn o bajo la accidn de la depresidn reinante
en el cilindro motor, durante la carrera de aspiracidn
del pistén. Puede tambien ser introducido directamente
en el pulverizador mismo, cuando este filtimo vaya montado
en el obturador, efectudndose entonces la introduccidén del
combustible en el momento en que el pulverizador se halle
por causa del conveniente desplazamiento que se imprima
al obturador, enfrente del orificio de llegada del
combustible.

Fdcilmente se comprenderd que con el procedimiento
de alimentacidn con arreglo al invento, el valor o grado
de compresifn se podrd elegir, segin los casos, 1o més
elevado posible, puesto que no existe peligro alguno de
encendido prematuro, por estar ei aire y el combustible
completamente separados hasta el momento en gue deba
empezar con regularidad la combustidn.

Asi, puéds, un motor que funcione con arreglo a
este procedimiento de alimentacién daréd un rendimiento
inmejorable.

Bl reglaje exacto d el paso del combustible, que
congtituye un problema casi insoluble, cuando la alimentacidn
se hace por medio de bombas de inyeccidén de tipo corriente,
puede obtenerse en el presente caso por medio de una simple
aguja, en razbn a la extremada sencillez de los diversos
drganos y en razbn a la presidén tan sumamente débil que se
requiere para introducir el combustible en el pulverizador.

En el dibujo que se acompafia vAn representadas
a titulo de ejemplos no limitativos, varias formas de reallza-
cibn de motor de combustidén que funcionan segin el

procedinmiento con arreglo al invento.
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En la Pig. 1, 1 es el cilindro de %uimg
tiempos, o de cuatro tiempos, cuyos 6rgano§°de distribucidn
de los gages no van representados. En 2 vi indicado
el pistén y 3 es la biela. 4 es una ante-cinares para el
encebado de la combustidn, y la cual en el momento debido
puede comunicar con la camara de combustibén por medio de una
canal 5, cerrada por una vAlvula 6, que es accionada de
modo conocido por el motor. En esta canal va dispuesto
un pulverizador 7, y el combustibie puede ser introducido
en dicho pulverizador por la tuberia 8, provista de un
digspositivo de obturacidén cualquiera anropiado, (no repre-
sentado en el dibujc)para asegurar la hermeticidad en el
more nto de la combustidn. En el momento de abrirse el
obturador U pasaa través del pulverizador 7 una determinada
cantidad del aire de combustidén fuertemente comprimido
por el pistdén motor 2, reamlizandose as{ una primera
pulverizacidn ultrafina del combustible que encierra dicho
pulverizador. E. combustible asi pulverizado es proyectado
con suma violencia dentro de la ante-camara 4 donde una
determinada parte de este combustible, despuds de ser
mezclado con el aire de combustidn se enciende instanténea-
mente al contacto de las paredes de la ante-cémara que ss
mantienen calientes, por cualesquiera medios conocidos.

%l combustible no quemado que se encuentra en la
ante-odmara 4 es rechazsdo de nuevo con violencia a través
del pulverizador 7 por lcs zases calientes, a muy fuerte
presién, producidos por esta combustion parcial; de esta
manera experimenta una segunda pulverizacidn antes de llegar
a la camara de combustidn 1, donde se reomata o acaba de
efectuar la combustidn.

En la forma de reaiizacifn representada en la
Pig. 2, el pulverizador 7 va colocado directamente en el
drgano obturador constituido en este caso por un distridvuidor
9, oilfndrico o de otra forma. Ta operacidén de introducir

el combustible en el pulverizador 7 tiene lugar en el
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‘momento en gque el conducto de llegada 8 del combustible
ge halla, durante el desplazaniento lateral del distribuidor
enfrante del agujero 10 que comunica con el pulverizador.
Despuéds, cuasndo el pulverizador, a consecuencia del despla-
.‘LGO. zamiento lateral del distribuidor en sentido inverso, se
halla enfrente de la canal de comunicacidén 11, una determinada
cantidad de aire de combustidn fuertemente comprimido por
el pistén motor 2, pasa a gran velocidad por el pulverizador
7 donde se produce, por ejemplo, 1la primer pulverizacidn
165. ultra-fina. Despuds, el combustidble as{ pulverizado es
lanzado con violencla contra las paredes caldeadas de la
antecédmara 4, donde se enceba la combusgtibén parcial que
tendrid por efacto provocar el retorno del combustidble a
través del pulverizador; la segunda pulverizacidn del
170. combustible no quemado, segun gueda explicado antes.
En la forma de realizacién de la Fig. 3 se vé
de que manera el retroceso del combustidle a través dsl
pulverizador 7 para su serunda pulverizacibn, puede
efectuarse, no ya merced a una combustibén parcial al
175. contacto con las paredes calientes d@e una ante-cémara 4 como
antes, sino a la accidén de un pistén 12 que se mueve dentro
de una cémara 13 en la que penetra el combustible después
de pulverizado la primera vez. BRBasta con correr este
pistén 12 en el momenso oportuno, en el sentido de la
1a0. flecha de la Fig. 3, »ara impeler el combugtible asi
pulverizado a través del pulverizador 7 drnde pasa
por su segunda pulverizacidn antes de ser lanzado dentro
de la camara de combustidén del motor donde acaba de arder
del todo.
185. ‘ N O T A.
Habiendo ya descrito ampliawmente la naturaleza de

nuestro invaento, asi ecomc la manera de llevarlo a la
préactica, debemos hacer constar gue las disposiciones
anteriormente descritas son susceptidbles de ligeras

190. modifi caciones de detalle, sin que se altere el prinecipio



‘fundamental del invento, y por lo que solicitgcpatente
de invencidn por veinte afios y que es lo que constituye
la emencia del mencionado invento 68 por: "Un procedimiento
perfeccionado y su dispositivo especial correspondiente,
195. para la alimentacidn de los motores de combustién interna®;
caracterizandose por 1o siguiente:
12.,= Por un procedimiento que congiate en someter
al combustible, antes de su entrada en el cilindro motor,a
dos pulverizaciones sucesivas, y haciéndolo atravesar a
200, gran velocidad y sucesivamente, en un sentido y lusego
en sentido inverso, por un mismo pulverizador.
2¢,= Un procedimiento como el gque se especitica en
la reivindicacidn 1%, en el que el vrimer paso del
copbustible a través del pulverizador es debido a la accidn
205, de una parte del aire de combustidn fuertemente comprimido
por el pistbén motor, parte que se hace pasar con grand{sima
velocidad, y en el momento debido, a través de dicho
pulverizador, en el que el combustible ha sido previamente
introducido.
210. 3%.= Un procedimiento como el que se especifica en
la reivindicacién 18, en el que el combustible que sale
por vez primerz en estado finamente pulverizado del
pulverizador, es lanzado con violencia al interiar de un
recinto o antecdmara de donde es despedido y enviado de nuevo,
215. en gentido inverso, a través del mismo pulverizador, para
que sea objeto de una segunda pulverizacidn, antes de ser
enviado a la cdmara de combustién del cilindro motor, para
ger en ella quemado.
42.= Un procedimiento segun se especifica en lg
220. reivindicacién 12, en el que el retorno del combustible del
- recinto o antecimara a través del pulverizador, con objeto
de rulverizarlo por gsegunda vez, 3e obtiene ;zracias al
fuert{simo aumento de presidén que se produce en dicho
recinto, por efecto del encendido instantédneo de una

225. rarte del combustible, mezclado con aire comprimido,y que
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a través del pulverizador.

59.= Un procedimiento con arreglo a la reivindicacidn
18, en el que el encendido de una parte del combustible en
el antedicho recinto o ante-cémara se efeotia por contacto
del combustidle con las paredes de esta Ultima, mantenidas
a la conveniente temperatura.

62.= Un procedimiento como el que se especifica en

la reivindicacidén 12, en el que el encendido de una parte
del combustible en el recinto se efectia por medio de chispa
eiéctrioa.

72,= Un procedimiento ocomo el que se especifica
en la reivindicacién 12, en el que el encendido de una parte
del combustible en el recinto se efectiia por contacto del
aire de combustidn elevado por compresidn a alta temperatura.

82.= Un procedimiento como el que se especifica en
la reivindicacidén 128 en el que la vuelta del combustible
desde el citado recinto a través del pulverizador, para que
ge pulverice por segunda vez, se obtiene gracias a la
impelacibn o barrido del ccmbustible fuera del recinto,
impulsibén que es efectuada por un pistén u otro medio
mecanico.

92.,= Un procedimiento como el que se especifica
en la reivindicacién 1%, en el que el ombustible es introducido
en el pulverizador a una presion muy débil o bajo la accidn
de la depresi 6n que reina en el cilindro motor, durante la
carrera de aspiracién del pistén.

10%2.= Para la realizacidn del prdocedimiento que se
especifica en la reivindicacién 12, el empleo de un
dispositivo que comprende la combinascién de los elementos
signientes: un Organo obturador dispuesto entre la cémara
de combustién del cilindro motor y un recinto o ante-chmara
donde el combustible es proyectado despuds de su primera
pulverizacibén, un pulverizador de tipo conocido cualquiera,

digspuesto de modo que pueda ser puesto en comunicacién, en el
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momento debido con la cdmara da combustibén y con el

racinto, por el Srgano obturador convenientemente
desplazado, ¥y una admisidén del combustible que permite

introducirlo en el pulverizador.
112.= Un dispositivo con arreglo a la reivindicacién

108, en el que el Organo obturador estd constituido por una
vdlvula u otro Srgano andlogo.

122,= Un dispositivo como el que se especifica en
la reivindicacién 108, en el que el 6rgano obturador estd
congtituido por una caja de distriducidén de movimientos
rotatorios o alternativos.

13¢.= Un dispositivo con arreglec a la reivindicacidn
10%, en el que el pulverizador v4 montado entre el 6rgano
obturador y el recinto o ante-cémara oitada.

142,= Un dispositivo con arreglo a la reivindicacién
10%, en el que gl pulverizsdor va montado en el 6rgano
obturador mismo determinando entonces la introducecidn del
combustible en el pulverizador un desplazamiento del
obturador, de manera que coloque el pulverizador frente
por frente de la llegada del combustible.

152.= Un dispositivo como el que se especifli ca en
la reivindicacidén 108, en el que la llegada o admisidn del
combustible se halla ramificada en el recinto mismo.

162.,= Un dispositivo como el que se espscifica en
la reivindicacifén 10%, en el que la llegada del combustible
estd ramificada en el pulverizador.

"Un procedimiento perfeccionado, y su dispositivo
especial correspondiente, para la alimentacidn de 1os
motores de combustién interna®; tal y como queda sudbstancial-
mente descrito en la presente memoris e ilustrado en los

dibujos que se acompafian.

Esta memoria consta de nueve hojas escritas por

una sol .
& cara Madrid, 16 de Junio de 1930.

MARIE JOSEPH ANTOINE DE MALVIN DE MONTAZET
e IVAR JOHANSON.
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