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MAIIORTA DESCRIFPLIVA

Para solicitar
PAT INT g D4 INTRODUCCION
en
£S5 PAN A
por DIEZ arios

a nombre je THi POCLE ANGINSARING AND MACHING

T . it - e - o e e e e ea e e m - we e e e

en Lorner of Union and Railroad avenues, faltii-

merg, Maryland, ASTADOS UNIDCS OE AMSRICA, por

" M3IJORAS HN BARRARAS PARA
PASOS A4 NIVEL ",
VR A D EVEN BB BV BN VBV BB BB B BV A BV BB BB B

#ste invento se refiere a mejoras
en barreras para 1los pasos a nivel de ferrocarril.
Su objeto 28 suministrar medios
nuvevos y eficaces 2ara reducir la marcha de un
vehiculo ¥y hac-=rle parar dentro 4e una distan-
cia predeterminada menor que la distancia que
hay entre la barrera y las vias 4de ferrocarril,
Con mas particularidad, el ob=-

jeto Zel i.ventc es hacer una Tarrera que com-
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Prende un‘soporte dotado de pivotes y una defernsa
o barrera, siendo ésta Ultima flexitle y capaz 4e
resistir esfuerzos a que se someta por un vehicu-
lo que se aproxime, ¥ transmitiendoe dichos es-
fuerzos a otros medios para dominar el movimien-
to del vehiculo y hacer por fin que s2 pare,

De nreferencia, =21 miemiro que
soporta a la barrera flexikle ec de construccidn
rigida y esté montalo sobrs pivoies a un lado
del camino para oscilar en ur plano horizontal,
suministréndose tambien medios vpara restringir
eldsticamente el movimiento oscilante del sopor-
te impartido Por um vehiculo que se aproxima,

La barrera tiene de preferencia forma de un ca-
ble adaptado para abarcar el camino del lado gel
soporta por Jjonde los vehiculos se acarcan a

las vias gque hay gque resguardar, 21 soporte
y @l cable estén separados entre si una distan-
cia suficiente para permitir que el cable se
desvie,paro no hasta el grado de que el vehicu-
lo choque contra el soporte o lo averie. ista
colocacidn a distancia de la barrera y del so~-
rorte puede lograrse formando el soporte con una
parte intermedia desviada y sujetando el catle
qua forma la barrera a dicho soporte en ciertos
puntos de modo gque abtarque dicha parte desviaia.
La bvarrera 49 cable se sosliene por el soports,
d4e¢ moJjo gue el cabla puede levantarse cuando la
barrera se eleva d4e la posicidn en que atraviesa
al camiro, como cuando no hay trenes en el paso

a nivel o en sus cercanias.



Otro objeto consiste ern dis poner
la barrera flexiblzs solre su soporte de modo
que aument2 la resistencia que es capaz de so-
portar, Lromo se dijo arriha, esta barrera

) flexitle es de ypreferencia Wn cable de alambre,
vy permitiéndole ques se flexione sin restirarss,
al recibir el impactio inicial gde un velhiculo
que o2 aproxime , los esfuerzos de que 8. capaz
0 las cargas que puede sostener sin romperse,
aumentan grandemente, Aste recultado =2 o0o-
tiene Je preferencia sujetandn el carle por un

extremo al soporte Ppor medio Je algunos medios

flexivles y permitiendo gque Jiciao extremo suje-

tado con flexibilijad recorra una ijistancia que

55 le permita al cable flexionarse una distancia
Predeterminada antes de que dicho extremo fle-
Xible se detenga, 43spuss 42 1o cual se evita
mayor flexidn del cable y los esfuerzos se trans-
miten a un amarraiero con el cual el sopnrte

6C iel cable trabaja 2n comtinacidn al lado del ca-
minn, Los medios flexiblesvpara este fin
funcionan solo con ese objeto, y, en la practi-
ca, no ejercen ningun efecto gsobre la reduccidn
de la marcha de un vehiculo que choque contra

65 el cable, an ei'ecto, tales medios flexibles
s0lo necegitan terer la fuerza suficiente para
restirar la parte floja del cable en uondiciénes
nornales y evitar que Aicho cabis flexione
hasta el grado de rocar las rusdas de un vahicu-

(e lo por detajo de su cantro vertical,

Teniendo por objeto astog y otros

‘fineg, ¢l invento ceonciste en ciertos nueygos de-



talles de construccidn v combinaciones y Jdisposi-
cidn de partes, todo segun se describira detalla-
damente mas adelante, sefialéndose particularmen=-

detalles nuevos en lags reivingdicaciones

te los

~2
ot

ajjuntas.
dn los dAlitujos que se acompanan:

La figura 1 es una vista 3el pla-
no superior de una harrera que comprevde las me-~

joras presenves.
2 ele~-

La figura 2 es una vista en

AL

vacidn de la barrera en la posicidn que Tiene

ARG

cuando s2 basja v coloca atravasando el camina,
La figura 3 es una vista detalla~

a su

f=3

85 da, parcialmente en seccidn, que ilustra la suje-
cidn 1e una 42 las extremidadzs del catle
soporte, Je modo que se permita la flexidn de
dicho ca®vl =,
La figura 4 ee ura elevacibn la-
teral del amarradjero para la barrera,
La figura 5 es una vista transver-

90

[

sal de dicho amarradero, v
La figura 6 es una vieta detalla~-

del amarrads=sro.

da del ciliniro 1e aceite
sn la aplicacidn preferible del

98
invento, la barrera consiste en un soporte 10 de
construccion algo rigida, estando dicho soporte

montado sobre pivotes para oscilar en un plano

vertical alrededor de un centro 11 y para oscilar

R
mas abajo en un plann horizontal alrejedor de un
21 mecanig -

100
centro indicado en 21 nimero 1%,

md emPleado para elevar y tajar la barrera no

- 4 -
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forma parta del irvento presente, 42 mogdo que
no hay nacesilad 1» describirlo aqui deitallala-
mente, Lo misno pueds Jjecirse dz la —montadu-
ra de la barrvera, nececitdwndnse solo gue pazda
oscilar en un plano korizontal lo miemo gue en
uno vertical,

Sostenida por iicho soportis 10 es~—-
1% la barrera proriamente dicha del paso a rnivel,
Arstando dicha barrera en forma le un c¢able 13,
cuyos extremos estén sujetos al extremo con pi-
votes del sopcrie 10 y cuya parte intermedia es-~
t4 colocada alrajedor g3al miembro anular 14 en
el sxiremo libre de d4iciic soportae, ista Yvarre-
ra se alapta nara flexiorarse a fin 4e aumentar
los =sfusrzos que Tuede resistir cuando un vebi-
culn choca contra ella, Yor esta causa, el
soporte 10 tiene forma iz arco o asté desﬁiado
entra su exlremidad libvre y su extremidadl mon-
tado sotre pivoles, y 1licho cable abarca esta
rarte desviada, y 2l espacio que estd comirandis-
do entre las d0s partes es por 1o menos tan Zran-
de como la extensidn hastsa la cual puede flaexio-
narse Jicho cable. srta flexidn el cable
cuando contra €1 choca un vehiculo, se consigue
aczguranio uno o ambos de sus extremos con fle-
»ibilidad al soporta 10, 9 de manera que puedan
moverse, 4n 2l caso prasente, <¢ada extremo
de 4dicrno cable 13 ge asegura firmemente a un blo-
qua 15 montado ie manera que pueda 4eslizarsae
en un cilindro 135 que se halla sobrs 2l extremo

de dAicho soporie 10 que estd Jotado e pivotes.



Sujeto a diche Yloque 15 estéd un miembro tubu-

158 lar 17, v entre iicho kTlogue

¥ un extremo del
cilindro 168 hay un resorts espiral 18 gque nor-
malmente hace que Jdicho Ylogue ocupe una posi-
cidn en ur extremo 4= dicho cilindro con la exX=-
tremidal libre 4el manguito 17 separado jal otro
14C extramo d4e 3icho cilindro una distancia que per-
mita al extremo del cakle moverse en el cilindroe
13y dejar gque ¢l cable ce flagiohe hasta el gra-~
40 deeseado. sn la yractica, se ha ugadgo para
la barrsra un cable de acaro e arado de 5/8 de
Pulgada, y sus axtremos e han asaguradc, como

que la descrito , para permitirle un movimiento

de 18 pulgadas, producisndo esto una flexidn de

/’

cinco pies en el cable al sar tocado Ppor un vehl-

culn que se aproxime, "Con esta disposic idn,
150 el cable as capaz 4e res listir aproximadamsnie
27.000 libram, o trece toneladas y madia, en
tanto que si no pudiera flexionarse, no podria
resietir ni 1500 libras. Despues 42 que el

miembro tutular 17 sosteniis por el Yloque 1&

155 colocade en los extremos del ca%le ha ido a
dar contra el extremo del cilindro 16, el cable
va no puede flexionarse mas, y entonces los es-~-
fuerzos se transmiten al amarrsaiero gue se dee -
cribe mas ailelants,

160

Jste amarradero pusde hacerse de
varias maneras, Dero en el caso presante se i-
lustra como consietiendo 2n un posite 19 de ama-
’
rre, que puedes movarse a lo largo de las gulas

20, tenisendo dicho amarradero sujeto a é1 un ca-
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ble 21 gue pasa POr una vola2a rarurada << 7 que
tiene sd extremo npussto bien fijo de manera con-
veniente a una gartz de la base sobre la ques es-
t4 montado el mz2canismo ie amarre, La polea
ranurada 22 esté montada por medic dz nuriones
sobre la varilla 23 de un pisidn o émbolo Z4 que
Puade deslizarse en un cilindro 3e aczaite 25 ven-
ciendo la vresisn 4el aceita de dicho cilindro
asi como la preeidn 42 un resorte espiral 26 que
roiea al cilindro 2de aceite y gue ge halla entre
un reborde 27 de dicho c¢ilindro y un collarin 28
de 1z varilla 23, Cuzando el amarradero 19 se
musve por un movimiento oscilatorio jel soporie
10 y de la barr-ra 13, la cad2na o cable 21 tien~-
48 a mover la pelea rarurada 22 hacia el intericr
formando asi hacia adentro la cabeza 24 del ém-
tolo, 4l aceite a2l cilindro hace registencia
a tal movimientn 42l ém¥rolo o Pisidn 24; pero a
causa de 1a holgura que hay alrel2dor de dicha
cabeza :el émbolo y 3de un corducto 38 relativa-

mente pequerio que 82 extiende al través de dicha

231N

cabeza, el aceite que 2gté entre ia cateza 4 y
un extre~o 421 cilindro 25 se escaPa, 12 manera
ue varmite ur movimiento 4e la polsa ranuraia
22, con lo cual el amarraiaro 19 y el soporte 10

tambian ya pueden moverse, Despues Je gue
ha iesavpareciio cualquiar fuerza que se haya e-
jercido sotre la barrera para hacer oscilar 4i-
chas partes, el ragorte 26 tiende a alejar la
polen ranurada 22 del c¢ilindro <6, y en estas

condiciones 21 aceite que vraviamente ee ha

escapado alrededor de 1la otra cabeza 24 esta
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libre vpara pasar por un <ongucto r2lat ivaments
grande 29 qua est’ en dicha cateza. Iste con=-
jucto 29 est? cerrado Por un extremo por una val-
vula de chapeleta 3C, que 2cté adapPrada para ce-
rrar el conducto 29 cuandn la ponlea ranurada 22
se muave hacia el cilindro 25,

Cuando se instala la barrera se
dispane de modo gque un vehiculo que se acelque
a2l paso nivel del ferrocarril toque a la terre-
ra 13 y si choca contra ella, dicho catle se fle-
xione vrimero y daspues Je que ha llegado a su
limite 3e flexidn, toda la barrera, juntarente
con el amarradero 19, sa mueva hacla el paso a
nivel d=1 ferrocarril, comc acaba ie deééfibir—
se, Yo obstante, si un vehiculo llegara a en-
trar por las pusrtas citusias 2 los lados opues-
to8 4s3) paso a nivel mientras las puerias es-
tuvieran en su posicidn elevada y no pasara di-
¢ho paso a nivel antes 1e que se bajaran las
puertas (42bido a un tren gue se aproximara),
el soporte 10 3ebe naturalmsnlie ser capaz de
moverse en dirsccidy opaassta a la descrita pre~
viamente, a fin d4e que el vehiculo pueda pasar
las vias, isto se logra haciendo que el ama-
rradero 19 se forme por un lado con una manbra-
na 31 dispuesta verticalmente, cuya superficie
superior extrema esté inclinada de modo que guie
el miembro anular 14 hacia arrita hasta que va-
se de la extiemidagd supericr 3~ 4icho amarrade-~
rn, segun se indica con las lineas puntealas ije

la figura 4. Despuee 1e que el miembro 14 ha



pasaio 43l amarrador 19, el vehiculd pueds en-

tonces empujar la tarrera a un lado ~ pasar lac
520 vias. 11 regr-sar la barrera, despues Je

que ha pasado el vehiculo, =21 miemlro anular 14

se pone en contactec con una membrana 32 que ee-

W

t2 juntio al amarradsrc 19 ¥y 1a eleva je molo que

‘pase por ancima 4= iicho amarradaro hasta que
235 su abertura coincide con el amarradero, dJespues
de 1o cual cae a su Posicidn vormal alrededor

da Aicho amarraijero,

Una bvarrera flexihle de esle tipo,

sostenida por un miembro soyorta ior, ¥y adecuada
240 ¥Yara flexionarse hasta cierto grado predetermi-
naip con lo cual, Jjuntamente con su soperte, se
adatta a moverse en un nlano horizontal contra
las fuarzas ejercidas vcr los a2lamentos de un

amarrader, proporciona una defensa conira la cual

245 un vehiculc gue camine a una velocidad bastante
elevada pueds chocar sin peligcro de averiar el
vehiculo 42 manera apreciable. Se comprendsrd
que la flexidn inicial 321 cakle mismo no tiere
ningun efacto sobre la rsduccisn da marcha del

SEQ vehiculo en movimianto, sirvienio dUnicamenta al
cable vara transmitir las fuerzas ejesrcidas so-
br2 é1 al amarraior. La flexidn 3el cak¥le so-~
lo a8s importante por el hechc 42 que pueds, en
‘tales condiciores, resistir mayeres 2sfuerzos,

CEE Por las razones arriva exvresaias, la tensijdn

dz21 r2sorte 1& en los c¢ilindros 15 solo necegi-
ta ser tal gue pueda hacer volver el cable (4es-

Pues de flexionarse) y de mantenerlo en una po-
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sicidn o plann vertical a une coria distancia
por encima 321 centro vartical e varias ruedas
Anl vehiculo. wn vista ‘e la ligereza commna-
rativa ie estos resort-=p 18, por 1lo tanto, la
flsxijn del cable en la vrictica es sutscancial-
mente instanténea con el impacto d4el veshiculo.
Por 1o gue pr:c=2.4e, se verd claramsnte qus el
4poyo 10 ro es tocado por 2l vehiculo y se usa
principalmente con 21 objeto de subir y Tajar

el cable,

-0- N 01 & -0~

Los puntos Jle invencidn, propia,
no nueva, pero no eslablecida ni practicaia en
isvafia, que se prasentan vara qusz s=an objelo
ie2 asta Patente e DIJZ afios, sorn los sigulentes:

1°, - Una barrera dara pasogs a ni-
vel da ferrocarril, que c¢omprernde un sopariz gubks-
tancialmenﬁe rigido, montaio sobre pivotes Para
girar er. un plano horizontal, una barrera flexi-
tle sostenida por dicho eoporie y situada a un
lado de é1, a propésiio para que <ontra ella chu-
que un vahiculo y para que s2g movible con dicho
soprrtite, v medios para resistir el movimiento pi-
votal ge dicino coperte para deiensr a un vehiculo
que chogque contra dicta har-era,

2°.7 Una harrera para pasos gz ri-
vel de ferrocurril, gus comprsnde un soporte mon-

tado sobre pivotes para moverse horizontalmente,

una harrera coloecada y ststenida a un lado de “i-

¢ho soporte montado sobre pivoies, y ma2dios para

resistir el wmovimientio giratorio de 4icho soporte,

-10__
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estanio dicha barrera flexible sostanida con fle-
xivilidad sobra dicho soprrte rara rermitir su

flexidn, siendo el grado ie flaxidn menor gue la

LO]

distancia que hay entra Jdicka barr=ra y el =opor-
te.
%0, - TUna barrera vara Pagsos a

nivel de ferrocarril, gque comPrend2 un sgoporie

‘substancialmentig rigido que tiens ana parte in-

tarmedia desviada a2 tropdsito vara colocarsa a-
travesando un camino, y una barrsra sostenida
por Aicho soporte y que avarca su dicha parte Jes-
viada.

49, - Una harrera para 0afos a ni-

vel

e

e Tarrocarril, que compranie un soporte nro-
visto je una parte 43sviada y a proXdsito para
colocarse atravesan:lo un camino, medions pars man-
tener con elasticidad Aicho roporte al traves de
un camino, y .una barrera flexikle sostanida por
dicho soports y que adbarca su parte dssviada.

o, - Una barrera para pagos a ni-
vel de ferrocarril, gue comprend2 un sopnrie d4o0-
tado 4o una parte desviada y a rrodisito para
colocarse atravasando un camino, ¥y una barrera
sostenida por =21 soporie ¥ que abarca su parte
desviada.

6°. - Una barr=ra para pasos a ni-
vel de ferrocarril, que comprenie un soporte subs-
tancialmente rigide, medios para montar scbre pi-
votes dicho soports a ur lado 4e un camino, una
Parte desviada formada sn dicho goporte a proy -

sito para colocarse atravesando un camino, y una

- 11 -
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varrera flexible sujeta a d4icho soporte y sapara-
dn de la iicha parts dssviada de este ultimo,

Te. - Una Yarrera Yara pasos a ni-
vel 3ja farvocarril, gue comPrenie un soporte suie-
tancialmente rigido montado sobra pivotes junto a
una extremilad para girar enm un plano rorizoutal,
medics conectados a8l extremoc opuessto de dicho so-
Porte para sujetarlo contra el mavimiento girato-
rio hasta que ce le imponga una prasidn prajetar-
minada, ¥y una barrera flexitle conlocada a un lado
de la Yvarrera mnantada solkre pivotes, y medios Ppa-~
ra limitar la flexidn de dicha barrera antes de
que un vehiculo togue dicho soportes

go . Una barrera rara Tasos & ni-
vel de ferrocarril, gue comprenge un sopnrie subs -~
tancialmente rigido que tiere una parte Jdesviada
entre sue extremos, y un cCable flexitle que alar-
ca dicha parte intermedia, y medios para limitar
la flexidn 3el calle por un vehiculo que chogue
antes de que dicho vehiculo choque contra el so-
porte rigido.

9°, - Una barrera para pacos a ni-
vel de ferrocarril, que comprende un soporte rizi-
4o moptado sobre pivotes para girar en un plano
horizontal, teniendo dicho soporte una parte ho-
rizontalmente desviada a propmito para extendor-
se transversalmente al través de un camino, un
cable flexible sujeto a dic’ o soporte y qu- abar-
ca 8U tarta desviada, y wedios para limitar la
flexidn Ae Aicho cable a una distancia m~nor que
la que hay antre la vosicidn rnnrmal ds1 cadle y

Aicho soporte,
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10, - Una tarrera Tara pasos a ni-
vel de lferrocarril, que comprende ur goporte mon-
tado sokre pivotes a vrropiesito para colocarse al
través de un camino, y una barrera flaxible sos-
tenida por dicho soporte ¥ sevaraia a uno e sus
ladoe, egtanio un extremo das Aicha barr-ra suje-
to con =lasticidad a 3jicho cuvmorte para vermitir
su flexidn,

11, - Una barrera pdra paceos a ni-
vel Je ferrocarril,que comprende urn soporte a pro-
PSeito para colocarse al teavés 3de un camino, es-
tando proviegto de pivotes qicho goporte para gi-
rar en un plano horizontal, una barrera sostenida
Yor dicho soporte y separada a urno de susg ladog,
estandn un extremo de dicha darrera rujelo con
flexiriliilad a dicho soporte, y medios para mante-
ner con flexibilidad iicha bvarrera y soporte en
su lugar al travée de dicho camino,

12, - Una bvarrera para pasos a nri-
vel de ferrocarril, gque comirendie un soporte o nro-
@sito rara colocarse ol travées e un caminn y
moritado sobre pivotes a un extremo para firar en
un plans horizontal, urs barrara flexible que tie;
na esug extremos acegurados a iicko sopcrte v sepa-
rada 46 dicno sopofte 2r. la mayor parte (de su lar-
€0, 2siardo um exiremo de jicha barvera acaegulado
con flexirilildad a dicho scporte, y ma2iios pora
martener con flexivtilidasd dicho scporte y barrera
en su lugsr al travée ge un vanino.

13.7 Uria barrera para pasos a ni-
vel #e ferrocarril, que comprende un sofrorte a pro

Pieitc para colocarse al lraves Je un camino y
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moritado sobre piveotes PTor un extremo pdra girar
en un plano Yorizontal y hacia arriba de dicho
Ilano, un anarradero a rropPisito para asegurarse
ror el oiro extremo de dicho soporte, y una ba-
rrera flexible scetenida por la mayor parite Jje
dicho soporte, pero separala ‘e ella,

14, - Una *arrera para pasce a ni-
vel de ferrocarril, qua comirende un goporte mon-
talo so0kre pivotes por un exiremo Para gZirar er
ur planc horizontal y hacia arriba de Jicho plaro,
v a proXeito para sxtenjerse al traves de un Ce-
mino, teniendo dicro soporte una parte intermedia
desviaga, y un vable gue atarca dJdicha parie desvie
ca, fijamente asegurado por un extremo a dic'o
soporté y sujeto con flexibilidad por £u 0Lro ex-
tremo a 2iclo soporte,

16, - La combinacidn corn una puerta
para pssos a niviel de ferrocarril, que comXirerde
urr ktrazo 0 tarrera para camino capaz ae moverge
vertical y uorizontalmente, de un amarradero pu-
ra trabajar en cooprracidn con ella, comirendiendo
ur soporte, un elemento sujetador montado, de na-
nera que tenga movimiento, sokrre el snporte y a
rropisito para urirse a dicho brazo o barrera ds
camino y esepararse de él, v medios rijréulicos co-
nectades con el elewento sujetador y a rropdsito
para preseniar resistencia al movimiento de él en
una direccidn.

16, - La combinacidn con una puerta
Para pasos a nivel de ferrocarril, que compreniie

un brazo o tarrara para caminos cavaz de girar

- 14 -~
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veriical y horizontalmente, cé un amarradsro pa-
ra trabajar en combinaciér con ella, incluy er i0
un goporta, un elemento gujetador monkadc, A4e
manera que Pueda moverée, rokre a8l sovorte y o
wopisito para unirse con el trazo o bharrera ba-
ra el caminc y separarce Je é1, un elemanto fle-
xiTle conectaio con el elementc gujetador, y me-
dioe hidréulicos corectalos con 21 elemenio fle-
xivle v a rropsito para Presertar resistencila a
¢u movimientn 3a 3esshvolvimierto,

17. - La combinacidn 4s una pueria
Para vasos a nivel de ferrocarril que comprenda
un brazo o rarrera para camino, cabaz le girar
vertical y horizo.tglmerte, de un amarraiero que
comprende un soporte, un 2lemenio sgujetador nor-
tado, Jde manera gue pueda mocverse, couvre el so-
porte v a rropisito para unirse con el brazo o
tarrera rara el camino ¥y separaree a2 €l, un e-
lemento flexitle conectado con el elemenin suje-
tador, un c¢ilindro a tropésito vara contener un
fluido, y un émtolo para moversa dentro del c¢i-
lindro y provisto 4e una lumirera contraida for-
mada en €1 y conectada con el elemenlo flexible,

1&. - Un amarradero gue comprende
un goperte, un elemento sujétaiar rontaldo en él
de marera que puzda moverse, y medios hidréuli-
cos vara vresentar resistencia al movimiento el
elemento sujetador en una direccidn,

19. - Urn amarra:dero que comIrande
un soporte, un elemento sujetador, montalo en é1l
de manera que puedia moverse, un elemento flexible

connectado con el elemento sujetador, ur cilindro

- 15 -
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Tara contaner un 1igquide, un émbolo montado dJen-
tro del cilindro y vrovisto 4e una lumbrera
contraida, y medios qus conectan el émbolo com
el elemento flexitle.

“0. - Msjoras en barreras para pa-
s0s a nivel.

Tal y como se ha Jdescrito en la
Memoria que antecede, repragentado en los dibujos

que se acomPa¥ian y con los fines que e han espe -

4s8ta Memoria corsta de dieciseils

hojas escritas Por una sola cara.

ladrid, 14 do junio de 1930,

P, A,
Albcrto ax r_{f:&m
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