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m ore , M ary lan d , USTadOC UNIDOS DU AMjSRICA, por

" MU JORAS ü¡N BARRSRAS PARA 

PASOS A NIVSL " .

Usté invento se r e f i e r e  a mejoras 

en barreras para l o s  pasos a n i v e l  de f e r r o c a r r i l .

Su o b je to  es suministrar  medios 

nuevos y e f i c a c e s  para r e d u c i r  l a  marcha de un 

v e h íc u lo  y hacerle  parar dentro de una d i s t a n ­

c i a  predeterminada menor que l a  d i s t a n c i a  que 

hay entre l a  barrera y la s  v ía s  de f e r r o c a r r i l .

Con mas p a r t i c u la r id a d ,  e l  ob­

j e t o  del i : .vento es hacer una barrera  que com-
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prende un soporte  dotado de pivotes  y una defensa 

o “barrera, siendo é s t a  ú l t im a  f l e x i b l e  y capaz de 

r e s i s t i r  es fuerzos  a que se someta por un v e h ícu ­

l o  que se aproxime, y transmitiendo dichos e s ­

fuerzos  a otros medios para dominar e l  movimien­

t o  del v e h ícu lo  y hacer por f i n  que se pare.

De p r e fe r e n c ia ,  e l  miembro que
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soporta  a l a  barrera  f l e x i b l e  es de con stru cc ión  

r í g i d a  y está moni ado sobre p ivotes  a un lado  

del camino para o s c i l a r  en un plano h o r iz o n ta l ,  

suministrándoos también medios para r e s t r i n g i r  

e lást icam ente  e l  movimiento o s c i la n t e  del s o p o r ­

te  impartido por un v e h íc u lo  que se aproxime.

La barrera  t i e n e  de p r e fe r e n c ia  forma de un c a ­

b le  adaptado para abarcar e l  camino del lado  del 

soporte  por donde l o s  v eh ícu los  se acercan a 

las  v ías  que hay que resguardar.  ¿Jl soporte

y el  cab le  están separados entre s í  una d i s ta n ­

c i a  s u f i c i e n t e  para permitir  que e l  cab le  se 

desv íe ,  pero no hasta e l  grado de que el  v e h í c u ­

l o  choque contra  e l  soporta  o l o  av er íe .  iüsta 

c o l o c a c i ó n  a d i s t a n c ia  de l a  barrera y del  s o ­

porte puede lo g ra rse  formando e l  soporte  con una 

parte intermedia desviada y sujetando el cab le  

que forma l a  barrera a dicho soporte  en c i e r t o s  

pantos de modo que abarque dicha parte desviada. 

La barrera de cab le  se s o s t i e n e  por el sop or te ,  

de modo que e l  cab le  puede leva ntarse  cuando 1.a 

barrera  se e leva  de l a  p o s i c i ó n  en que a t r a v ie s a  

al camino, como cuando no hay trenes en el  paso 

a n iv e l  o en sus c e r c a n ía s .
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Otro o b je t o  c o n s i s t e  en disponer 

l a  barrera  f l e x i b l e  sobre  su soporte  de modo 

que aumente l a  r e s i s t e n c i a  que es capaz de s o ­

por tar .  como se d i j o  a r r ib a ,  e s ta  barrera 

f l e x i b l e  es de p r e fe r e n c ia  Un ca b le  de alambre, 

y perm it iéndole  que se f l e x i o n e  s in  r e s t i r a r s e ,  

a l  r e c i b i r  e l  impacto i n i c i a l  de un v e h ícu lo  

que se  aproxime , l o s  e s fuerzos  de que es capaz 

o las  cargas que puede sos ten er  s in  romperse, 

aumentan grandemente. Jüste r esu lta d o  se ob ­

t i e n e  de p r e fe r e n c ia  su jetando  el  c a b le  por un 

extremo al  soporte  por medio de algunos medios 

f l e x i b l e s  y permitiendo que dicho extremo s u j e ­

tado con f l e x i b i l i d a d  r e c o r r a  una d i s t a n c ia  que 

le  permita a l  cab le  f l e x i o n a r s e  una d i s t a n c ia  

predeterminada antes de que dicho extremo f l e ­

x i b l e  se detenga, después de l o  cual se e v i ta  

mayor f l e x i ó n  del ca b le  y l o s  es fuerzos  se trans 

miten a un amarradero con e l  cual e l  sop or te  

del  cab le  t r a b a ja  en combinación a l  lado del c a ­

mino. Los medios f l e x i b l e s  para este  f i n

funcionan s o l o  con ese o b j e t o ,  y ,  en l a  p r á c t i ­

ca ,  no e j e r c e n  ningún e f e c t o  sobre l a  reducc ión  

de l a  marcha de un v e h íc u lo  que choque contra  

el  ca b le .  f¡n e f e c t o ,  t a l e s  medios f l e x i b l e s

s o l o  n ece s i ta n  tener  l a  fu e rza  s u f i c i e n t e  para 

r e s t i r a r  l a  parte f l o j a  del cab le  en cond ic iones  

normales y e v i ta r  que dicho c a c le  f l e x i o n e  

hasta e l  grado de t o ca r  la s  ruedas de un v e h í c u ­

l o  por debajo de su c e n tro  v e r t i c a l .

Teniendo por o b je t o  estos  y otros  

f i n e s ,  e l  invento c o n s i s t e  en c i e r t o s  nuegos de -
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t a l l e s  de c o n s tru cc ió n  y c ombinac i ones y d i s p o s i -  

o.idn de partes ,  todo según se d e s c r ib i r á  d e t a l l a ­

damente mas adelante ,  señalándose part icu larm en­

te  l o s  d e ta l le s  nuevos en las  r e iv in d i c a c i o n e s  

ad junta s .

ián l o s  d ibujos  que se acompañan:

La f i g u r a  1 es una v i s t a  del p l a ­

no sup er ior  de una "barrera que comprende la s  me­

jo ra s  presentes .

La f i g u r a  2 es una v i s t a  en e l e ­

va c ión  de l a  "barrera en l a  p o s i c i ó n  que t iene  

cuando se "baja y c o l o c a  atravesando el camino.

La f i g u r a  3 es una v i s t a  d e t a l l a ­

da, parcialmente en s e c c i ó n ,  que i l u s t r a  l a  s u j e ­

c ió n  de una de las  extremidades del cab le  a su 

soporte ,  de modo que se permita l a  f l e x i ó n  de 

d ic ho c abl e.
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La f i g u r a  4 es una e le v a c ió n  l a ­

t e r a l  del amarradero para l a  barrera.

La f i g u r a  5 es una v i s t a  t r a n s v e r ­

sa l  de dicho amarradero, y

La f i g u r a  6 ee una v i s t a  d e t a l l a ­

da del c i l i n d r o  de a c e i t e  del amarradero.

gn l a  a p l i c a c i ó n  p r e f e r i b l e  del 

invento, l a  barrera  c o n s i s t e  en un soporte  10 de 

con s tru cc ió n  a lgo  r í g i d a ,  estando dicho sop or te  

montado sobre  p ivo tes  para o s c i l a r  en un plano 

v e r t i c a l  a lrededor  de un centro  11 y para -oebilar  

mas abajo  en un plano hor izon ta l  a lrededor  de un 

ce n tro  indicado  en el número 12. g l  mecanis ­

mo empleado para e levar  y bajar l a  barrera no
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forana parte del ir? vent o presente ,  de modo que 

no hay neces idad  de d e s c r i b i r l o  aquí d e t a l la d a ­

mente. Lo mismo puede d e c i r s e  de l a  montadu­

ra  de l a  barrera ,  n eces itán dose  s o l o  que pueda 

o s c i l a r  en un plano horizontal , l o  mismo que en 

uno v e r t i c a l .

Sosten ida  por dicho so p o r te  l o  e s ­

tá l a  barrera  propiamente dicha del paso a n i v e l ,  

estando dicha barrera en forma de un ca b le  13, 

cuyos extremos estén s u je to s  al  extremo con p i ­

votes  del soporte  10 y cuya parte intermedia e s ­

tá c o lo ca d a  a lrededor  del miembro anular 14 en 

el extremo l i b r e  de dicho sop or te .  üsta b a r r e ­

r a  se adapta para f l e x io r .a r s e  a f i n  de aumentar 

lo s  es fuerzos  que puede r e s i s t i r  cuando un v e h í ­

cu lo  choca con tra  e l l a .  Por e s ta  causa, e l  

sop or te  10 t ie n e  forma de arco o está desviado 

entre  su extremidad l i b r e  y su extremidad mon­

tada sobre  p iv o te s ,  y dicho cabla  abarca es ta  

parte desviada, y e l  e spa c io  que está comprendi­

do entre  las  dos partee es por l o  menos tan gran­

de como l a  extensión hasta l a  cual  puede f l e x i o ­

nal’se dicho cab le .  ilota f l e x i ó n  del ca b le

cuando con tra  é l  choca un v e h íc u lo ,  se  consigue 

asegurando uno o ambos de sus extremos con f l e ­

x i b i l i d a d  al soporte  10, o de manera que puedan 

moverse. dn e l  caso  presente ,  cada extremo 

de dicho cab le  13 3 e asegura firmemente a un b lo ­

que 15 montado ie manera que pueda d e s l i z a r s e  

en un c i l i n d r o  15 que se h a l la  sobre e l  extremo 

de dicho soporte  10 que está  dotado de p iv o te s .
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Sujeto  a dicho "bloque 15 está un miembro tubu­

la r  17, y entre dicho bloque y un extremo del 

c i l i n d r o  16 hay un r e s o r t e  e s p ir a l  18 que n o r ­

malmente hace que dicho bloque ocupe una p o s i ­

c ión  en un extremo de dicho c i l i n d r o  con l a  ex'-*- 

tremidad l i b r e  del manguito 17 separado del otro  

extremo de dicho c i l i n d r o  una d i s ta n c ia  que per ­

mita al extremo del c a b le  moverse en el  c i l i n d r o  

15 y dejar  que el  cab le  se f l a x io n e  hasta e l  g r a ­

do deseado. gn l a  p r á c t i c a ,  a e ha usado para

l a  barrera  un cable  de acero  de arado de 5 /8  de 

pulgada, y sus extremos se han asegurado, como 

queda d e s c r i t o  , para p e r m it i r l e  un movimiento 

de 18 pulgadas, produciendo es to  una f l e x i ó n  de 

c in c o  pies en el cab le  al ser  tocado  por un v e h í ­

cu lo  que se aproxime, 'Con es ta  d i s p o s i c i ó n ,  

e l  c a b le  as capaz de r e s i s t i r  aproximadamente 

27 .000 l i b r a s ,  o t r e c e  toneladas y media, en 

tanto  que s i  no pudiera f l e x i o n a r s e ,  no podría  

r e s i s t i r  n i  15 00 l i b r a s .  Después de que e l  

miembro tubular 17 s o s te n id o  por e l  bloque 15 

co lo ca d o  en l o s  extremos del cab le  ha ido a 

dar con tra  el  extremo del c i l i n d r o  16, e l  cab le  

ya no puede f l e x i o n a r s e  mas, y entonces l o s  e s ­

fu erzos  se transmiten al amarradero que se des ­

c r i b e  mas adelanta.
160 ¿8te amarradero puede hacerse de

varias  maneras, pero en el  caso presente se i -  

l u s t r a  como co n s i s t i e n d o  en un posta 19 de ama­

r re ,  que puede moverse a l o  la rgo  de las  guías 

20, teniendo  dicho amarradero s u je t o  a é l  un c a -

6



165

17 0

17 5

180

185

190

195

■ble 21 que pasa por una polea rar.urada 22 y que 

t i e n e  eú extremo opuesto bien f i j o  le manera c o n ­

veniente  a una parte de l a  base sobre  la  que e s ­

tá  montado el  mecanismo le  amarre. La polea

ranurada 22 esté montada por medio de muñones 

sobre  l a  v a r i l l a  23 de un p istón  o émbolo 24 que 

puede d e s l i z a r s e  en un c i l i n d r o  de a c e i t e  25 v e n ­

c iendo l a  pres ión  del a c e i t e  de dio ho c i l i n d r o  

as í  como l a  presión de un r e s o r t e  e sp ira l  25 que 

rodea al c i l i n d r o  de a c e i t e  y que se ha l la  entre 

un reborde 27 de dicho c i l i n d r o  y un c o l l a r í n  28 

de l a  v a r i l l a  2 3. Cuando el amarradero 19 se

mueve por un movimiento o s c i l a t o r i o  del soporte  

10 y de la- barrera  13, l a  cadena o cabla 21 t i e n ­

de a mover la, polea ranurada 22 hacia  el i n t e r i o r  

formando así hacia adentro l a  cabeza 24 del ém­

b o lo .  di a c e i t e  del c i l i n d r o  hace r e s i s t e n c i a  

a t a l  movimiento del émbolo o p istón  24; pero a 

causa de l a  holgura que hay alrededor  de dicha 

cabeza uel émbolo y de un conducto 38 r e l a t i v a ­

mente pequeño que se ext iende  a l  través de dicha 

cabeza, e l  a c e i t e  que esté entre l a  cabeza 24 y 

un extremo del c i l i n d r o  25 se escapa, de manera 

que permite un movimiento de l a  polea  ranurada 

22, con l o  cual e l  amarradero 19 y el soparte  10 

también y a  pueden moverse. Después de que

ha desaparecido cua lqu ier  fuerza  que se haya e -  

j e r c i d o  sobre l a  barrera  para hacer o s c i l a r  d i ­

chas partes ,  el r e s o r t e  2 6 t iende  a a l e ja r  la  

polea  ranurada 22 del c i l i n d r o  25, y en estas 

cond ic iones  e l  a c e i t e  que previamente se ha 

escapado a lrededor  de l a  o tra  cabeza 24 está
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1 i  tora para pasar por .un conducto r o la t  ivanen te  

grande 29 que está en dicha cabeza. üste co n ­

ducto 29 está cerrado por un extremo por una vál­

vu la  de chape leta  30, que esta adaptada para c e ­

r ra r  el  conducto 29 cuando la  polea ranurada 22 

se mueve hacia  e l  c i l i n d r o  25.

Cuando se instala, l a  barrera  se 

dispone de modo que un v e h íc u lo  que se acerque 

a l  paso n i v e l  del f e r r o c a r r i l  toque a la  b a r r e ­

ra  13 y s i  choca con tra  e l l a ,  dicho cab le  se f l e ­

xión  e primero y después de que ha l l e g a d o  a su 

l í m i t e  de f l e x i ó n ,  toda l a  barrara, juntamente

con el agarradero 19, se mueva hacia e l  paso a
/ .

n i v e l  del f e r r o c a r r i l ,  como acaba de d e s c r i b i r ­

se. No obstante ,  s i  un v e h ícu lo  l l e g a r a  a en­

t r a r  por las puertas situadas a l o s  lados opues­

tos  del paso a n iv e l  mientras las  puertas e s ­

tuvieran en su p o s i c i ó n  elevada y no pasara d i ­

cho paso a n iv e l  antes ie que se  bajaran las  

puertas (deb ido  a un tren que se aproximara),  

e l  soporte  10 debe naturalmente ser capaz de 

moverse en d i r e c c ió n  opuesta a l a  d e s c r i ta  p r e ­

viamente,  a f i n  de que s i  v e h ícu lo  pueda pasar 

la s  v ía s .  dsto se l o g r a  haciendo que e l  ama­

rradero  19 se forme por un lado con una membra­

na 31 d ispuesta  ver t ica lm ente ,  cuya s u p a r f i c i e  

sup er ior  extrema está in c l in a d a  de modo que guíe 

e l  miembro anular 14 hacia  a rr iba  hasta que pa­

se de l a  extremidad sup er ior  da dicho amarrade­

r o ,  según se indica  con las l ín ea s  punteadas de 

l a  f i g u r a  4. Después le que e l  miembro 14 ha

fa -



Pasado del anarrador 19, e l  v e h í c u l o  puede en­

tonces  empujar l a  "barrera a un lado ./ pasar las  

v í a s .  \1 regresar  l a  "barrara, después de

que ha pasado el  v e h í cu lo ,  el miembro anular 14 

se pone en con ta c to  con una membrana 32 que e s ­

tá junto  al  amarradero 19 y l a  e leva  de modo que 

pase por encima de dicho amarradero hasta que 

su abertura c o in c id e  con e l  amarradero, después 

de l o  cual cae a su p o s i c i ó n  v ormal a lrededor  

de dicho amarradero.

Una barrera  f l e x i b l e  de e s te  t i p o ,  

s o s te n id a  por un miembro s op or ta io r ,  y adecuada 

Para f l  ex i orlarse hasta c i e r t o  grado predetermi­

na ip con l o  cual ,  juntamente con su soporte ,  se 

adapta a moverse en un plano h o r izon ta l  con tra  

la s  fuerzas  e j e r c id a s  per l o s  elementos de un 

amarrador, proporc iona una defensa conora  l a  cual 

un v e h ícu lo  que camine a una v e lo c id a d  bastante 

e levada puede chocar s in  p e l ig r o  de aver iar  el 

v e h ícu lo  de manera a p re c ia b le .  Se comprenderá 

que l a  f l e x i ó n  i n i c i a l  del cab le  mismo no t i e n e  

ningún e f e c t o  sobre l a  reducc ión  de marcha dal 

v e h ícu lo  en movimiento, s i i ’v i e n io  únicamente e l  

c a b le  para t ra nsm it ir  la s  fuerzas  e j e r c id a s  s o ­

b r e  e l  al amarrador. La f l e x i ó n  dal cab le  s o ­

l o  as importante por el hecho de que puede, en 

t a l e s  c o n d ic ion es ,  . r e s i s t i r  mayaros es fuerzos .

Por la s  razones a r r ib a  expresabas,  l a  tens ión  

del r e s o r t e  18 en loe  c i l i n d r o s  16 s o l o  n e c e s i ­

t a  ser  t a l  que pueda hacer v o lv e r  e l  cab le  ( d e s ­

pués de f l e x i o n a r s e )  y de mantenerlo en una po -
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s i c i ó n  o plano v e r t i c a l  a un? c o r t a  d is ta n c ia  

por encima del centro  v e r t i c a l  de var ias  ruedas 

del v e h ícu lo .  bn v i s t a  de l a  l i g e r e z a  compa­

r a t i v a  de estos  r e s o r t - e  IB, por l o  tanto,  l a  

f l e x i ó n  del cab le  en l a  p r a c t i c a  es sub stan c ia l  

mente instantánea con el impacto del v e h ícu lo .  

Por l o  que preceae, se verá claramente que el  

apoyo 10 no es tocado por e l  ve in ca lo  y se usa 

principalmente con el  o b je t o  d« sub ir  y bajar 

e l  cab le .

- o -  N 0 i  .v - o -  

Los pantos de invención, propia, 

no nueva, pero no e s ta b le c id a  n i  p ract icada  en 

jjepaña, que se presentan para que sean o b je to  

de e s ta  Patente be DlhZ años, son l o s  s ig u ie n te s :

I o . - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  da f e r r o c a r r i l ,  que comprende un soporte  subs- 

tanc ialmente r íg id o ,  montado sobre  p ivotes  Sara 

g i r a r  en un plano hor izon ta l ,  una barrera f l e x i ­

b le  s o s te n id a  por dicho soporte  y s i tuad a  a un 

lado  da é l ,  a p r o p ó s i t o  para que contra  e l l a  c h o ­

que un v eh ícu lo  y para que sea movible  con dicho 

sop or te ,  y medios para r e s i s t i r  el movimiento p i - 

v o ta l  de dicho soporte  para detener a un veh ícu lo  

que choque con tra  dicha barbera.

2 ° .  - Una barrera para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un soporte  mon­

tado sobre  p ivotes  para moverse horizontalmente, 

una barrera  c o lo ca d a  y s disten i da a un lado de d i ­

cho soporte  montado sobre  p iv o te s ,  y medios para 

r e s i s t i r  el movimiento g i r a t o r i o  de dicho soporte,

10
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estando dicha barrara  f l e x i b l e  s o s te n id a  con f l e ­

x i b i l i d a d  sobre  dicho s o p o r te  para perm it ir  su 

f l e x i ó n ,  s iendo  e l  grado de f l e x i ó n  menor que l a  

d i s t a n c i a  que hay entra dicha barrara y e l  s o p o r ­

te .
3o . - Una barrera  para pasos a 

n i v e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un soporte  

substancialmentu r í g i d o  que t ie n e  ana pa""te i n ­

termedia desviada a p ro p ó s i to  para c o l o c a r s e  a -  

travesando un camino, y una barrera  so s te n id a  

por dicho s o p o r te  y que abarca su dicha, parte dos- 

v iada .
4o . - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un so p o r te  p r o ­

v i s t o  de una parte desviada y a prop ós i to  para 

c o l o c a r s e  atravesando un camino, medios para man­

tener  con e l a s t i c i d a d  dicho s op or te  al  través  de 

un camino, y- .una barrera  f l e x i b l e  s o s te n id a  por 

dicho  soporta  y que abarca su parte  desviada.

5o . - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un sop o r te  d o ­

tado de una parte  desviada y a p ro p ó s i to  para 

c o l o c a r s e  atravesando un camino, y una barrera  

s o s te n id a  por el soporta  y que abarca su parte 

desviada.

6o . - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un s o p o r te  subB- 

taitc i almanta r í g i d o ,  medios para montar sobre p i ­

vo tes  dicho s o p o r te  a ur lado  de un camino, una 

Parte desviada formada en dicho s op or te  a propó­

s i t o  para c o l o c a r s e  atravesando un camino, y una

I
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■barrera f l e x i b l e  s u j e t a  a dicho sop or te  y separa ­

da de l a  dicha parte desviada de este  ú l t im o .

7 o . - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  le f e r r o c a r r i l ,  que comprende un sop o r te  subs- 

tanc ialment e r í g i d o  montado sobra Pivotes junto  a 

una extremidad para g i r a r  en un plano hor izon ta l ,  

medios conectados al extremo opuesto de d icho  s o ­

porte  para s u j e t a r l o  c o n tra  e l  movimiento g i r a t o ­

r i o  hasta que se l e  imponga una presión p r e d e t e r ­

minada, y una barrera  f l e x i b l e  co lo ca d a  a un lado 

de l a  barrera  montada sobre  p iv o te s ,  y medios pa­

ra  l i m i t a r  l a  f l e x i ó n  de dicha barrera  antee de 

que un v e h ícu lo  toque d icho soporte.-*

8o . - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  fe f e r r o c a r r i l ,  que comprende un so p o r te  subs-  

tanc talmente r í g i d o  que t i e n e  una parte desviada 

en tre  sus extremos, y un ca b le  f l e x i b l e  que abar­

ca  dicha parte intermedia, y medios para l i m i t a r  

l a  f l e x i ó n  del cab le  por un v e h íc u lo  que choque 

antee de que d icho v e h íc u lo  c&oque co n tra  e l  s o ­

porte  r í g i d o .

9o . -  Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un s o p o r te  r í g i ­

do montado sobre  p ivo tes  para g i r a r  en un plano 

h o r iz o n ta l ,  ten iendo  dicho soporte  una parte  ho­

r izonta lm ente  desviada a p r o p ó s i t o  para ex ten d er ­

se transversalmente  a l  través  de un camino, un 

ca b le  f l e x i b l e  s u j e t o  a d i c ' o  soporte  y qu~ abar­

ca  su parte desviada, .y medios para l i m i t a r  l a  

f l e x i ó n  de dicho Cable a una d i s t a n c ia  mmor que 

l a  que hay entre l a  p o s i c i ó n  normal del ca b le  y 

d icho  sop or te .

12
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1 0 .  - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r  i l , que comprende ur. s op or te  mon­

tado  sobre  p ivo tes  a p r o p ó s i t o  para c o l o c a r s e  al  

t r a v é s  de un camino, y una barrera  f l e x i b l e  s o s ­

tenida. por dicho sop or te  y separada a uno de sus 

la d o s ,  estando un extremo de d icha "barrara s u j e ­

t o  con e l a s t i c i d a d  a dicho suporte  para perm it ir  

su f l e x i ó n .

1 1 .  - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r i l , que comprende un sop or te  a p r o ­

p ó s i t o  para c o l o c a r s e  a l  tcavés de un camino, e s ­

tando p r o v i s t o  de p ivo tes  dicho s op or te  Para g i ­

rar  en un plano h o r i z o n ta l ,  una barrera  so s te n id a  

por dicho sop or te  y separada a uno de sus la dos ,  

estando un extremo de dicha barrera  s u je t o  con

f l e x i b i l  i :1ad a dicho s o p o r te ,  y medios para mante­

ner con f l e x i b i l i d a d  dicha barrera  y sop or te  en 

su lugar  al  t ravés  de dicho  camino.

12. - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un soporte  a pro-»
p ó s i to  para c o l o c a r s e  al  través de un camino y 

montado sobre  p ivotes  a un extremo para g i r a r  en 

un plano h o r iz o n ta l ,  una barrera f l e x i b l e  que t i e ­

ne sus extremos asegurados a dicho sop or te  y s e p a ­

rada de dicho  s op or te  en l a  mayor parte jp su l a r ­

go, estando un extremo de dicha barrera  asegurado 

con f l e x i b i l i d a d  a dicho sop or te ,  y medios para 

mantener con f l e x i b i l i d a d  dicho eop or te  y barrera  

en su lugar  a l  través  de un camino.

13. - Una barrera  para pasos a n i ­

v e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un s op or te  a pro­

p ó s i t o  para c o l o c a r s e  al  través  de ur. camino y

13
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montado sobre  p ivotes  por un extremo para g i ra r  

en un plano h o r iz o n ta l  y haoia  a r r ib a  de dicho 

plano, un amarradero a p r o p ó s i t o  para asegurarse 

por el  o t ro  extremo de dicho s o p o r te ,  y una "ba­

r r e r a  f l e x i b l e  s o s te n id a  por l a  mayor parte de 

dicho sop o r te ,  pero sep a ra ia  ê e l l a .

1 4 .  - Una barrera  para pasos a n i ­

vel  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende un sop or te  mon­

tado sobre  p iv o tes  por un extremo para g i r a r  er, 

un plano h o r izo n ta l  y hoc ia  a r r ib a  de dicho plano, 

y a p r o p ó s i t o  para extenderse  al  t ra vés  de un c a ­

mino, ten iendo  dicho s o p o r te  una parte intermedia 

d e s l ia d a ,  y un c a b le  que abarca dicha parte desviar 

aa, f i ja m en te  asegurado por un extremo a dicho 

s o p o r te  y s u j e t o  con f l e x i b i l i d a d  por cu o tro  e x ­

tremo a dicho sop or te .

1 5 .  - La combinación con una puerta 

para pasos a niv^el de f e r r o c a r r i l ,  que comprende 

un brazo o barrera  para camino capaz de moverse 

v e r t i c a l  y Lcrizontalmente ,  de un amarradero pa­

ra  t ra b a ja r  en c o o p e ra c ió n  con e l la ,  comprendiendo 

un sop o r te ,  un elemento su je ta d o r  montado, de ma­

nera que tenga movimiento, sobre  e l  sop or te  y a 

p rop ós i to  Para un irse  a dicho brazo o barrera  de 

camino y separarse  de é l ,  y medios h id r á u l i c o s  c o ­

nectados con el elemento su je ta d or  y a p ro p o s i to  

para presentar  r e s i s t e n c i a  a l  movimiento de e l  en 

una d i r e c c i ó n .
1 6 .  - La combinación con una puerta 

Para pasos a n iv e l  de f e r r o c a r r i l ,  que comprende

un brazo o barrera  para caminos capaz de g i ra r

14
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v e r t i c a l  y horizontalmente,  de un amarradero pa­

ra  t ra b a ja r  en combinación con e l l a ,  incluyendo 

un so p o r te ,  un elemento su je tad or  montado, de 

manera que pueda moverse, sobre e l  soporte  y a 

p rop ós i to  para un irse  con e l  brazo o barrera  pa­

ra  e l  camino y separarse  de é l ,  un elemento f l e ­

x i b l e  conectado  con e l  elemento su je ta d or ,  y me­

dios h id r á u l i c o s  conectados con e l  elemento f l e ­

x i b l e  y a p ro p ó s i to  para presentar r e s i s t e n c i a  a 

cu movimiento de desenvolvimiento .

1 7 .  - La combinación de una puer'ta 

para pasos a n i v e l  de f e r r o c a r r i l  que comprende 

un brazo o barrera  para camino, capaz de g ira r  

v e r t i c a l  y hcr iz ortivamente, de un amarradero que 

comprende un s o p o r te ,  un elemento s u je ta d or  mon­

tado, de manera que pueda moverse, sobre e l  s o ­

porte  y a p ro p ó s i to  para unirse  con e l  brazo o 

barrera para e l  canino y separarse  de é l ,  un e -  

lemento f l e x i b l e  conectado  con e l  elemiento s u j e ­

tador ,  un c i l i n d r o  a p rop ós i to  para contener  un 

f l u i d o ,  y un émbolo para moverse dentro del c i ­

l i n d r o  y p r o v is t o  de una lumbrera co n t ra íd a  f o r ­

mada en é l  y conectada  con e l  elemento f l e x i b l e .

18. - Un amarradero que comprende 

un s o p o r te ,  un elemento s u je t a  por montado en é l  

de marera que pueda moverse, y medios h i d r á u l i ­

cos para tares en ta r  r e s i s t e n c i a  al movimiento ’ e l  

elemento su je ta d or  en una d i re c c ió n .

19. - Un amarradero que comprende 

450 un s o p o r te ,  un elemento su je tad or ,  montado en é l

de manera que pueda moverse, un elemento f l e x i b l e  

conectado  con e l  elemento su je tad or ,  un c i l i n d r o
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Para contener  un l í q u i d o ,  un émbolo montado den­

t r o  del c i l i n d r o  y oro ir isto  de una lumbrera 

con tra ída ,  y medios que conectan e l  émbolo córr 

e l  elemento f l e x i b l e .

0 0 . -  Mejoras en ‘barreras para pa­

sos a n i v e l .
Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  

Memoria que antecede,  representado  en l o s  d ibujos  

que se acompañan y con l o s  f i n e s  que se han e s p e -  

c i f  icado.
dista Memoria consta  de d i e c i s e i s  

hojas e s c r i t a s  por una s o l a  cara.

Madrid, 14 de junio de 1930.

P.
Alborto

Vr

A.
Utít'i¿abart
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