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Gsta invento se refiere  a mejo­

ras en las defensas o barreras para uso en los  

pasos a nivel de ferrocarril .

La. barrera es ael tipo que gira  

horizontal y verticalmente, a propósito para co­

locarse al través de ur. camino con medios para 

r e s is t ir  con f le x ib ilid a d  el movimiento horizon­

t a l ,  por cuyo medio, al chocar un vehículo contra
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la  ‘barrara, ésta. pue.ie girar a un lado, pero la  

resistencia presentada contra ta l  movimiento ha­

ré que el vehículo se pare dentro de una distan­

cia  menor que lasque hay entre la  posición primi­

tiva  de la  barrera y las vías de ferrocarril .

Un objeto del invento es suminis­

trar- una barrera de este tipo que re sista  ce.Fi 

cualquier esfuerzo a que se le someta, siendo el 

miembro contra el cual choca el vehículo de natu­

raleza f le x ib le  y de preferencia normalmente f l e -  

xionado, por uuyo medio se necesitan esfuerzos 

tremendos para romperlo, en contraposición con 

una barrera tirante o rígida que con semejantes 

esfuerzos se rompería o que iaría deforme c.e ma­

nera permanente. De preferencia. este miembro 

o barrera propiamente dicha, que recibe los im­

pactos de los vehículos, tiene la  forma de un ca­

ble, que, colocado al través de ui. camino, se 

desvía normalmente en un plano horizontal en d i ­

rección del movimiento de los vehículos que se 

aproximen al paso a nivel. ■ Teniendo el cable 

normalmante ¿asviado, sus extremos pueden asegu­

rarse fijamente al miembro suministrado para so s ­

tenerlo y levantarlo, y la- reducción de martfha 

del vehículo se logra únicamente por medio de 

un adecuado mecanismo amarrador, al cual el so ­

porte se adapta para conectarse de manera que 

Pueda desconectarse.

Otro objeto es suministrar una ba­

rrara de esta naturaleza que pueda producirse e 

instalarse con un costo relativamente bajo.
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ye preferencia, el invento también 

trata de suministrar- medios para evitar que se 

coal'e el catole hasta lleg ar  a un panto que esté 

mas abajo del centro Vertical de cualquier rue­

da de vehículo, siendo tales medios capaces ae 

hacer volver el catole a su propia elevación al 

través del camino en to lo  tiempo.

Persiguiendo éstos y otros obje- 

tos , consiste el invento en ciertos detalles  

le construcción y comtoinaciones y disposición  

de partes, todo según se describirá detallada­

mente mas adelante, y los  letalles nuevos se 

expresaran de manera particular en las re iv in ­

dicaciones relativas a la  novedad de la  inven - 

c ión.

Un los dibujos que se acomparían:

■ La figura 1 es ur.a v is ta  de pla­

no de una toarrera o defensa que comprende las 

mejoras presentes, indicándose con líneas pun­

teadas un vehículo que choque contra la  barrera 

y su acción sobre e lla .

65

vac ión.

La figura 2 es una v ista  en e le -

La figura 3 es una v ista  en de­

t a l le  que representa uno de los miembros s u je ­

tadores para sostener la  toarrera de su brazo de 

soporte.

La figura 4 es una elevación l a ­

teral de un amarrad r o  para la  defensa o tarre-

V  e l#

70 La figura 5 es una v ista  trans­

versal del amarradero.
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La figura 5 es una v ista  leta- 

llada iel cilindro de aceite del amarradero.

Le acuerdo uon el presente inven­

to , 3a barrera propiamente dicha o el miembro 

contra el cual choqa el vehículo que se aproxi­

ma, se compone de uno o mas tramos de calle  10 

FUjeto fijamente por sus extremos a un miembro 

o brazo 11 substanc ialmente rígido y que sirve  

de soporte. dst o es necee ario a fin  de que 

dicha barrera pueda subirse o bajarse desde una 

Posición transversal al camino que haya de de­

fenderse, bajándose la  barrera únicamente cuan­

do un tren ee aproxima al paso a n ivel, como ee 

bien eabido. dicho soporte 11 está provisto 

de pivotes para girar en un plano vertica l a l ­

rededor de un centro 12 y en un plano horizon­

t a l  alrededor de un centro 13. J¡1 cable 10

puede asegurarse al extremo pivotado del brazo 

11 en cu Iquiera manera deseada; pero en el ex­

tremo opuesto se hace pasar de preferencia a l ­

rededor de un miembro anular 14 adaptado para 

conectarse con el poste 19 de un mecanismo aga­

rrador que puede ser ue cualquier construcción 

deseada. jn el caso presente, consiste en el 

poete 19 que puede moverse a lo largo de las 

guías 20, y asegurado a dicho peste amarra, lor 

hay un cable 21 que pasa alrededor le una polea 

ranurada 22, estando el otro extremo de dicho 

cable asegurado, a una parte je la  base sobre la  

cual está montado todo el mecanismo amarrador.

La polea ranurada 22 está, montada sobre la  v a ri-
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23 de un pistón o émbolo 24 que 

puede deslizarse en un cilindro de aceite 25 

contra la  presión del aceite contenido en dicho, 

cilindro, así como contra la  presión de un r e ­

sorte espiral 2 6 que rodea al cilindro entre un 

collarín  27 colocado sobre é l  y un collarín  28 

colocado en la  v a r il la  2 3. Cuando el ama­

rradero 19 se mueve mediante un movimiento g i ­

ratorio horizontal de la barrera, la  cadena o 

cable 21 tiende a mover la  polea ranura da 22 

hacia el interior, obligando así a la  cabeza 24 del 

émbolo macizo a dirigirse hacia adentro. J¡1 

aceita del cilindro resiste  ese  movimiento de 

la  cabeza, pero a causa de la  holgura que hay 

alrededor de la cabeza y de la  presencia de 

un conducto 38 relativamente pequeño, el acei­

te que está entre la  cabeza y un extremo del 

cilindro se escapa gradualmente al extremo o- 

puesto, perra itiendo un movimiento gradual de 

la  polea ranurada 22, del amarradero 19 y de 

la  barrera. cas pues de que desaparece la  

fuerza motriz que se le  ha aplicado a la  ba­

rrera, el reporte 2 6 tiende a separar la  polea 

ranurada 22 del cilindro 25, y en astas condi­

ciones el aceite que se ha pasado de la  cabeza 

24 regresa con algo de libertad por un conducto 

29 relativamente grande que hay en la  cabeza, 

dste conducto 29 está provisto de una válvula 

de chapeleta 30 a propósito para cerrar el con­

ducto cuando la  polea ranurada 22 se mueve ha­

cia  el cilindro 25.
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De acuerdo con el invento pre&en­

te, el podar a el ca lle  10 para r e s is t ir  las car­

gas relativamente pesadas a que lo soleten los 

vehículos que contra él choquen a las mayores 

velocidades, aumenta al tenérsele normalmente 

flexionado, como se ve en las lineas continuas 

de la  figura 1. Si dicho ca lle  estuviera co ­

locado en ángulo recto al trajee de los caminos, 

con ambos extremos asegurados fijamente a miem­

bros no e lásticos , podría r e s is t ir  un esfuerzo 

relativamente pequeño. Por ejemplo, un calle  

de 80.000 1 i Ir as , en ta les  condiciones, solo r e ­

s i s t i r ía  una carga de menos de 15 CO 1 i tras; pe - 

ro, teniéndolo normalmente flexior.ado, como, 

por ejemplo, cinco pies, puede r e s is t ir  aproxi­

madamente 30. C00 l i l r a s .  Por este motrivo, 

la  parte intermedia del lraz^j|estó desviada y 

los calles 10 estén normalmente £lexionados co­

mo se vé en la  figura 1.

naturalmente, es necesario e v i­

tar que los calles 10 se comían hasta el grado 

de dejarlos que asuman una posición por delajo 

del centro vertical de cualesquiera ruedas de 

vehículos. De consiguiente, se sostienen de 

la  parte intermedia del Irazo 11 por miemlros 

movibles que permitan que la  angular i dad del ca­

l l e  flexionado cambie al recibir el choque de 

un vehículo, como ee ve por las líneas punteadas 

de la  figura 1. De preferencia,Jos calles

se sostienen de dicho brazo por tramos cortos 

de ca lle  40 que se  extienden hacia el interior
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de cilindros 41 colocados en el "brazo, estando 

provistos los extremos interiores de los cables 

40 de ensanchamientos 42 para evitar que se des­

prendan de los cilindros. Igualmente es pre­

fe r ib le  interponer resortes 45 comparativameate 

ligeros entre los ensanchamientos 42 y los ex­

tremos de los cilindros, de manera que cuando se 

desvíen los cables 10, como se indica en la  f i ­

gura 1, regresen a sus posiciones normales des­

pués de que el vehículo se haya retirado. A 

este respecto debe mencionarse que la  reduce ion 

de marcha, y la  parada del vehículo se logran 

únicamente por el mecanismo fe amarre, siendo 

ta l la  ligereza de los resortes 43 que no e je r ­

cen ningún efecto sofere la  reducción de marcha 

del vehículo. ¿n otros términos, los resor­

tes 43 solo son lo  suficientemente fuertes para 

1'a.car volver los cablas a su posición normal de 

flexión  y para evitar que se comben dichos ca­

bles.» Se observará igualmente que el movi­

miento horizbntal de los cables 10 no es s u f i ­

ciente para permitir que el vehículo choque 

contra el brazo 11, de manera que es imposible 

la  retara o la  deformación de éste último.

Las únicas condiciones en que 

un vehículo puede llegar a o ocar el brazo 11 

son cuanfo el vehículo ha pasado urna puerta, y 

las puertas, que estén a los lad09 opuestos del 

paso a ni^áel se bajan antes de que el vehículo 

hoya franqueado éste. Án tales condiciones, la  

puerta, que entonces obstruye el paso del vehí-
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culo, esté l i t r o  para girar horizontalmente a le ­

jándose dal  paso a nivel. Asto se prevé ha­

ciendo que el amarradero 19 se forme por un l a ­

do con una membrana 3l colocada verticalmente, 

cuya superficie superior está inclinada para 

guiar el miembro anular 14 hacia arriba hasta 

que pase del poste, como se indica por las l í ­

neas punteadas Ae la  figura 4.

Después ie que el miembro 14 

ha pasado del poste, el vehículo puede empujar 

la  barrera a un lado y dejar atrae el paso a 

nivel. Al regresar la  barrera, después de 

que así ha pasado el vehículo, el miembro 14 

toca una membrana junto al poste 19 y se e le ­

va por ese medio, de manera que dicho miembro 

puede pasar por encima leí poste hasta que su 

abertura coincida con el poste, con lo que cae 

a su posición normal alrededor de dicho poste.
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Los puntos de invención, propia, 

no nueva pero no establecida ni practicada en 

-ilepaña, que se presentan para que sean objeto 

de esta Patente de DldZ años, son los siguientes: 

I o. - j¿¡n una barrera para pasos 

a nivel de ferrocarril , un soporte rígido mon­

tado sobre pivotes para girar vertical y hori-  

zontalmente y a propósito para colocarse al t r a ­

vés de ur. camino, medios para r e s is t ir  el movi­

miento horizontal de dicho soporte, una barrera 

f le x ib le  asegurada fijamente por sus extremos a
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dicho soporta, y medios colocados entre los ex­

tremos de dicha barrera para soportar su parte 

intermedia en relación horizontal separada con 

respecto a dicho soporte.

230
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2o. - jn una barrera para pasos a 

nivel le ferrocarril,un  soporte rígido montado 

sobre pivotes para girar vertical y horizontal - 

mente y a propósito para oolocaree al través 

de un camino, medios para r e s is t ir  con f l e x i b i ­

lidad si movimiento horizontal de dicho sopor­

te, un cable asegurado fijamente per sus extremos 

a dicho soporte, y medios para sostener con f l e ­

xib ilidad  la. parte intentedia ie dicho cable en 

relación separada con dicho soporte.

3o. - j¡n una barrera para pasos a 

nivel de ferrocarril , un soporte rígido montadb 

sobr^5 pivotes- para girar vertical y horizontal- 

mente y a propósito para colocarse al través le 

un camino, medios para r e s is t ir  con elasticidad  

el movimiento horizontal de ta l  soporte, un ca­

ble asegurado fijamente por sus extremidades a 

dicho soporte, y medios para sostener con e l a s t i ­

cidad la  parte intermedia de dicho cable en r e la ­

ción separada con dichos soportes en una p lu ra li­

dad de puntos entre los extremos del soporte.

4o. -  iín una barrera para pasos a 

nivel de ferrocarril , un brazo que puede girar 

horizontalmente a propósito para ponerse al través 

de un camino, medios para r e s is t ir  con e la s t ic i ­

dad el movimiento giratorio de dicho brazo, y 

un miembro sostenido por dicho brazo para ponerse

9
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en contacto con los vehículos, estando dicho 

miembro distanciado de dicho brazo y normalmente 

flexionado en un plano horizontal entre sus pun­

tos de f i ja c ió n  a dicho brazo.

5o. - án una barrera Para pasos a 

nivel de ferrocarril , un brazo que puede girar 

horizontalmente, medios para r e s is t ir  con f l e x i ­

bilidad si movimiento giratorio de dicho brazo, 

un miembro cara ponerse en contacto con los vehí­

culos, que este fijamente asegurado a dio ho bra­

zo cerca de sus extremidades, estando dicho miem­

bro normalmente flexionado entre sus extremos ha­

cia dicho brazo, y estando dicha parte f lex ion a -  

da distanciada da dicho brazo, y medios para e v i­

tar que anormalmente se combe dicho miembro por 

debajo del brazo.

6ft. - hn una barrera para pasos a 

nivel de ferrocarril , un brazo que pueda girar 

horizontalmente y a propósito Para colocarse a- 

travesando un camino, medios para r e s is t ir  uon 

f le x ib ilid a d  1 movimiento oscilatorio  de dicho 

brazo, un cable fijamente asegurado por sus e x tr e ­

mos a dicho brazo con su parte intermedia f le x io -  

nada en un plano horizontal hacia dicho bra,zo, y 

una serie de accesorios de sujeción asegurados a 

su parte intermedia del cable y en dicho brazo, 

siendo dichos accesorios a propósito para d e s li ­

zarse en un plano horizontal en el brazo para per­

m itir una flexión adicional del cable al venir un 

vehículo a chocar contra é l .

7 o. - iün una barrera para pasos a 

nivel de ferrocarril , un brazo que puede girar
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horizontalmente a propósito para colocarse a 

través le ui caaino, medios para r e s is t ir  con 

f le x ib ilid a d  el movimiento giratorio de dicho 

brazo, estando desviada horizontalmente la  Par- 

te intermedia de dicho brazo, un cable fijamen­

te asegurado a las extremidades de dicho brazo 

y desviado entre sus extremos paro separado de 

la  parte desviada ie iicho brazo, y medios para 

sostener flojamente la  parte flexionada del ca­

ble de la  parte desviada del brazo, por suyo me­

dio «1 ángulo de deflexión del cable puede cam­

biarse o alterarse al recibir el choque de un 

vehículo.

8 ° . - Mejoras en barreras para pa­

sos a nivel.

Tal y como se ha descrito en la  Me 

moria que a;,teced*, representado en los dibujos 

que so acompañan y con los fines que se han espe- 

c i f  icado.

lista Memoria consta de once hojas 

escritas por una sola cara,

Madrid, 14 de junio de 1930.
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