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dste invento se refiere a mejo-
ras en las defensas 0 barreras para uso en 1os
Fagos a nivel 3o ferr-~carril,

La harrera as ael tipo que gira
Lorizontal y verticalmente, a propdesito para co-
locarsa al traves Je ur camino con medios vnara
resistir con flexibilidad el movimiento horizor.-

tal, por cuyo madio, al cihocar un vehiculo contra
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la barrara, ésia pueie girar a un lado, paro la
resgistencia prasertailg contra tal movimiento ha-
ré que el vehiculo se pare 3entro d4e una distan-
cia menor que la que hay entre la posicion Primi-
tiva de la tarrera y las vias +de ferrocarril,

Un opjeto el invento es suminis-
trar una barreora de este tipo que resista cari
cualquier esfuerzo a que se le someta, sgiendo el
mienkro cortra el cual choca el vehiculo de natu-
raleza flexitle v de vraferencia normalmente fle—
xionado, por cuyo medlo s=2 necesitan esfuerzos
trene.dos para romperlo, en cortraposicidn con
una ltarrera tirante o rigiga que con samejantes
esfuerzos g romperia o0 que laria Jeforme ce ma~-
rera permanente, De prefgrercia, este miembro
0 barrera proPpiasmente dicha, que recibe los im-
pac;os de los vehiculos, tiene 1n forma die un ca-
tle, que, colocade al través Jde u. camiro, ce
desvia normalmente en un plano rorizontal en 4i-
reccidn del movimiento de los vehiculos que g2
aproximen al paso a nivel,. Teniendo el catle
normalmarnte @eviado, sus aXlremos pusden asagu-
rarse fijamente al miembro suministirado para sos-
tenerlo y levantarlo, ¥ la reduccidn de marcha
del vehiculo se logra Unicamente por medio 4e
un adecuado mecanismo amarralor, al cual el go-
rorte se aga¥bla Para conectarse de manera que
Pue da desconectarse,

Otro objeto eg sumiristrar una ta-
rrara is esta naturaleza gue pueda rroduciree e

ingtalarsecon un costo relativamente bajo,

o]



AC De pretferencig, el invento tambvien
trata de suministrar medios para evitar que re
conbe el cable hacta llegar a un punt: que esté
nas abajo 3el centro vertical is cualquier rue-
da de vehiculo, sienzo tales medios capaces ue

45 hacer volver el cable a su pronpia elevacisn al
través 4el caminoc en to.lo tiempo.

Pereiguiendo éstog y otros obje-
tos, consiste el invento en ciertos .atglles
ia construccidn y combinaciones y dicposicidn

50 de partes, tolo sesin se ‘escribiré detallada-

mente mas ajslante, y los ietalles nuevos se

expresar'n Je mavera varticular en las reivin-
dicaciones relativas a la nevaiad de la inven-

4

cion,

an los dibujos que se acomPpafiar:
La figura 1 es una vista e pla-
no de urna lrarrsra o defensa que comprerie las
mejoras Iresentes, indicdudose con lineas pun-
t=2adas un vehiculo gue clhoque contra la barrsra
&0 vy su accidn sobrs ella.
La figura 2 es una vista en ele-
vacidn,
La figura 3 es unz vieta en de-
talle que representa uno 4e Yos miembros suje-
68 lagores pPara sostener la barr=ra de su brazo de
gsoporie,
La figura 4 es ura 2levacidn la-
teral 4e un amarraj'ro para la jefeuca o0 harre-
Y&,
70 La figura 5 es una vista trans-

vergal del amarradaro.
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La figura 8 es una vista weva-
llada icl c¢ilindro de aceite Jel amarradero,

De acuerdo von 2l precente inven-
to, la barrera propiamente dicha o al miem¥ro
contra el cual choga el vehiculo que se aproxi-
ma, se compone de uro o mas lramos de cable 10
sujeto fijamente por sus extremos a un miemkro
0 brazo 11 sutstancialmente rigido y gque sirve
de sopurte, s8to es receeario g fir Ze que
qicha barrera rueda sutirse o bhajarse Jdesde una
Posicidn transversal al camino que haya 43 .j2-
fenderse, bajéndose la tarrsra unicamente cuan-
10 un tren ese amoxima al pasoc a nivel, como es
bien gabijo. Diche sopcrte 11 esté provisto
de pivotes para girar en un plano vertical al-
rejedor 12 u.. ceniro 1l y en um Mlano horizon-
tal alrededor Jge un centro 13, 4l cable 10
ruede sregurarse al extremo Ppivotaio del Yrazo
11 en cu lguiera manera ideseada; Pero en el ex-
tremo opuesto se hace pasar Ae preaferencia al -
re lediecr de un miembro anular 14 adaptado para
coriectaree ¢nn €l posie 19 ge un mecaniemo atha-

rraior que Ppuede e2r e cuulguier constiruccion

ldesnaia. 4n 2l caso prezente, consisle en el

Poste 19 que puele moverse a 1o largo de lag

4 D 33
gular 20, y afs2gurado a dicho rcste amarralor
hay un catle 21 gque pasa alrededor ie una polea
ranurada <2, estando el otro exiremo dJde 4icho
calle asegurado.a una varte 3@ la hase solra la

cual estd montado todo el mecanismo amarrador.

La polea ranurada 22 esti montala cobre la vari-



11a o tarra 23 de un pistdn o émbolo 24 que
Puede d=2slizarse en un cilindro de aceite 25

contra la presidn del aceite cortenids en dicho

o
C
N

¢ilindro, =asi{ como contra la zresi’n de un ra-
sorte espiral £6 que rodea al ciliriro enitre un
collarin 27 colocado sobre é1 y un collarin 2
colocado en la varilla 23. Cuando @1 ama-
110 rradero 19 se mueve madiante un movimiento gi-
ratorio horizontal de la barrera, la caidena o
calle 21 tiendie a mover la poleza ranurada 22
hacia el interior, otligando asi a la cateza 24 del

émbolo macizo o dirigirse hacia adentro. 3l

acaite del cilinAdro resiste es~ movimienio de

la cabeza, Pero a causa 42 la holgura que hay
alrede,or Je la cakeza y 4e la presencia Aie
un conducto 38 relativamertie pequekfo, el acei-
te que a&slé entr» la cateza ¥y un extiremo del
120 ¢ilin4ro se escara gradualmente al extremo o-
puesto, permitiendo un movimiento gradual de
la polea ranurada <2, del armarradero 19 y de
la bharrera. despu2s de que desaparede la
fuerza motriz que se le hn aplicadc a la Ta-
108 rrera, el rerorte 26 tiende a s=parar la polea
ranurada 22 del cilindro £B, y en aslas condi-
ciones el aceite gue ce ha pasado de la cabeza
24 regresa con algo de libertad por un conducto
29 relativamente gran<e que hay en la cabeza,
130 gste comducto 29 estéd provisto de una vélvula
3e chapeleta 30 a rropdeito pvara cerrar el con-
ducto cuando la volea ranurada 22 se mueve la-

cia el cilindro <5,
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De acuerdo con el invento presen-
te, el pndar 3jel ca¥le 10 para resistir las car-
gas relativamente pesadas a que 1o someten los
vahiculos gque contra €1 chloguen a las mayores
velocidiades, aumenta al tenérssle normalmenis
flexionado, c¢como te ve en las lineas conlinuas
de la figura 1. 81 dicho cavle estuviera co-
locado 2n dngulo racto al traves je los caminos,
con amboe extremoe asegurados fijamente a miem-
bros no elédsticos, podria resistir un esfuerzo
relativamente peguefo. Por ejemplo, un catle
de 80,000 litras, en tales cordiciones, #0lno re-
gistiria una carga de menos Je 15C0 litras; pe-
ro, teniéndolo normalmarte flexionado, como,
por ejemplo, cinco pies, Ppuege resietir aprqxi—
madamente 30,C00 litrras. Por este movivo,
la parte intermazdia gel braZﬁﬂ#stf dasviada ¥y
los calles 10 estdén normalmente flexionados co-
mo se vé en la figura 1.

Maturalmente, @e necesarioc evi-
tar que los cables 10 se comben hasta el grado
de dejarlos que asuman una posicidn por debajo
del centro vertical Je cualesquiera ruaias de
vericulos, De consiguiente, ee sostienen le
la parte intermedia 2el brazc 11 por miembros
movitles que permiten que la angularidai del ca-
Tle flexionaio cambie al r=cibir el cliogue 4de
un vehiculo, como ge ve por las lineas punteadas
de la figura 1, - De ypreferencia,}os cables
se sostienern de dicho brazo pcr trumos Cortos

de caXle 40 que sge extienden hacia el interior
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de cilindroe 41 colocados en 21 brazo, eslando
provistos los extremos interior=s de los cables
40 de ensanchamientos 42 para evitar que se des-
mrendan de los cilirdros. Igualmenta es pre-
ferible interponer resortes 45 comparativamente
ligeros sntre los ensanchamientos 42 y los ex-
tremos ie los cilindroe, de manera que cuando se
desvien los cables 10, como se indica en la fi-
gura 1, regraesen a sus posiciones normales des -
Pues d4e gue el vehiculo se haya retirado. A
estla respecto dele mancionarse gque la reduccidu
de marcha y la parala del vehiculo se logran
Unicamente por el mecanismo ie amarre, cisndo
tal la ligereza ide los raesories 43 que no ejer-
cen ningin ef ecto solbre la reduccidn Je marcha
ael vehiculo. én otros términos, 1los raescr-
tes 43 solo son lo suficisntemerite fuertes para
Lacer volver los cables a su vcsicidn normal 3ie
flezidn y para avitar qua sa comben dichos ca-
bles,: Se observaréd igualmente que el movi-
mianto horizontal d» los cables 10 no es suli-
¢iente para vermitir que el vehiculo choque
confra el brazo 1ll, de marnera que es imposible
i1 rotura o la deformacidn 4e éete Ultimo,

Las Uricas condiciones en que
un vehiculo piede llegar a .ocar el brazo 11
son cuanjo el veldculo ha pasado uia r.rerta, ¥y
las puertas, que est:y. a los lados o~-uestos gdel
paso a niviel se bajan antes i que =21 vehiculo
hoya franqueado éste. in tales condiciones, la

Puerta, que entonc2c obetruye el paso del vehi-
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culo, =8té litre para girar horizontalmente ale-
jéndose d°1 paso a nivel, 45610 se prevé ha-
ciendo gque el amarradero 19 se forme por un la-
do con una membrana 31 colocada verticalmente,
cuya superficie suverinr ~sgté inclinada para
guiar el miembro anular 14 hacia arriba hasta
que vase d4el poste, como sa indica por las 1i-
neas purtiteadnr le la figuxra 4.

Deepuas ie que el miembro 14
ha pasado del prete, el vehiculo pucde empujar
la barrera a un lade ¥y dejar atrags el paso a
nivel, Al Tregregsar la barrera, despues de
que asi ha rasaijo el vehiculo, el miembro 14
toca una mambrana 32 junlo al poste 19 y ce ele-
va Por ese medio, ie marnera que Jicho miembro
puede pasar por encima 121 posie hasta que su
abertura coincica con el poste, con lo que cae

a su posicidén normal alredsdor de dicho poste,
-0- ¥ 0ol A -o-

Los puntoe de invencion, rpropia,
no nu2va pero o astablecida ni pragrvicada en
LJepafia, que se prracenlan para que sean objeto
42 esta Fatente de DIJZ afios, son los siguientes

1°, - 4n una harreara para pasos
a nivel de ferrocarril, un soporte rigido mon-
tado sobre pivotes para girar vertical y hori-
zontalmente y a propisito para colocarse al tra-
ves de ur camino, medios para resistir el movi-

miento horizontal de dicho soporte, una bvarrera

flexible asegurada fijamente por sus extremcs a

-8 -
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dicho soporte, y medios colocadns entre los ex-
tramos de dicha Tarrera para sopnrlar su parte
intermedia en relacidn horizontal separaia con
raspecto a d4icho enporte,

=%, - 4n una barrera para prasocs a
nivel 42 ferrocarrib,un soporte rigido montado
sobre pivotes vsra girar vertical y horizontal -
mente y a vropésito para colocaree al través
de un camino, m243ioe para resietir con flexibi-
lidad 21 movimiento horizontal i31e dicho sobor~-
ta, un catle asegurado fijamente pcr sus extremos

a dicho goporte, y medios para vosiener con fle-

xibilidad la parte intermedia i1e diche callie en
relacidn s=2paralda con dicho soporte,

3°, - 4n una barrara para pasos a
nivel de ferrocarril, un soporte rigido montadn
gobr: pivoter pPara girar vertical y hrorizontal -
mente v a proldsito para colocarce al traves ie
un c¢amino, rmediecs para resistir con elasticidal
el movimiento horizontal de tal soporte, un ca-
Tle areguradn fijamente por sug exiremildades a
dicho soporte, y mes3iog para socstener con elasti-
¢idad la parte intermedia de dicho calle en rela-
cidn seoparada con dichos goportes ern una pliurali-
dal de puntcs entre los exiremnoce Jdel soporte,

4°, - in una barrera para pasos a
nivel ge ferrvocarril, un trazo que puede girar
horizontalmente a propisito para pornserse al travd
de un camino, madios para rasistir con elastici-
dad 21 movimiente giratorio de dicho brazo, ¥y

un miembro sonetenido por dicho brazo para ponerse
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ern contacto con los vehiculos, estando Jicho
miembro distanciado de diclhio btrazo y normalmente
flexionado en un plano horizontal entre sus pun-
tos de fijacidn a Jjicko hrazo.

B0, - 4n una harrera para pasoc a
nivel de ferrocarril, un trazo que puede girar
horizontalmente, medios para resistir con flexi-
bilidaa 21 movimiento giratorio de daicho brazo,
un miamkre rara ponerse en contacto con los vald -
culos, gue esid fijamente asegurado a dicho bra-
70 carca ie sus extremidad=s, estanio Jicho miem-
bro normalmente flexionado entre sus extremos ho-
cia dichc trazo, y estandio dicha parte flexiona-
da distanciada de dicho brazo, y medios para evi-
tar que anormalmente se combe d4icko miembro por
detajo del brazo.

68, - .n una tarrera para vasos a
nivel de ferrocarril, un brazo agque pueda girar
horizontalmente y a pro;ésito para colocarg~ a-
travesando un c¢amino, medios vara resistir com
flexibhilidad .1 movimiento oscilatorio 3de dicho
brazo, un cable fijamenie a.ezgurado por sus extie -
mos o Aicho brazo con gu parte intermedia flexio-
nada en un planc horizortal hacia aicho brazo, y
ura zerie Jde accasorios de sulecidn asasurados a
su Parte intarmedia del ca¥le ¥ en dichn krazo,
gienjo 4ichos accesnrios a propisito para 4°sli-
zaree en un plano lorizontal en el hrazo para per-
mitir una fl=xidn agdicional del cable al verir un
vehiculo a chocar contra é1.

7°, - Bn una barrera para pasos a

nivel ds ferrocarril, un btrazo que puede girar

- 10 -



horizontalmente a propdisite para colocarse =2
290 través ‘e un camiro, meiios para resistir con

flexi»iliiad el movimiento giratorio je dicio

Trazo, eslan’o Jesviada norizontalmente la Dar-

te interme.lia d2 dicho brazo, un cable fijamen-

te aseguraJo a las a2xiremiljaies le dicho trarzo
<95 v desviajo antre sus extremoe DpP2ro separado 1ie
la vparte deaviala Je 1icho bfazo, vy medios para
sostecer flojanenta la parie flaxionada Jel ca-
Yla de la parte Jdesvialda del brazo, por cuyo me-
dio 21 édngulo 4e Aeflexidn del cable puede can-
hiarsae o alterarse al recibir =21 choque de un
vehiculo.

8o, - Mejoras an Yarreras Dpara da-

gos a nivel,

Tnal v como se ha descrito en la Me-

v

moria que arteced:, represeniain en los ditujos
gque se acompafian y con los fines que se Lan espe-
cificado,

Jsta Memoria consta .le once hojas
escritas por una gola cara,

Madrid, 14 de jwmio de 1930,
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