
D 1 S C H I P T I V AH I M O B I i

tino se acotapaiia 
a la soLicitud de

una PASSITS D8 XHTHftCIOR por veinte aiioe ©a âpatía
a favor de

Don Julián BKLL4Y, residente en 98* Avenue d^bidesghsm» 
BmüAJS (M lgioa)

por
*mnMJsmtX£mo& umomQim m tm gasíxj»  m gas pobre

*vm &  m m m  m

La presente invención se refiere a un gasógeno generador 
de gas pobre* destinado a la alimentación de los troteros de ex*
plosión* particularmente de loe motores de vehículos antcnórllse*

*
SI pro&leaa principal que se trata de resolver en gasée­

nos* consiste en asegurar una producción suficiente a todas las 

mareas del motor» para permitir un arranque rápido, es decir* 
una. puesta en marcha del gasófasao en pocos instantes y sobre 

todo, combinar el generador de tal modo que llegue a ocupar el 
menor voléen posible sin perjudicar a la producción*

Este problema está prácticamente resuelto por la e<nbi* 
m elé  de las diferentes partes del gasógeno i&L como se des­

cribe a continuación y so representa a título de ejemplo en ©1



•3»

dibujo adjunto en e l cual;

La fig » 1, es un corte vertical esquemático del gasóge­

no completo;

La fig » 2, es una vista en elevación de escala más peque­

ña, según la  flecha A, de la fig . 1;

La fig » 3, es un corte horizontal según I I I - I I I  de la  

fig » 1.

El gasógeno está constituido por un depósito de cualquier 

forma por ejemplo, en paralelepípedo rectángulo de metal 1,pro­

visto interiormente de un revestimiento refractario 2  o metal 

resistente a alta temperatura» Este depósito va sobremonta­

do por un segundo depósito semejante 3, sin guarnición refrac­

taria, que sirve de tolva de carga y que es susceptible de ce­

rrarse heréticamente en la  cima. 4, muestra la r e ji l la  para el 

co abus tibie la  cual no se extiende más que a obre una parte d© la  

longitud del gasógeno y  está situada a una cierta distancia del 

fondo herético 5 de ásto áltimo. Esta reja va prolongada por 

un plano inclinado 6, por ejemplo, de metal de forma igualmen­

te soporte para ©1 combustible y  se termina por una parte verti­

cal 7, que llega hasta un bordo» interior 8 y  refractario, xor- ! 

ando sobre una pared 10 del gasógeno en la  parte superior* ¡

Debajo de ást© plano inclinado, va montado ligeramente in­

clinado un cuerpo $ especial que se extiende sobre toda la  en- l 

chura del gasógeno y  desde la reja liasta la  pared ID* Este cuer­

po», descansa heréticamente sobre una traviesa 11 del fondo del ga­

sógeno para constituir de áste modo, dos cámara© 12 y  13 que no 

comunican entre s í» La cámara 13 se abre hacia el exterior por 

una entreda de aire 14* El cuerpo 9, tiene la  forma de un para­

lelepípedo rectángulo, una de cuyas partes está atravesada com­

pletamente por cénalas 15, (pe unen la  cámara 13 al espacio 16 

situado entre e l cuerpo 9 y el plaap inclinado 6» El cuerpo 9, 

es completímente hueco y  su cara vuelta hacia la  cámara 12 es­

tá abierta, de modo que haga comunicar esta cámara oon e l ex-



9

m

m

65

60

66

70

75

terior a t r m é s  del cuerpo 9 y de una tubuladura 17 saliente 

de éste cuerpo y que atraviesa la pared 10*

La cara superior del cuerpo 9, está provista de chieanas : 

o re jilla s  10, dispuestas en tresbolillo  y de inclinaciones 

opuestas: óatae aldeanas dlesauniyen procure&bramante de altura a 

partir de la  pared 10 y so laminan apm faltim n ie en e l punto 

de los canales 16*

Í9, es un plano Inclinado paralelo de 6» que constituye 

00a 6* un eoafucto inclinado 30 saliente del cuerpo 9 y exten- 

dlátóose hasta e l bordón 8: el plano 19 sin esborao, no se po­

ne en contacto coa e l cuerpo 9* 21, es lina conducción reglabl© 

de agua por encima dal cuerpo 9, adyacente a la  pared 10*

listando el aparato eosypl&taseiite samado de combustible , 

que se supone encendido, m  deja correr sin interrupción por 21, 

una cantidad de agua determinada por la  práctica: a l mismo tiem­

po se regula la  admisión del aire por- 14* Gracias a la  aspira­

dón creada m  17 pao* ejoaplo, por e l motor o por una beaba o un 

eoapraaor, los gases formados oa e l gasógeno son aspirados a tra - 

v és  de la  roja 4 m i la  atinara. 12, luego a trovó© del cuerno 9 y 

del tubo 17* listos gases calientes provocan un oalentimiesto del 
aire en la  cá.iam 12 y del aire aspirado a través de ios cana­

les 15; dichos gases determinan adeiaós a l enfriarse, m  caLontcnj 

miento del cuerpo 9 y una evaporación progresiva del agutí que so 

escapa a lo lamo de la® chicarías 18 de ta l suerte que, en la  

parte ib fsrior del conducto 20 se produsoa una rjesscla fatina de
1

aire caliento y de vapor do agua que sube a lo  lamo del cosdueg 

to 20, penetra m  la  masa del eoahuetible y obra sobre óote ó l- ¡ 

tino para formar ©1 gas pobre* ¿1 circuito de loe gases está re­

presentado por noches m  la  fig* 1 y se v é  que el asara to £un-
1

clona según e l principio da la  coibustion somi-invertida estímelo, 

atravesóla por ©1 aire y e l vapor de agua, lian solo la  parto in­

ferior do la  carga* 3© vó que la  altura del eenhust iblo incan-
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éss0@ate m  ruacoi4n ©a swy reducida* quedando toda te w a  su-*

perior del euibustib e inerte y m  entrando en rosee ion sino a 

nadilla de su deeoenno por detejo del bordos 8» El tecalentoniea- 

to del aire y la  vaporiz&eidh del mzua ao hacen muy intensivo© 

y la  meaola aire y vapor d® agua se sobrecalienta todavía más 

por su paso por e l espacio 20. El gas formado, al atravesar ©1 

cuerpo 9 so enfria oonaiderebiescnte, lo  que constituye una vea-

taja «aton te»

Faru el alumbrado del combustible durent© la  puesta en mar­

cha, está prevista una abertura obtoral 22 ©a la pared 10 justa» 

zacate tejo e l borden, es decir, en la  parte superior del ©onduop

to 20.

tosiyae prácticos ten denoetrodo que san un geeágeno co­

rtejante, se puede alimentar e todo® lo© regíbenec un moter do 

auto áv il sin cor^a prohibitiva y en tolos casos bajo un v d € - ! 

man mucho w íb reducido que e l de los generad oros preconizados 

to te  la  fecho, te puesta en marcha por e l arranque ©s excesi­

vamente rábida y estojado e l gasógeno frío  no exige vxíb que dos

minutos.
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te remsaeni te patente recaerá cobre lo© reivindicaciones s i -  

guio utos:

!& *- fferfeMiaooffileatos introducidos en un g a s in o  de i 

ga® pebre, especialmente para motores do explosión y de cantona» 

tion interna, caracterizado, porque a fin  de reducir conside­

rablemente ©i voléen mientras asociara una produecifo suficien^ 

te de gas a todos t o  regímenes, la  mezclo aire caliento y va- ¡ 

por de agua penetra ©n te masa áe combustible a una altura re -  ̂

dúo ida por encima ele te reja del gasógeno, al ierdo debajo de áe- 

ta teja, roalteando de dete modo una combustión esa i-invertida.

2B*- Forfecciomusientoo iatroduc idos o a un :m&dzona de
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Gas pobre, m?gun h i reivindicación 1 , ©araoierizaá©» porque la  

re ja prupiaoente dicha m  m  ©xiáeaá© uós que sobre una parte 

aoiaraeato da la  longitud del gasógeno continuando por encina de 

la  segunda parta por un conducto inclinado atravesado por la  

¡'mala aire y vapor da ü p i  para sobrecalentar do óst© último 

isoáo ésta aossola en e l vararido ©onucto, iatroduoióhdolu en la  

nasa de combustible a una altura reducida por eacim  de la  reja* 

3a* - ¿;erf©ccioa&ment<m introducidos en un gasógeno de 

30»  pobre, ©agua las reivindica©lonas 1  y 2, ©arcóte*izado, por­

que la  macla aim  y  vapor de agua m  desviada a su salida del
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diabo conducto indinado por una saliente de la  pared del gasó­

geno» hacia la  reja a través del coabuntlblofi*

4a. «  Pcrfeaaiouuiiiontos introducidos en un K&nógoao de 

gas pobre, según las rsivindiaaojones anteriores, caraoterisado, 

por un ©uoxpo hueoo especial d© ta l inclinado de la  pared del
t

guareno hacia la  re ja m i la  cual a© termina, estando dicho «mora 

po atravesado cu toda longitud por el gas pobre q m  sel© debajo 

de la  re ja  para vaporizar ©1 agua vertida sobre la  cara superior: 

del dicho cuerpo y calentar e l aire obligado a pasar a través 

d© canales transvoroalo© d© ésto cuer o.

5*k#- iorfeeoionuaientoo introducidos oa un t/pM ^pm  do 

gao pobre* según b m  r© .• vindica© ions© anteriores, oaraoterisssdo 

porgue los cañóles utraveeaáos por ©1 aire desabocan debajo del 

conducto indinado «¿us prolonga la  reja» llegando e l vapor de 

fi&i& foamdo al misao punto pera constituir una aszela completa*

136

6&*- Perfeccionamientos introducido© en un gasógeno de 

gas pobre, sogun las reivindicaciones anteriores, caracterizado 

porque el cuerpo hueso e©pedal esté provisto sobre su cara su­

perior do nervaduras inclinadas opuesta® cuya altura diminuye 

progrosivaiaeut© en la  dirección do la  raja, obligando éstas noiv

enduras al ai*u& vertida sobro ésta cara» a caminar y  ©vaporara® 

progresivas© ate.
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?©r£eeoiommá&nkm introducidos m mi gasógeno de 
gas TM3fcre.il según la® reivinrf ieacionos anterioresf caracterizado 
por un orificio do alumbrado del combustible situarlo al niver del
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Punto superior del conducto inclinado amo prolonga la  reja»

Perfecoloa-amiaatoa introducidos en un m®é^m tía 
gao pobre, cepo©lalzasnte para motores de explosión y da combus­
tión. intema, oarc&terlzado, porque comprendo un deposito m~ 

tilico con varados de natal o provistas de material refractario 
y sotoraiontada® de un depósito con cierre hsreótioo que consti- 
tuyo tolva de alimentación, un soporta del combustible en óete 
gasógeno formado ñor una reja tongada por un. conducto incli­
nado que se extiendo hasta a \am altura reducida por encima de 
la reja, un conducto muy l  toóme® nte inclinado que porte de la 
re,ja a la pared opuesta a data reja y ©ató apoyado sobro un ta­
bique ou© @©pare. el cenicero en do© compartimientos, una comunl- 
eaoióta entre «lato apando conducto y ©1 compartimiento situado
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debajo de le  reja y una ttrttraíoaolán entre diste conducto y una 

tubuladura &© llegada de gas pobre al s itio  de utilización, una 
entrada de aire reglable fresco huela @1 semrnáo compartimiento, 

©anales que atraviesan e l sê  paulo conducto inclinado y hacen co­

municar ©1 arniíido compartimiento con la  parte baja del primer ■ 

conducto inel toado, una alimentación re,fiable do agua por enci» ; 

ma ie l eaíqmdo conducto inclinado, chicsnas sobre la ©ara 01,!** 

oerior d© ósi© óltimo para ctligar a l agua a semiiy un careo 

trayecto y a  vaporizare© a su encuentro con e l aire saliente de ! 
los alabas cénalos, una ohloana a la  derecha de la  salida del 

primor conducto inclinado para obligar a la  mezcla aire y  vapor 

da agua a desviarse hada la  re ja a tra?ós del combustible incas- 

deacente y tm a#ujeto de alumbrado altada debajo de dicha chi- ¡
©ana*

9̂ »- Se reivindica par óitímo amo objeto sobro el que ha 
de recaer la patento de invención que so solícita por reiste
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• BífHosüciBQs mi w í m t i m o  m  m  w m

$ m . ¡ m a m  m  -m asías?*.

17© üftfeio uonfartte; queda (lesor i fc© en Xa presente *igc$ori& que 
enasta d© siete baja» ©serlias a Equina per una sola cara y 
dibujos que 00 aa&^&ifin»

¡¿oftrid 14 do Junio de 1*930*

ALFONSO ÜNGRÍA



Julien Rellay Hoja única

/<£E3®?*s£,

íSív&Pii

-Zírd.¿ n ^ . z

Escala variabl 
Madrid 14 de Junio

.JONS0 IJNGRt.»
y  * ^  y

ce 1930
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