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Papa s o l ic i t a r

P A T  ¿ E T  3 O 3 I S Y i  I  C I O N

en

J S P a Í a 

P̂ >r V.TftTT'S 3.-os

a nombre d? S o c litá  Anónima "TKaTTOBI BORDILLO", 

con stitu ida  sn I t a l i a  y es tab lec id a  ©n Largo V ia  

Roma 35, Gcneva, ITALIA, por

M UK AüT OV üHICULO DüSTITSADO A SU HJM- 

1L30 MAS PARTICULA» COMO TRACTOR •.

31 presente invento t ien e  por ob jeto 

proporcionar un autovetóculo destinado a su empleo 

mas p a rticu la r como tra c to r , ca racterizado  por e l 

hecho de que e l grupo motor, lo s  órganos de tran s­

m isión y todos los  órganos au x ilia res  a é l  r e la ­

t iv o s , van encerrados dentro de un tambor grande 

cerrado que constituyo l a  so la  rueda m otriz y a
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l a  vez la  so la  ruada d ir e c t r iz  del veh ícu lo , y 

van sostenidos por un bastidor únioo a l cual se 

conexiona e l chasis del veh ícu lo ; en tanto que 

l a  transm isión del movimiento a l tambor grande# 

que se monta con ro tac ión  en p ivotes so lid a r io s  

del expresado bastidor, se l le v a  a oabo por un 

pi ftón# accionad o por e l  motor a través de un d is » 

p o s it iv o  de cambio de ve loc id ad  regulado desde 

fuera# y que engrana en una corona dentada s o ­

l id a r ia  del tambor grande*

Una forma de ejecución  del ob jeto  

del invento se ilustra#  a t í t u lo  de ejemplo so la ­

mente# en e l dibujo que se acompaña* en e l que 

designan:

Las figu ras  1, 2 y  3* e l  autove» 

h ícu lo  respectivam ente en e levación  la t e r a l  par» 

ctalmente en corte* en p lanta y en e levac ión  fr o n ­

t a l ;

La f ig u ra  4* en planta* una va r ía n » 

t e  en la  con figu ración  del chasis; y

Las f  iguras 5 y 6# en d e ta lle  a 

mayor escala# a l conjunto del tambor grande re s *  

pecttvamsnte en e levac ión  delantera# parte en 

co rte  y  en sección  h orizon ta l.

31 aut©vehículo (fig u ra s  1 a 3) 

comprende e l tambor grande 1 que constituye la  

so la  rueda m otriz y a l a  vez d ir e c t r iz  del v e »  

h ícu lo* £ste tambor* p rov isto  en la  p e r i fe -  

r i a  con a letas de adherencia usuales 1* * con»

t ie n e  e l grupo motor y todos lo s  órganos acce­

so rios  a ó l  r e la t iv o s .  3ste tambor está e »

• 2 *i
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sencialmenta cerrado, s i  bien alguna parte de 

su pared p e r ifé r ic a , o bien de sus paredes l a ­

t e r a le s ,  va preferib lem ente m ovible o amovible 

a l ob jeto  de obtener temporalmente una v ía  de 

acó es o hacia su in te r io r  para l a  inspección d* 

lo s  órganos en é l  contenidos,

l l  veh ícu lo  comprende ademas e l 

ob&Bis con stitu ido  por e l carro 2 con ruadas au­

x i l ia r e s  3 de apoya «ob re  e l suelo* y p rov is to  

eventual®ente de un asien to  para e l  conductor; 

dicho carro* con e l a u x ilio  de eu doble brazo 

arqueado 4* se a r t ic u la  a l p ivo te  v e r t ic a l  5* 

de l a  fu e r te  h o rq u illa  v e r t ic a l  6 su je ta  e s ta ­

blemente* por ejemplo* mediante chavetas 6 (v éa ­

se l a  f ig u ra  6)* en e l e je  busco 7 sobre e l  cual 

se monta con ro tac ión  @1 conjunto del tambor 

grande 1* A este  f in  presenta dicho e je  hus- 

co* bao la  sus extremidades* dos partes c i l in d r i ­

cas 7* * que -funcionan como pivotes* sobre la s  

que so montan con ro tac ión  lo s  cubos 1* *' de que 

están provistas en e l centro las  dos paredes l a ­

te ra le s  del tambor* j£a© montajs ro ta t iv o  del 

tambor grande podría fa ce rse  desde luego por e l 

intermedio de co jin e tes  de bolas o de ro d il lo s *  

La acoión d ir e c t r iz  del veh ícu lo 

se obtiene exclusivamente con e l mismo tambor 

motor 1 que se hace o s c ila r  en derredor del e je  

d « l  p ivo te  v e r t ic a l  5* de la  h orqu illa  5. 3se 

accionamiento puede efectuarse* por ejemplo* con 

e l  a u x ilio  de un t o m i l l o  s in  f i n  8* estabfc&oi* 

do en e l  brazo arqueado 4 del chasis* acciona-
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do con e l a u x ilio  del vé lan t*  8* y en conexión 

con la  rueda h e lic o id a l 9 s o lid a r ia  de la  hor­

q u i l la  5, respectivam ente de su p ivote 5*.

La h orqu illa  de soporte 5, ademas 

de es ta r lo  por su p ivote superior 5* , se conexifr 

na con el chasis, hacia su extremidad in fe r io r ,  

con e l a u x ilio  de medios convenientes que no irapi- 

den en modo alguno bu o sc ila c ión . Como se i lu s ­

t r a  en la s  figu ras  1 a 3, dichos medios están 

constitu idos por una especie de es tr ib o  que com­

prende un brazo arqueado 10, cuyo centro de cu r­

vatura se h a lla  situado en ufa punto de la  v e r t i ­

c a l que pasa por e l e je  del p ivote  5*, iáste 

brazo 10, con e l a u x ilié  de dos brazos la te ra le s  

10' que terminan con lo s  o je tes  1 0 " , se f i j a  

a la s  extremidades del e je  hueco 7 del tambor 

grande 1. £1 brazo arqueado 10 del es tr ib o

se apoya por detras de lo s  r o d il lo s  g ira to r io s  

11 s o lid a r io s  del chasis y resba la  sobre estos 

r o d il lo s  cuando t ien e  lu gar la  osc ila c ión  del 

tambor grande según se mueBtra con l ín e a  de pun­

tos en la  f  igura 2,

Cuando e l tambor motor 1 g ira , en 

e l  sen tido indicado por la  fle ch a  de la  f ig u ra  1, 

e je rc e  un esfuerzo de tracc ión  sobre las  ex tre ­

midades de la  h orqu illa  5, Por v ir tu d  de l a  

d ispos ic ión  antes d esc r ita  ese esfuerzo de t r a c ­

ción se transm ite a l chasis 2, respectivam ente 

a lo s  elementos destinados a ser movidos, cone­

xionados con lo s  o je tes  de enganche 2' en su 

mayor parte a través del es tr ib o  10,10* ,1 0 "  y
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Bolamente en parte mínima a través del p ivote  

5* de art icu lac ión  «nt^* l a  horqu i l la  y el  ché*

B is «  Gracias a l a  unión entre l a  horquil lo

y e l  chasis, cr*ada por al «x; rapado estr ibo* 

e l  esfuerzo eoportado por 1̂ Pivote 5* queda r e ­

ducido el Tilín imum* en tanto que s i  dicha unión 

no ex is t iese *  todo e l  ee fuer550 de tracc ión  s e r ía  

soportado por este pivote*

La unión entre la  h orqu illa  y e l 

oháeis puede r e a liza rs e  asimismo por otros me* 

dios* por ejemplo, como en ilu s tra  en la  f  igura 

4* con e l a u x ilio  de un cable f l e x ib le  12 su jeto  

por sus extremidades en 13* en una pos íc ión  lo  

mas baja posib le* a lo s  brazos de la  h orqu illa  

5 y pasando por rcaü lu u  u** t i. i**. íj :' i P Í.ÓTJ 14* eo- 

1 i d a r i00 del brazo arqueado 4 del chasis* sobre 

los  cuales »e  desen ro lla  e l cable c itado duran* 

te  l a  o s c ila c ión  del tambor 1*

SI tambor grande 1 ( figura® 5 

y 5) comprende* en su in te r io r ,  e l  bastidor 15* 

esencialmente plano y dispuesto en sentido ho* 

r izo n ta l*  s o lid a r io  del e je  hueco 7* Sobre 

este  bastidor 15* por un lado del e je  7# se su* 

je t a  e l  motor 13, de combustión interna y da 

cualqu ier t ip o  conveniente* en tanto que por e l o 

otro  lado se s itú a  e l rad iador 17 para e l agua 

d« r e fr ig e ra c ió n  y* por encima* un depósito 18* 

preferib lem ente de dos compartimientos* para e l  

combustible y  e l  lu & rifica n te ,

51 á rbo l del motor* sobre que se 

dispone e l  embrague de fr ic c ió n  19* penetra en 

un cá rte r  20* sosten ido por e l bastidor 15* que
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contiene un mecanismo da cambio da va l oc i  dad, da 

cualqu ier t ip o  conveniente, cuyo ú ltim o árbo l 

do conducto 21 se provee de un pifién 22 que en» 

grana con una corona de endentado in fe r io r  23 

s o l id a r ia  del tambor 1*

i3l escape de lo s  produotos de la  

combustión se r e a l iz a  a través de una mitad del 

a je  hueco 7 a la  que as une e l  tuco tOr escape 

24 del motor, X>& segunda mitad del e je  hue­

co 7 , separada de la  primera con e l a u x ilio  de 

un tabique ? '* ,  s ir v e  para la  asp iración , con el 

a u x ilio  del ven tilad or o rd in ario  26 accionado por 

e l  motor, del a ir e  da re fr ig e ra c ió n  destinado a 

a travesar e l radiador 17, arte ven tilad o r  va 

dentro de una envoltura 26 unida a l rad iador y 

que term ina por e l in te r io r  del e je  hueco 7,

31 a ir e  que ha atravesado a l radiador 17, pene­

t r a  en e l in te r io r  del tambor y  s ir v e  para r e ­

f r ig e r a r  e l  conjunto de todos lo s  órganos con­

ten idos en é l , ,  sa liendo, por ú ltim o, a l ex te ­

r io r  a través de lo s  o r i f i c io s  de evacuación 27 

prev istos  en una de la s  paredes la te ra le s  del 

tambor. También e l  a ire  necesario para la  

alim entación del motor se asp ira  a través de l a  

segunda mitad del e je  hueco 7 y  penetra en e l 

in te r io r  del tambor a través de l o r i f i c i o  7a,

A través de la  segunda m itad asi 

e je  hueco 7, pasan, adornas, lo s  medios de con­

t r o l  de los  órganos encerrados en e l tambor.

A sí, por ejemplo, se t ien e  ©1 t ira n te  28 cone­

xionado por fu era  con la  palanca de mar.do 28* y #
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por e l in te r io r , con l a  palanca 29 que acciona 

e l  embragas da fr ic c ió n  19; se t ien e » adamas, 

a l t ira n te  30 conexionado por fuera  con la  pa­

lanca de mando 30* y , por a l in te r io r , con la  

palanca 31 que acciona e l mecanismo de cambio 

de velocidad* Otros órganos de transm isión, 

eventualraente del t ip o  f l e x ib le  Bowden» puedan 

Pasar a través de la  segtiáda m itad del á rbo l hue­

co 7 para e l mando de la  vá lvu la  del carburador 

o de la  palanca de avance de la  magneto de encen­

dido.
¿Sn e l  automóvil antes d esc rito , 

por e l  hecho de que e l  motor y sus accesorios , 

van dentro del tambor grande, 1, esencialmente 

cerrado, esos órganos se hallan efectivam ente 

al abrigo de lo s  agentes ex te r io re s , ¿Sste au- 

t ©vehículo, que es de una construcción muy eco­

nómica y de un mando muy s e n c il lo  y f á c i l ,  es 

particularmente ventajoso para su empleo como 

tra c to r  en general y , en pa rticu la r , para lo s  

s e rv ic io s  de la  A gricu ltu ra »

iSs ev iden te que e l presento in ­

vento no se l im ita  en modo alguno a la s  d isp os i­

ciones precisas que se han descrito  e ilu strado , 

sino que» s in  apartarse de su p r in c ip io » puede 

s u fr ir  todas la s  variac iones que las circunstan­

c ias  o la s  ex igencias de la  p ráctica  pudieran 

considerar necesarias o convenientes.

-o -  N O T A  —o —

Los puntos d® invención propia y 

nueva que se presentan para que sean ob jeto  de 

195 es ta  Patente de ViSIHT £ ah os, son lo s  s igu ien tes :

7



i
200

205

215

220

225

1® ,-U n  autovehícu lo, destinado a 

bu empleo mas p a rticu la r  como tra c to r , c a ra c te r i­

zado por e l hecho de que e l  grupo motor, lo s  á r ­

gano» ae transmisión y todos lo s  árgano» auxiliad- 

res a ó l  r e la t iv o s , van dentro de un tambor gran­

de cercado que constituye la  so la  rueda m otriz y 

a l a  vez l a  so la  rueda d ir e c t r iz  del veh ícu lo , y 

so sostienen  por un bastidor único a l cual se co­

nexiona e l  chásia del veh ícu lo ; en tanto que la  

transá is ián  del movimiento a l tambor grande, que 

se monta con rotac ión  sobre p ivotes so lid a r lo s  

del expresado bastidor o armazón, se  r e a l iz a  por 

un piñón, accionado por e l motor a travos de un 

d isp o s it iv o  de cambio de ve loc idad  controlado 

desde fu era  y  que engrana con una corona dentada 

s o lid a r la  del tambor grande*

2® ,- Un autovehículo como e l r e i *  

vitodieado en e l punto 1°, ca racterizado  por e l 

hecho de que e l bastidor o armazón de soporte de 

todos lo e  órganos situados en e l in te r io r  del 

tambor grande,coaprende un e je  hueco sobre e l 

que se monta rotativam ente e l mencionado tambor, 

y en cuyas extremidades se su jetan lo s  dos bra­

zos de una h orqu illa  conexionada, con lib e r ta d  

para o s c ila r ,  mediante e l a u x ilio  de un p ivote 

v e r t ic a l  de que está p rov is ta , con un brazo a r ­

queado qúi» se proyecta con un carro  p os ter io r  

p rov isto  de ruedas a u x ilia res  de soporte que, 

oon la  h o rqu illa , constituye e l chasis del v e h í­

cu lo»

3°, - Un autovehícu lo, o orno e l r e i -

e »



▼indicado en lo s  puntos I o y 2 °, ca racterizado por 

e l  hecho de que asegurada l a  acción d ir e o tr is  por 

la  rueda m otriz con stitu id a  por e l  tambor grandq 

se disponen unos medios para hacer o s c ila r  la  

h orqu illa  de soporte de la  expresada rueda a o « 

t r ia .
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4 * . -  Un autovehíoulo cobo e l r e i -
i * *¡- *.*

vindicado en lo s  puntos 1°, y 2 » , oaracterisado 

por e l hecho de que la  horqu illa , por debajo Ae 

su p ivo te  superior de osc ila c ión , se conexiona 

con e l chásis por unos medios movibles de aco­

plamiento que s irven  para tran sm itir  a l chasis 

la  mayor parte del esfuerce de tracc ión ,

5® .- Un autovehíoulo como e l r e i -  

vindicado en lo s  puntos I a y 4 °, oaract erisado 

por e l hecho de que lo s  medios movibles de aeo- 

ja amianto entra la  h o rq u illa  y e l chasis están 

constitu idos por un es tr ib o  f i ja d o  a la s  ex tre ­

midades del e je  hueco y otero brazo cen tra l a r­

queado se apoya desusándose contra r o d il lo s  

s o lid a r io s  del ch éz is ,

6o. -  Un autovehíoulo como e l r e i ­

vindicado en lo s  puntos I o y 4®, oaract erisado 

por e l  ihecho de que lo s  medios movibles de aco­

plamiento entre la  h o rq u illa  y e l  chásis, están 

constitu idos por un cab le su je to  a lo s  brazos 

de la  h orqu illa  y que pasa por encima de r o d i-  

l ío s  de transmisión s o lid a r io s  del chásis,

7°,;£ Un autovehíoulo como e l  r e i ­

vindicado en lo s  puntos 1® y 2®, caracterizado 

por e l hecho de que e l e je  hueco del tambor que 

comunica por sus extremidades con la  atmósfera,

- 9 -
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está subdivid ido» con e l  a u x ilio  de un tabique 

interno, en dos partes d is t in ta s , una do la s  

ouales s ir v e  de conducto de escapes del motor* en 

tan to  que la  otra  s ir v e  de conducto para la  as» 

p iracidn ob ligada do a ire  fre sco  en e l  in te r io r  

dftl  tambor, ya saa para la  aliraen ación del mo­

to r ,  ya  sea para la  r e f  r ig e ra c ión  del conjunto 

y del agua de c ircu la c ión  del motor, as í como 

de paso para lo e  medios de con tro l de lo s  érganes 

encerrados en e l tambor*

8o* -  Un autovohícu lo destinado a 

bu fmple o  mas p a rticu la r  cano tra c to r*

Tal y  cono se ha in s c r ito  en la  

Memoria que antecede, representado en e l  d ibuje 

que se acompaña y  con lo s  fin e s  que se han espe» 

c ií ic a d o .

■Seta Memoria consta d i dios ho- 

Joe es c r ita s  por una s o la  cara*

Madrid, la de junio de 1930»

A*
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