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Es sabrdo que en los planir inclinados el frenadn de
los coches se obbrene por mcdro de especiales aparatos mem
c{nloos mendados por la carda de contrapesos 9 bien por
flurdis baJo presi’n que obran sohbre embolosg; en cada Caso
13, accr’n del frenado de delermins en el moimento oportuno
por medro de abarabos mecdnicos de mando auvbom.trco, por ve
rificarse algunas espceciales crircunstancias las que requie=
ran ls zntervenci®sn de los frenons del cichc, 7 bren prra
mand-? de mana por el cornductoriy )

Para gue el dispositivi de mrndo del frens puedes. COI=
rresponder a la perfeccifn a Toda necesidad y exigencia que
pucda presentarse en el eJercicio de un funzcular sobre Com
rriles, es menester que el 4isposritrivo mismd pueda pr »quecrr
el frenads en lois cardls sigurentess

19) Automaticemente, cada vez que la.%eﬁsxén gael cable
trcctor o bien del cable de lastre (cable zavora) TajJen has
ta un lfmrte establecido (y Tbambién porr es?, cuand? un? de
estrs cables se rompe) estando el coche en desconsd,y’

2°) Automstrcamente, cuando el coche al beJar pasa de
una velocidad debermrnada(prr la fuga del torno de mrndo)
con cable tractor tondido,

29) Automcticementc, cuendo la tensibn gel ceble de
lrstre beje hasta un lfmite prefzjo (o hiem quede 1ou9)
tambien sI ~1 cache se encuenira subrend?, pera evibar la
sacudida brusca que pucde tener el coache mismd,’

4°) Por mendo del conductor del cochey

De otro lad? eos menester que el frend? quede bliqueado
dqurante la subida, pera Que no s~ verifique nunca su accrin
gea por mrndo de meno, sea pov  mWendo intempestivi del
dispositivo puests para pr;V)crr su funcronamicnto aubtoma=—

t1co> en los casas 19 y 2%
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Tos sishemas de mrnd? hesls shore conocrdos 0 nd) trew
nen tempico eu cuenta el peligros muy grave de la rolura del
cable tractor, que pucde praceder de un frenads? cm el CI=
cXr subicndn, con 1o que resulbta el sistema absolulomente
defectuoso, > bren curdarse de la cundxclﬁn de que el freno
no funcrone en la subida cCon lasg correspondrentes a su ac=-
ctbn en los cazos 1° y 4° sobre dichos, hacrendo mendar el
mecanismd del frens por las ruedas del coche e Interponien=
do en lr transmisidn de mando un acoplamiento de garras ge
Inclinacibn tan grende que el mrsmd acaplamrento Ltronde a
deghacerse g1 el coche estd subiendlrgt

S1 no que en semeJante -sistema se hallan par eslo en
el mismd? acoplamiento piczas que se frotan entre ellas por lo
que el funcioconamrento del JispesIliv)d mIsm9o pucde quedar
comprometido pir complebo, sr1 las resistencras de rozamIens
o Lomrn valores mas elevados que los que se han calculado,

S1 biecn cs crerto que exrsten sistemss en 1log Qque &
mas del acoplamicnto de dientes, y siempre para garanilzar
qgque no se efectfie la accibn del freno durante la subrda del
coche, las mordazas del mismo freno estdn mandadas por Lors-
nrllos roscados en sentido Inverso de modo que SI por Com
sualrdad el acoplamiento de dientes no se desenlazase autom
matrcamente, con el coche subrendo, n? entre sin embargo on
funcifn el frenoy de otra parte, es evidente, que si el me=
conremo de mando ge este ultrmo cintrnfiz dendo giros y con
esto moviendo los tornillos cn el sentrdo de abrir las mors=
dazas, llega el momento en que eslas mordazas acaban su re=
corrido, y entonces en todos los aparatos de mrndo del frem
no, detenidos de un lado y aun arrastradog de otro por las
rucdas del coche, se van a producir esfuerzog anormales y

enormes, y por counstgurente la ruphura y ruina de todo el
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dispositivo de mendo de los frenos, con puy evidente prli-
gro para el coche,

A mas de los inconvenrentes relatados, los dISpOSItI;
Jos mismos resuelven solament~ los camos 1° y 4° sin res=
ponder pPor egd a 1los requeridos B Y &

Por otra pérte, en otras disposzcionds haste ahora co=
nocrdas, se procura sctisfacer ademas de la condicibm 1, a
lag 8 ¥y 4 sin que por esd we alcanze de iImpcdir el funcii=
namzcnto del frenas en la .subrda del cochey’

TLos aparatils hechis, cimo los que se rndican, a mas de
tener el defeclo de que na qurban tada posibrilrded de un
frensd» para un c¢iche subrend’, no llegan 11 .SIQUIETa & So=
Yrsfacer cin segurrdad a su intento, por estar brsados soi=
bre un regulador centrifugir en el que las masas en raltacron
llegando, ¢n un momenlo calculadoy, a vencer la rerccifn de
muelles o bien de posos, grovocan el cierre de losg frenos)y
Aparatos hechas ast resultan extiremr damente delzcados 2
hicn de segurrdad muy qudissa pudrondo su funcronsmiento iger
alterad® completament~ por rozamrentos mag fuert s, o bien
para alterarse la 6lastbicidad de los mudlles que seihallan
srempre baJo un esfuerzr, de mad2 que puede suceder que nd
funcimen "o bren funcionen intempestivamenteg'

Ninguno de los disposiltivos que ce cinocen pucde sam=-
tisfacer a 1o que se pide en el puntl Z°, reqursito que
ticne que ser satrsfechs Junto con el otro, o sea que el
freno n»2 puede funcionar con el coche subilendo, en 19s caw
08 1, 8 Y 4a

En conclusibn los aparatos para el mondo ¢e los frenos
de los coches funiculares sobre carriles hr ste zhora cono=
c1dos, n? solo n» sabisfacen a las condicliones que S€ reé=

quibren en un aparato verdederamonbte raciosnrl, perfecto y
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completas, gino que presentan en su misma construccibén la
posibrlided de faltar a su finelidad misma o hicn producrr
Inconvenienios,'

Tambien se puede afhadir que los QIspoesilIvos que se
conocen, estén hechos de varios aparatos seprrados, Inge=
rendientos uno de otroa, con accrdén sobre el mando de 1as
frenss; as1t es que el conJubto que représenten es de gran
tamafln, cosltoso, de sostenimiento y vigilancia dificilesg

Por conbtra, el gispostbivi, 1bJeto g€ la presente pa-
tente, mientras quc de un lado pucde muy bien sabisfacor
a t2dIs lis cuatro requiszlos que antes se Indicrn, no deja
por esto de gatisfacer también a la condicibn de no hbloqurar
nunca el coche en su movimrento de subiday de otra parte
no presentn alguna quda ni posibrlidrd de no funcionar a
su debido tzempo o bien, por el conirario, de ejercer su
accrén inbtemprstivamente, por lo que estéd basado en un dis=~
pIsttivo hidraulico que se lubrifica con seguridad por SI
mrsmo, y los rozamiento se hallan por esto muy reducidos,
ademass su funcionamiento estd fijados por leyes Inmutables
de caida de presibn en circuitos recorridos por fluidosg?
¥ agimrrmd este aparato estd esencialmente compuesto por
s gola v&lvula de formacrén especial ¥y constituye un cConm
Junto que ocupa espacio muy reducildo, ¥y €S de .gostenimrento
v vigilancia muy faciless'

por esto el dispisibivo, objeto ge esta patente, pre=
senta la gran ventaje de que purde ser aplicedo a cualqurer
Y1po de freno, bien sca de mando mecanico asl CIMO de mandgo
vor flurdo o electrico,’

Para aclarar el funcronamiento de nudstro disposttivo
supongsmos que esdé unrdo con un sistemr. de frenado por

flurdo.
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En la frgura 1 estéd representada esquemesticamentce, 1la
disposzcrdn de sus 6rganos y las unrdnes entr~ ellosy

Tes figuras 8 y € representan, en dos secciones, lon=
gitudinal y transversal, la v4lvula que substituy® el die=
postbtivo objelto de esta prtente,’

En general el funcionrmiento del freno es el siguiente

En un deposito A (figura 1) hay un fluido taJo presidn
por medIo'de la accibn de la v&lvula hidraulzca b este flux
do puede ser introducido a través de las cémeras g, & ¥y ge
los conductos £, en los cilindros C,

Para la presibn efcctusda por el fluido introducido 6n
la parte g de los cirlirdros, los embolos vienen empujados
hacia adelante y ven a mandar los vistagos de Impulsidn gel
freno procurando el ciorre ge los frenos mismose Estos
véstagos de mmpulsidn pueden scor compurstor de un modo cual
quliera apropIlado & este fing'

Ta v&lvula hidr&ulica L permrite y tiene el encargo ae
efectuar la zntroduccrén del fluido del depbdsito A en los
cilindros Cy ¥ con esto lograr el fremnrdo del coche en 1os
cuatro c@sos arriba 1ndiceqos, si bicn impidiendo que esto
se vaya a suceder en losg caros 1, 8 y 4 con el cochc subien
de.

Iremos @xaminando para cada caso como la formacidn de
la, v&lvula puede permrtir todos estos mandim,

T, vélvula 1 estd compuesta esencislmente g€ un ciline
dro dividido en tres partes por dos seclhoares fijoss dos ge
estag clmaras comunican regpoectivamente, la ¢ con el depo=-
stto A, ¥y la g ¢ los crlindros C,

Ta, tercera clmara estf, a su vez, AIVvidida en Jdos par-=
tes por un #fmbolo g el que estd fiJado s>bre un véstago D,

que atraviesa tado el cilindro y lleva la pcquefin vidlvula L



. P
¢ [EsPECIALMOVIL

la que separa las dos clmaran d ¥ ¢, ¥V acaba de un lado con
un drsco que apdya s hre el muclle V'
Un movimiento del &mbolo g pime en comunic&cidn la Ch-
méra g con la ¢, es decir, permite el paso del fluid? des=
5 de el deposito A, a log cilindgros C, Ta v#flvula I estd ade
mfs en comunicacibn, por los tubos p y Ry con la bombe E
del tipo rotativo,’ ’
Les dos cédmaras 2y L comunrican entre ellas por varios
conductos, tento las cémaras g y L como las tuberias de
10 acoplamzento con la bomba y la bombe misma estfn llenag de
un fluido, que pmede ser aceillte, para garantizar el engrase
aubtomatzco de 1lis Hrganos del mecsnismo, pero que pu~de ser
de otra especie y ncturcleza, sin salir del campo gde este.
Inventog' |
15 i Ta bomba g estd mondada de un eje del coche por mcdro
de ruedag de engranes cuandn el coche baja la ratacidn de
la, bombe es tal que hace asprracibn desde g y compreszdn
én Lo
E1l fluido pasa enlbonces desdd I hacra g por el condue=
20 to/é% en este condqucto se créa una, resistencis, regulable
a volunltad, usando de la esprina L3 de tal modo se puede pro
ducir uns diferencia de presidn aproprada entre lag dos Cé-
meras Ly &3 tael que se verifique una presidn sobre el embo
lo g, dirigrda desde % hacra g, que bLenga un valor un poco
25 mas hajJo del empuJe Total en otro sentldo, dehido a la acm
cxdn del muelle T y del flurdo en ¢ sobre la cobeza de la
vélvula Le
Ahora bren, 6l esfuerzo de trnsidbn gel ceble trector
(figura 1) pone cn la posicién vertzcal les prlenca T, a la
&0 que estd suJetadqa la verrlls T capaz de un recorrrdo hori-

zontal 1gual a la extensién de los murllrs M” X" que dicha
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poszcibn vertzcal de la pzlanca T. manbiene comprimidosg

En su extremridaqd la varilla L.l lleva otra pelanca ™M
en la que se halla un eguJero y por este pasa un cable que
tiene su recorridn a lo largo de %Hogn el basticor del corche
y acaba en dos volanbes, (que no s~ Indzrcan en la figura 1)
¥ que pucden ser mandados por el conguctor gel c<ache, toga
vez que este qurera provocar el salto y cierre del frenoy

A 1o largo de su recorrido, este cable pasa sobre un
rodillo de gesvio y se enrolla sobre un pivote zZY fijado a
la palanca de gangho Z*

Ta tarea de esla palanca, empernada sobre el ejq}”
ez de mantener levantada la palanca de sngulo Z, hacrengo
contraste & la accibn del muclle Fy*

Muy cerca del paso a través de la palanca " se hrlla
en el cable un nudoy

Cuando el cable tractor se afloja mas de unh lrimrte
preestablecido (casa 1) la palanca T recibe un movimrento
Junio a la "3 eslta enconlrando el nudo, lo empuja y birs
del cable que, a su vez, hace girar la pelances. Z* alrededor
del prvote f ¥y queda asi libre la palanca Zpara hacer
su accibn, empuJando al vdslagn dcl fmbirlo de la vAlvula by

Entonces la presién del muelle F ge refleja de este
modo sobre drcho véstago D y, sumendose c¢om la que ya afim
tes habfa sébre_el embolo 1, vence la reacci’n del muclle
V ¥y el flurdo en g v empuJandd la vAlvula §i la abres ge
tél modo se establece la comunicacién entr~ ¢ y e ¥y se
aprretan los frenossy’

Uns dispisicidn semejante acciona los frenos cuando
venga a faltar la trnszi%n qel cable de lastre, encontrando=
'se el cochr en la hajadae’

Es myy evidente que, sin salir del marco grl prosento
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tunvento, se puede muy bren usar otra dispisicadn accesorzia
cualquiera, con lo que, vinrendo a faltar la tensifn qel
cable tractor o del cable de lestréd, 2 blén PIT mend? ge
®zno, se permita a un muclle 5 bien a un contrapeso u otra
fuerza curlquriera (producida por eJemplo porr un flurd? Tew~
Jo presiin) ejercer su accibn cortra la extremidad del visw
tago D de mndo que se praduzca el movimiento de la vAlvuls
L ¥y luego la entrada en funcidn de los frenosy

Prra hacer funcronar el freno de mano (caso 4) sers
bestente que el maniobreodor, obrando sobre el volante, co=
locadé de un» o de »btro lado del cable, eJercilte sohre es=
te un esfuerzo gde traccidn,

Tengamos chora en consideracitdn el cache cn la baJada,
¥ que acelere su movimiento fuera de un limite profijados?
Pursty que el myvimients de la bimba g llega direct: mente
de un eje del coche, es evidente que, aumentando la velacr-
dad de estey habrd por consiguiente un aumento en la capos
cidad qe dichr hombaji y la pfrdidae de presidh a lo largo
de 1lors conduchos se pondrd mas en evidencia y por esto ge
establecerd una diferencia siemprc mayor de presidn entre
las clmaras L ¥ se Cusndo esita drferencia ha podrdo llegrr
a un lfmrte prefijndo y la presi’n sobre el Ambolo p es sum
ficrente prra vencer por si mismr. la resistencrs contra h
¥y la gel muelle V3 se abre entonces la comunicacibn enire
d v &y se verifica el frenado del cochey’

Pzra hacer que la diferencia Qe presibn entre gy &
Yrende a mantener un valor constante desde unn pequelln vem
loc1dad del coche hasta llegrr rfl velor de la velociged de
regim n, &SI que la disposicrin de mando del mismo freno
sca igualmente pronta a las dqiferentcs velocidedes, y al

mismo tEempo para Lehér un sistemr sensible, a fin de que
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el salto del frenos pueds 2currir enbre los limibes estoble=
cidns de excesd, de velocidad, se ha drspuesto wm conducto

auxiliar K con una v&lvula de seguridad 2 apreteda con=
f}{ra su aziento porr un muelle Hportunam~nte calculado y re=

guladoe’

Cusngn la diferencia de presibn eantre g y X, produciga
por la resistencia al paso del fluido a través de r, tzen=
da a pasar subzendn del limrte establecido, el flurdo hrce
fuerza contra 7 y venciendo su resistencra, abre mrs o
menos obra luz de prso endre T vy g ¥ con esto la diferencia
de presidn trende a quedar constantey EL1 ancho de la nuew
va luz que se ha abierto, trene sin embarg? otro limrte rm=
puesto por la maxima cnrrera A8 7/ asi que cuando 7
ertd al fin de dichs carrera, si la velocrdad a.wnont#mas la
diferencra de presifn entre i y g tambien va subrendo otrs
vezy' Regulando el muelle y varrando la carrers de 7{ se
puede alganzar que el.. aparato salte para la veloacidad Je=
ser day,’

Tomemos en consideracidn ahors el coche en la subida,’

Ta bamba, g gIra en sentirdo a la inversa Jde 1o visho
antessy el flurdo es aspIirado del lad? § ¥ comprimido en gj
a través dgel conducto 4 se determina, por mi>Livo del gim

llete, la p&rdzda de carga, y se establece de este mago

une presiin mayor en g,

El exceso de presiin sobre el “mholo pn desde g hecza I

estd calculada de mrncra que pu~da resistir, Junto a la
accrdn del muelle V y a la presibn sobre L, & la accibn
eventurl del muellce F en el caso que la palanca Z vinrers
soltada en los cacos 1, 2 0 4"

El freno, en este caso, no puede funciomar y es lo que

se pretondialy’
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Pcra que bambien, con pequefla velocrdad, se pueda al=-
canzar una caicgé de presibn a bravés de g, Tastsnte para
el fin deseadon, y de otra parte, para evitar que subiendo
‘ia velocidndy el aumento de presifn en g pueda adquiTiIT un
valor demasiadn grande, ha sido dispuertl otro congucto
auxiliario ééf con vélvula de seguridad <+ semeJante &
la gue se ha visto antesy’

Es necesrrio, por otra parte, que el coche en la subi=

da, quede frenado al romperse el cable de lastrey y por eso

se ha dispuesto la v#flvula de distribucidén WV la que

normalmente esté cerrada y blogues el conduclo 2? de seCm
czdn ancha, que ponr tambicn ~n commicacibn los conductos
de aspiracibn y comprestdn de la bomba g,

Dicha v&lvula estd oportunamente ligada a la palanca
del cable de lastrc: cuando este prerde su posicibdn vertim
cal y el aparato semecjante al del cable tractor, hace lem
vantar el gancho Z, se abre tembren la v4lvula ~ ae mogo
que el fluids circula a través de la bhomba y del conductofi/j
de secciin ancha, por lo que entre las cdmaras g y & no va
a establecerse una drferencia sensible de presifng el mucm
lle F,}quo por lo conirarzo no habrfa podrdo vencer todas
las resistencras Juntas, puede asf obrar y hace saltar los
frenose®

Es trmbién evidente que sin salir de los lfmiltes del
invent® se puede provocar la abertura de la v&lvula ~7 Guanm
do falte la tensibn del cable tractor o del cable de leastre
con cuzlqurier olra disposicibn mecénrcajg

Ta disposicibn indicada por nosotrosg, se reficre al
caso en que la valvula hidréulica tenga que mandar 1o enm
trada en funcibn de un freno de fluidog® por otra parte, en

el caso de que la mrsmr v&lvula tonga que provocar la aCm
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cidn de un freno mecénico cuslquiera, de contrapecso 2 bidn
de muelle, basborsd que el disco de la vAlvula L en lugar

de mandar, moviendose, por ejemplo, hacia la rzquierda (Co=
o de la figura 1) el paso Ge un flurdo de g hacia e, bengs
ga que producir, movIendose por ejempl>, hacia la zzquierdsa
el Jesenganche del contrapeso o bren del muellc qrl frenog!

Otra forma del dispositivo zrlustrado ectd indicada en
la Tigura 44!

En eslte caso el mando estd aplicadd a un aparatr fres
nante qe cixnbrapeso o de muelley/

Es muy evidente que podria mandar iguslmente, bien un
drspositivo de flurdo o bren elecirTicoy

El Qzspositrvo nbra del siguient~ modos

Supongamos el coche en la TrJada, con marcha normals
la homba q, fijada al eJ- dcl coche, cspira del lado g ¥
hace compresibén en L3 como antes, el fluido pnsa desde L
en g a lravés de‘73 v sufre una pfrdida de presibn & Crum
sa de 1lr resisbtencia ge!

Se verifica entonces una diferencia de presidn enire
8V L que tiende a mover el vé&stago D (provisto de aberiura
o ventenilla, figura 5) sobre el que est4d montado el cmbolo
hacza la izqurerda comprimiendo y extendiendo respoctbivam
mente los qos muelles M que obran p-ra volver el &mbolo .en
una, posicibn centraly con esgto la aberlura largs hechr. cn
D viene aun a encontrarse wn la posicidn como st fuera ge
coche parado, es decir, con las cémarTas RV & a 1gunl prem
s16n, y esta abertura de abajJo a la varilla vertical?

Sup ngemos gue se rompa el cable tractory este hrcho,
por la misma transmisidn de mandos, determina el movimrento
de la palanca Z la que lib-rita al muelle m, este empuJa la

varilla A. hacra abaJn, la Que despues enconbrando la
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abertura en [J , prsa ¥y se va a su vez a empuJar la pa=
lanca de angulo Z, ocasionando la cafdadel conirspeso y con
aﬁﬁo el frenado del cochet Por otre parte, si el coche Tom
mara wna velocidad meyor de cuanto estéd establecido, la som
brepreszdn del flurdo en § voncrend> siempre mas el ~fecto
de los muelles M.deﬁermIna un gran cleJamriento de su posi=
c1én rnicral del vistago D, el que, en su carrera, choca
con ei pico ¢ conbra la palanca L. y, de este modo queda
suelba la varilla A que a través de la abertura en D, emm
puja la palan®ka Z y frena el cocheg'

Cuando el cache estd subiendo, la sobrepresibn se enm
cuentra en g el &mbolo D %1rende a correr hacia la derechsr
v la abertura en D se aleJa de 1la posicidn correspondlienbe
a la vertical bajJada de la varilla de modo que si esta fuom
ra tambien suclta, por romperse el cable, no podria al caer
alcanzar 7, pues chocaria contra D y quedaria blogqueaday’

Para poermitir la accidn del freno, tambien en la sum
hida Qel coche, cuando se rompe el cable dge lastre, se ha
dzspucsto, como antes, la pequefin vilvula 2 1a que perm
mitiendo al Tfluido, cuando se encuentra abrerta, pasar poir
el conducto de seccibn rncha ¢ -~ de derivacibn, entre los
tubos de compresibn y aspiracibdn de la bomba, vuelve a la
misma presibdn las cémarasjﬁ v L v, por esto, el &mbolo tomm
bien vuelve a su posicifn central de equrlibrio qué corress-
ponde al coche perado, y la varille se encuentra trener aba=
Jo la abertura en Dy, es decir el pasgaje librey

Esta segunda forme, presente en comparacizén con 1la PrIm

mera arride indicada, la ventaja de que el vAstago D, cuanm
do el apebato Liene que funcionar para el exceso de la vewm
locidad del coche brJando, no brene mas que vencer la fuerm

28 que se ejerciba sobre la vAlvula L ¥ cquella hechs por
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el muclle V Junbas, pero hace sencrllamente el pequefio €sm
fuerzo que se necesita para praducir el sallts? de un pequem
fio> muelle y de un poquefio cinbrapesoy’ Por olra parte, la
'ﬁmeSIGn resultante eJercitada sobre el embolo por el vastom
go D, en el caso del coche subrend?, no haoy necesidad sea
tan gronde como para soportar toda la accibn que se ejorcim
ta sobre el mrirmo en la evenluzlidad de rotura del cable
trrctor o brien del mando de mano, sino solo re necesita que
tome aguel pequefio valor prra que el mismo émbolo venciendo
lag accrones de los dos muelles, ldg que trenden a lleverlo
al centro, se mueve de aquel prqueflo trecho necesario para
bloguear la hajada del muelle g En esta segunda forma pues
el aparato trene que ejercrtar esfucrzos mucho mar~ poqueilss
que en ls primcra, y por eso gale de constfuccibn mas pem
quefia, ¥y mes barataj?

Este disposzcibn tembrén expuesta esquemftrcament,,
para €@l caso que bonga que mandar la cntrada en accibn de
un freno mecénico, es miy evidente que sin mrr puede apliwm
carse pora un frena de flurdo cunlquiera, serd Tastanbte que
el vistago, en lugar Qe Ibrar sobre mm Juego de trrnguete
que deliene un murlle 2 bien un cmirapeso, obre sobre el
véstago de una v&lvula de introrceptacifn pucsta sobre el
conducto que roune el deposito en ~1l que el fluido costs

comprrmido, con el crlindro del freno proipiamente dichoe
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T.0s puntos de Invencidn propia y nueve QUE S€ Prescns
tan pera que sean objeto ge estn patente dqe 1nvoncibn en
Espafin, son loz sigurentessg

1%,= Sisteoma de mando Jde frenneg para coches funzculam
resy aplo para el accronamiento de los frenos ~n los caros
siguientess

a) Automabicamente, cuzndo la tensibn del cable iracs
tor o bren del cable de lastre (cable zavora) bajJe de un
lfmite establecido (y por eso tambien Cuando uno de 1lis Cam
bles se rompe) estando el coche en la subida'

b) Aubomaticamentey cuando el coche en la MaJada supem=
ra una veloczdad determinada (por huida del torno de monm
d2) estando el cable tractor en tensidng'

c) Automaticamente cuando la tensidn del cable de losm
tre eJa de un lfmite establecrdo (o bren se rimpe) tembien
st el coche estd subiendo (para cvitar la fuerlte sacudida
a la que puede eslar expuestr el mism> cochey’

d) Por mendo por psrte del conductor del coche capaz
ademas de bloguesr el freno dqurante la subida, de moao que
esto no pucda 2brar ni por mrndo de meno, ni pIr accrin
intrmpestive del aperato puesto prra provocar el frenado
aubtomatico en los cazos (2 ¥y b)e Szstema constbiturdo de un
unzco ¢mJunto, caracterrzrdo de uma vilvula hidraulica en
la que la diferencia de presidn de un flurdo, producida SOm
Pre las opuestas superficies de un mismo émbolo, poIiT une
bimbe rolabive qrrectomente mandgada por un ejJe delcoche,

con el auxrliar de condustos estrrngulados, contraste 0 no
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a le accifn de wn mueclle exterzor que Hzende por oportunns
msnaosy a producir la accidn de los frenos del mismo cocCheys
¢ 2% = Sigtems de mando de los frenos pera cochrs funie
culares, como en el punto primers cn cl que la dzferdncia
de presifn, entrc las supcrficies opucsbas del mismo cmbolo
est® oPorTunamcnitc regulada por apropifdas vAlvulas bicn
registradas@

8% Sisteme para el mando de frenos ~n 1os coches fum
nzulares como en el punto primerd, caracterizads pIr una
v&lvule hidrfulica en la que la diferencra de presifn de un
fluzdo producida sobre lar opucslas supcrficies de un mMigm
mo &mbolo, por ums bomba rotabtiva directamentr mendzda por
un eje del coche, con el auxiliar de conductos cxtrangulsw=
dos, dctermina el movimrento del mismd embolo, Qquc ohra
contrastando la accifn de mu~lles que tirnden volverlo a
ine poszcién intrrmedia, con cuyo movimrento el cmbolo Imm
prde o bien prrmrte, la accibn de un dispositivo tensor por
mandns apropiados, cfectuar el fremrdo del coche o bicn
provacar la contrada en funci’on del freno, segfn las verias
condicioncs en las qu- se encucntra cl coche mismog'

4% = Dispositzvo como cn cl punto Lorceroy cn el que
la diferencia de presibn entrc las opucsbas supcrficies del
mirmo cmbolo, estd oportumamcnie regulada por apropiadas
vélvulae registradasy’

5Om Disposztivo para el mando e frenos de los cochag
de vria funrcular por mcdio de flurdo", todo tal ¥ conforme
se describe en la presents momoriza y a titulo de ejomplo
sc representa en los adjuntos dzibuJosy’

Magrxid 12 de Junro de 1930
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