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MODEIO DE UTILIDAD
que por veinte dims , para Espafia y sus Poaesionés, se
solicita, & favor de Don Iuis LOPEZ Cabeza, de naciona-

1idad espafiola, domiciliedo en Madrid (Espafia), Campomanes,

némero 10, pors "UN ESPEJO INDICADOR DE MANIOBRAS,PARA

-

VEHICUIOSY

-~

Memoria descriptiva

La invencién se relaciona con la industrie de-
dicada a la fabricacién de accesorios para vehfculos a
motor, proporcionsndo mds concretamente un nuevo espejo

indicador de maniobras,

5 Hasta el presente,los espejos retrovisores uti-
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lizados en la generalidad de los vehiculos a motor, tienen

.
* e

como fin fundamental, el permitir al conductor la vi-
s8ién de la parte posterior dé los mismos, sin necesidad _:
de volver la ¢ sbeza para ello, por lo que son utiliza- :’ .
bles, tanto en marcha para controlar las condiciones del -':
tréfico a nte maniobras cualesquiera, como para dar eer
marcla atrds, aunque esta Yltima operacidén debe hacerse |
con la de ida reserva, por el peligro que supone el .
limitado campo visual que los espejos ofrecen, debido
a sus necesariamente escacas proporciones.

Por ello, les mniobras necesarias para aparcar
un vehfculo, no pueden confiarse a la visidn que un
espejo retrovisor normal petmite, porque ko necesidad de
tener que desplazar angularmente el vehfculo parg ello,
con la posible incldencia sobre otros, en puntos que
por su escasa gltura no son viaibléa desde un espejo
normal, obliga a prescindir del servicio prestado por
el mismo,

Por ello, al sparecer un vehficulo entre, por

ejemplo, dos ya estacionados a una distancia mayor que
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la longitud del qi ¢ se desea aparcar, es una operacibm,

que hasta shora, se realiza Unicamente em base a la pe-
ricia del ¢ onducto;-, ¥ a veces con el recurso de un ni-
mero considerable de maniobras.

En consecuencia, ;::Lene candente interés el disponer«i
de un diSposit_ivo nediante el cual, las maniobras nece- **°
sarias para el aparcamiento de un vehfculo, en lugar de
depender exclusicarente de las aptitudes del confluctor, -
sean reslizables nés mecanf{camente, y an un grado de se=-
guridad mayor que el que existe, ai la operacifn se rea-
liza @nicamente en base a aquéllas cualidadess

Este dispositivo es, preéisamente, el que ha
creado el invento, que propmne un espejo indicador de
maniobra de vehimlos, de nuewa concepcién, en lb qe
conc:l.errie a su disposicién y utilizacién, ya que es ti
especificamente destinado a :f.’ac:‘ll:l.tar 2l conductor la
hasta ehore diffcil operacién aparcar.

El nuevo @pejo retrovisor propuesto, intrinses
came nte, responde a una ejecucién muy sercilla, aunque

su concepcidn obedece a una ilka de avanzado alcance, como
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gseguldamente se pondrd de manifiesto.

50 las siguientes operaciones: ' .

L XN 4

a) - Coldcacién del vehfculo a aparcar, a un

-
L]
bl ]

lado del que ha de quedar delante, una vez aparcado. o

L

b) - Retroceso con desplazamiento angulaer ha- ,:
cia el lado del vehfculo que se encuenira situado en

55 lugar a oocupar, describiendo un arco hacia el vehfculo
aparcado delante.

¢) - Retroceso con desplazamiesto angular opues—
to, ®éscribiendo un arco contrario’ con centro en la
parte postexri or al aparcamiento.

60 d) - Avende del vehfculo, con dksplazamiento
angular en direccién opuesta a la referida en el gpar-
tado anterior, para enderezaf el mlemo y colocarlo de-
recho en el espacio disponible,

Evidentemente, la operacién de aparcar puede

65 considerarse Sptima, 81 las fases contenidas en los
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apartados b - ¢ y 4, se realizan a base de la méxime amplitud

® - '
L3
M ]

que las ruedas puedan girar, o sea oon el minimo radio de °

. .
al ¢

giro posible, porque con ello el espacio requeridoserd o
el mfnimo, y desde luego, no se precisard repetir dos o -: :
tres veces tales maniobras. .

e

Ahora bien, cada vehfculo tiene un radio minimo

L 3
'R
‘e

de giro, que depende de la distancia entre ejes delantero ..

-

<

y trasero y del 4ngulo de giro de las ruedas delanteras,
Bste radio mfnimo de giro, depende y responde g la :f6rmulg
x= g tag. b, siendo x el radio mfnimo de giro a la distan-
cia entre ejes, y b el 4ngulo que forma la perpendicular

a las ruedas delanteras, cuando éstas se doblan al méxi-

mo, con la perpendicular a los ejes de las ruedas.

Se tienen, por consiguiente, dos puntos claves
para la maniobra, 8 son los dos centros de giro del
vehfculo, .siempre fijos y situados en una linea imagina-
ria, prolongaciép del eje trasero; con lo cual si el
conductor tuviera materializados estos puntos de giro
del vehfculo y el lugar donde debe colocarlos, lamaio=-

bre le serfs sfimamente FfAcil, ya que le bastarf solaments
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con retroceder paralelo al otro vehfculo, hasta colocar

el centro de giro a la drecha en el punto adecuado, do- . °

&
>
w

blar su direccién a la drecha y retroceder, hasta colocar

el otro centro de giro, el de la izquierday en el otro
90 puntoadecuado, doblando hacla la izquierda y retroce- n
diendo finalmente, para quedar completamente aparcado. --.

<+
T

Sin embargo, como estos puntos no son, natu- *:

P
&

ralmente, materiales, el conductor que va & aparcar, se ..

L3
“

encuentra con la dificultad de no saber exactamente cuén-
95 do debe girar el volante en una y otra direccidn, para
comseguir la maniobrs Sptima.,

Los perfeccionamientos propuestos por el in-
vento, permiten la anstruccién de un nuevo espejo in-
dicador, mediante el cual, la maniobra ctada, es cé-

100 moda, f4cil y siempre correcta, ya que el e spejo sirve
como misién fundamental, situar los centros de giro
del vehfculo en las posiciones correctas, cada lado del
es e jo situari uno de los centros de glros
Cuando el vehfculo estd en la posicién pri-

105 ~ mera, por el espejo ya ajustado se vé la parte central
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trasera del veh iculo aparcado delante, coincidiendo
esta posicién previamente ajustada, con el centro

de giro derecha en su posicién correcta.

Cuando el vehiculo estd en la posicién segun-}

da, @ la segunda parte del espejo, se vé la mismgy parte ..

central, coincidiendo ¢ ambién el vehfculo en la posi-
cién que el cemntro de giro i,quierda coincida con la
posicidén correcta.

Asi, el espejo indica las dos posiciones
correctas en las que debe girar. la maniobra consis-
tirfa en retroceder paralelo al véh:tculo aparcado de-
hnte, hasta la posicién primera, ma.zfcada por el espe-
jo al ver la parte central trasera, gira toda la di-
reccién, a la derecha re_trocediendo hasta la posicién
segunda, marcada por la segunde parte del espejo al
ver la parte central tracera del vehfculo aparcado

delante, enesta posicidén ya puede girar toda la di-

reccidn a la izquierda y retroceder hasta quedar ape.r-;

cado el vehfculo,

Bste espejo et4d fundamentalmente constituf-
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dos por do& psrtes o espejos unitarios, unidas por uno

de aws bordes laterales, de modo que foi'man entre si un
angulo determinaio en funcidn deA los datos del vehficulo,
aque antes se hizo mencién, o sea en razén de su lon-
gltud entre ejes y del dngulo de giro de las ruedas,

Cada espejo lleva marceds una raye central
vertical, para centrarla al ver la parte trasera cen-
tral del vehfculo aparcado delan‘be' en el centro del veh{-
culo y as{ fijar méds la posicidn.

Bl espejo as{ constitufdo, se coloca, en,
por lo menos, un lado del vehfculo, en un punto predeter:
minedo por las condiciones de visibilidad posteriér del
mismo, puesto que ha de ser visto por el conductor mi-
rgndo hacia atrds, con lo cual, précticamente, el mismo
solo debe de culidar de ver en el citedo espejo, la parte
posterior del vehfculo detrds del cual va a aparcar,cuan-
do va retrocediendo paralelamente el mismo, pare girar
en una direccién y esperar 5 volver a ver la referida
parte trasera,para enderezar-.el vehfculo, ya en su em-

plazemiento correctoy

ot
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culo, la maniobra serfa guiada igual, pero el coche ‘e

no quedarfa paralelo en la paniobra segundg sino incli-

(Y ¥

nado, segln se inmiica en la figura 5, y habria que ..
avanzar de nuevo enderezando la direccidn. A

También cebe la posibilidad de amstitufr wn s
egpejo de tipo dobie, adosado lateralmente dos de lm
descritos.

La mejor comprensién de las caracteristicas
del'nuev;) espejo propuesto, se pondrin de manifiesto
en la dcscripeibn esquemdtica que, s eguidamente
se realizard de los dibujos adjuntos, en los cuales,

solo a titulo de ejemplo, me representa unas preferem-

te foma de tealizaciéne

En dichos dibujoss -

La figura 18, es un esquema tedrico del fun=-

damento de la realizgcién.

La figura 2%, muestra los movimientos reali-
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zados pars el aparcamiento de un vehficulo, 4 un supuesto ., .,
LA .
de maniobra normale AN

¢
AT

dase

Ig figura 32, musstra, prdctlcamente, el funeio- **
. L}

namiento del epejo en una maniobra de aparogmiento de un "<

vehfcub arbitrario. *

.
[ L X XY

La figura 4%, representa uns plante y una vista . o
' tagt

lateral del espejoque Se preconizae R

[ 4
whey,

Segfin se aprecia en estos dibujos, el espejo pro='«.'
pues to esfé. corstitufdo por dos partes o eapejos elementades
~l- y =2~ adosados lateralmente, formando un 4ngulo depen=
diente de 1z longitud entre ejes y del de giro de las
ruedas directrices y, por consiguiente, constante para
cada tipo comez;cial de vehfculo -3-,

Bste espejo, se sitfa en un punto predeterminado
lateral -4~ del vehfculo =3-, o bien en &mboe lados para
poder maniobrar tanto hacia la derecha como hacia la
izquierda,

En la flgura 12, se aprecia el fundgmento
del primcipio, que se verifica en una maniobra de apar-

camiento, que depende de Ja di tancia -5~ entre ejes, del
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cular a las ruedas trasergs. :. .

Se hace constar, expresamente, a los efectos '
oportunos, que dentro del 4mbito de la realizacién descrite
1]

e

ta, se podrdn introducir todas las modificaciones de de-

YE XN

-

. ¢
« B
Cagt

talle que se estimen oportunes, sdn que por ello se al-

e
!

tere la esencialidal que la caracteriza. e

e« ®

ate gy
s o'
“«a !

NOTA
El Modelo de Utilidad que por veinte &fios se so-
licita, para Espafia y sus Posesiones, d eberd recaer sobre
las siguientes:

REIVINDICACIONES

l2,- "UN ESPEJO INDICADOR DE MANIOBRAS, PARA

-~

VEHICULO3", para faciliter un aparcaniento Sptimo, en

-

un espacio mfnimo, caracterizado por comstar de dos
espejos elémentales, alosados lateralmente, formando un ‘
4ngulo previamente determirslo para cada tipo de vehfculo,
que depende fundamentalmente de la distancia entre sus
wjes, y del dngulo de giro de sus ruedas delanteras,
cuyo espejo 8e fije, en, por lo memos, un I teral poste-

rios del vehfculo, en un punto tal que mea visible pera

el conductor, con lo cual, el mismo puede ver reflejada
- ll -
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1le parte posteriar del vehfculo detréds del que ve a apar-
car, en una y otra parte del citado espejo, segvn que

retroceda paralelamente al mismo, o lo haga desplazédndose b
en direccidn al espacio & ocupare.

22,~-"UN ESPEJO INDICAROR IE MANIOBRAS, PARA .

VEHICUIOS", segtn apartado anterior, caracterizado por=  scsd's

- . w¢

que los espejos se consiituyen, de modo que estén int%ra-“""’
e
dos por dos parejas de espejos elementales, adosados la- f:..'

teralmente, con lo cual en lugar de requerirse el empleo
de dos unidades laterales para sparcar en ampbos lados, se

orecisa solamente de uno de estos espejos dobles,

38,= "UN ESPEJO INDICADOR DE MANIOBRAS, PARA

VEHIGULOS'.‘E )
) Todo ello segin queda descrito y reivindicado
en la presente Memorig deswriptiva que consta de doce ho-~
jas <foliadas y me canografias por una sola caram a la que

se acompafian los dibujos que la ilustran.

Madrid, 11 de Jjunio de 14965
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