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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un.

MODuLO D& UTILIDAD

SOLICITANTE: TORROT, S.A.E.

RESIDENCIA: H. Madinaveitia s/n =VITORIA (Alava)

ENUNCIADO:  DOBLE EMBRAGUE AUTOMATICO.-

Prioridad: Patente ... 0 LI o del
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La invencidn a que se refiere la presente memoria conuiituye

una novedad industrial, con caracteristicas y ventajas que la hacen

merecedora del privilegioc de explotacidn exclusiva que por ella se

solicita, de acusrdo con las prescripciones del Zstatuto vigente de
. la Propicdad Industrial de fecha 26 de julio de 1929, texto refundido
publicado el 30 de abril de 1930,

Este Modelo de Utilidad se cuntrae como su enunciado indica, a
un doble embrague automatico, aplicable a ciclomotores y similares gue
estd compuesto fundamentalmente por un embracue de salida (puesta en
marcha del motor) y un embrague motor {(transnisidén del movimiento del
motor al vehiculo), cuya descripcidn se efectia con ayuda de los di-
bujos que del mismo se adjuntan, & base de los cuales se expone su
estructura al propio tiempo gue su funcionamiento.

Lmbrasue de salida automético.- La funcidn de este embrague es

la de conectar y transmitir el movimiento o esfuerzo ejercido por el
conductor para el arrancue del moior a través del vehiculo.

©n el caso de ciclomotores, al ejercer presidén mobre los peda—

:les, ya sea en parado o bien arraacando, como se hace on las bicicletad

l7a que el embrasue en cuestidn estd especialmente resulado para que
conecte cuando el vehiculo haya alcanzado una velocidad de aproxima-
damonte siete u ocho km/hora.

En este embrague, se han procurado perfeccionar y eliminar
ayuellos inconvenientes gque presentaban los embragues conocidos, tales
como: blocaje rédpido al ejercer la presidn en parado sobre los peda-
les, facilitando de esta manera el arranque, asi como lograr que cuan-
do el movimlento viene en sentivo inverso, el embragado no sea dema-
siado brusco y se perjudique el repris del vehiculo.

Embrazue motor automidtico.- Este embrague, va montado sobre el

eje dcl cigiefial y blocado a éste. Su misién es la de arrastrar el

‘vehiculo una vez esté arrancado el motor. A los efectos oportunos y

|
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! mientras dicho moior mantiene un régimen de revoluciones bajo (hasta

aproximadamente 1.800 r.p.m.) el embrague se maniiene desconecitado y

a medida ¢ue se vayan acelerando el motor y se rebase dicho régimen de

' revoluciones el embrague entra en funcionamiento, hasta que el conduc-

ftor voluntariamente disminuye la velocidad del vehiculo a la vez que
el nimero de revoluciones del motor, bien frenindolc o cerrando el
facelerador.

BEn términos generales, uno de los objetos particulares de la

:invencidén, ha sido el de proporcionar un doble embrague automédtico

que facilite considerablemente ¢l manejo de los vehiculos en que ge

instale, ofreciendo ademés mayor seguridad a los conductores, ya que

son minimos los mandos & manipular, puesto que estos se reducen a

raccionar el acelerador y en casosg mas necesarios, el freno.

Otro objeto del Modelo de Utilidad, tiende a proveer un doble

embrazue automidtica que elimine los inconvenientes gue supone un arras
tre del vehiculo con motor al relanti y el desconectado incorrecto al
- frenado que es causa de ruidos molestos en el aotor, etc.

Otros objetos y ventajas resultaran evidentes con la ulterior

y mas detallada descripeidn que sepuidamente se realiza con refercn-—
cia a los dibujos adjuntos, en losg que se observa que el doble embra-
gue en cuestidn, consta esencialmente de una caja 4 que gira libre-

1 mente sobre el eje motor B ectando blocada a la transmisidén de arras-
| tre del vehiculo.

Sobre la caja A va sujeto el embrague de salida, el cual esté

! . . .
| compuesto por dos ejes de articulacibén o soportes C en los que van

montados dos contrapesos D que llevan adheridos en lugar conveniente

asgnentos de material resistente al rozamiento.

i 1 esfuerzo que ejercen los contrapesos U hacia sl exterior; es

| , . . .
| retenido por dos nmuelles Z hasta el régimen conveniente y una vez re—

" basada la resistencia de los mismos por la fuerza centrifuga, dichos
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contrapesos presionan sobre la superficie de la caja I que va blooa-
da al eje del ciglieflal, arrastrando por tanto a ésta,

Sobre la caja F va montado el gmbrague motor que estf constitui

do por dos contrapesos o zapztas que llevan unos ejes de articula-
cidén H y unos muelles de retencidn I que lo mantienen desembragado
hasta su régimen de funcionamisnto a 1.800 r.p.m. rebasado el cual
los contrapesos J rozan sobre la caja A que como se ha dicho ante-
riormente esté blocada & la transmisidn.

Los contrapesos J llevan también adherido en lugar preciso, un
material resistante al rozamiento.

Completa el mecanismo una transmisidén primaria con engranajes

helicoidales que transmite el movimiento del eje de cigleiial del
motor, al arbol donde va montado el pifidn de salida, es decir al pi-
non de la cadena que arrastra la rueda trasera de los ciclomotores
(transmisidén secundaria), por medio de dos engranajes helicoidales
Ky L directamente, en lugar de hacerlo por medio de cadena sin-fin
¢ correas trapezoidales,

Este sistema de transmisidén de este tipo de motores, tiene la

ventaja de aumentar la duracibn del motor y de reducir y simplificar
el sistena.

Hecha la descripeidn preceodente hemos de éﬁadir que los deta—
lles de realizacién de la idea expuesta pueden variar, sin que por
ello cambie la esencia de la invencidn, que es la .que se degprende
de los parrafos gque anteceden y la que se reivindica en la siguiente
; NOTA
En resumen: El liodelo de Utilidad que se solicita, recaerd so-

bre las reivindicaciones siguientes:

cialmente de una caja que gira libremente sobre ol eje motor estando

iblocade a la transmisidén de arrastre del vehiculo y sobre cuya caja

18,- DOBLE EMBRAGUZ AUTOMATICO, caracterizado porque, consta esen
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va sujeto un embrague de salida proplamente dicho que estd compues-
to por dos ejes de articulacidn o soportes en los que van montados
dogs contrapesos que llevan adheridos en lugar conveniente segmentos
de material resistente al rozamiento, de tal manerqéue el esfuerzo
que ejercen los contrapesos hacia el exterior es retenido por dos
muelles hasta el régimen conveniente y una vez rebasada la resisten-
cia de los mismos por la fuerza centrifuga, dichos contrapesos pre-
sionan sobre la superficle de otra caja que va blocada al eje de ci-
glefial, arrastrando por tanto a é&sta.

28 ,-~ DOBLE EMBRAGUE AUTOMATICO, caracterizado segin la reivin-
dicacidn anterior y porque, sobre la caja que va blocada al eje de
cigliefial va montado un embrague motor propiamente dicho que esté
constituido por dos contrapesos o zapatas que llevan unos ejes de
articulacidn y unos muelles de retencidn que lo mantienen desembra-
gado hasta su régimen de funcionamiento, rebasado el cual, otros
contrapesos rozan sobre la caja que estd blocada a la transmisidng
teniendo los citados Ultimos contrapesos, adheridos en lugar preciso
un material resistente al rozamiento,

3% .~ DOBLi LMBRAGUE AUTOMATICO, caracterizado seziin las rei-
vindicaciones anteriores y porgue esti dtado de una transmisiédn pri-
maria con engranajes helicoidales qgue transmite el movimiento del
eje de cigieilal del motor, al arbol donde va moniado el pifion de
salida, es decir al pifibn de la cadena que arrastra la rueda trase-
ra del vehiculo (transmisidén secundaria) por medio de dos engranga—
Jes helicoidales directamente.

48~3e reivindica por Gltimo como objeto sobre el que ha de recaen
el Hodelo de Utilidad que se solicita: DOBLE EMBRAGUE AUTOMATICO.

Todo conforme queda descrito en la presente memoria, que cons=
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1 | ta de seis phginas escritas a mdguina por una sola cara y dibujos
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que se acompafian.

; Madrid, 30 diciembre 1965
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