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MEMORTIA D& 3 CRI¥YTIV A

Que se acowmpaila
a la
solicitud Ge una patente de invencion por veinte alios en HEspaia
a favor de
Don Cosme FERKNANDIZ ALVAREZ, subdito espanol, domiciliado en la
colle de Bonifaz num., 9 en SALT.ITDER (Espana)
por
UN P. OCEDIITIENTO PARA SENATAR L. PROXIVIDAD Did U TREN T 103 PA30S
A RIVIL, CRUCES ¥ A3TACIONES DI TRALIITO.

Iz presente patente se refiere a un procedimiento para seialar la
proximidad de un tren en los pasos a nivel, cruces y estaciones de
transito u otros sitios donde se requiera seilalar la inminencla del
Paso d € un convoy y precaver los riesgos que en tal mowmento supone
cruzar la via.

%1l fundamento principal de la patente radica en el hecho de esta-
blecer en la via ferrea a distancias calculadas de antemsno del paso
a nivel o punto donie ha de froducirse la seilal de peligro, un dis-
positivo acclonado por el miswmo paso del convoy y susceptible de

funcionzy unicamente cuando €l convoy lleve precisamente la direc-
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cion del punto donde se verifique la sehal.

Fara la perfecta realizacion de esta finalidad han de reunirse di-
versas condlciones esencliales:

Tl dispositivo empleado ha de ser perfectamente resistente a los
agentes atmosfericos y a las accianes mecanicas violentisimas gue ha
de sufrir para ser accionado por €l paso de un convoy €n plens marcha.

3u funcionamiento ha de gerantizar €l accionamiento de las senales
durante un plazo de tienmpo no solo anterior al mmso del tren, sino 1o
suficientemente amplio en su duracion, para pérsistir en su funciona=-
miento durante el tiewpo cue €l tren tarde en cruzar €l punto de peli-
gro. ¥ por ultimo su acclonamiento ha de cesar de une manera absoluta-
mente automatica.

In sus lineas generasles, para llevar a la practica estas condiciones
el dispositivo ha de comprender un e€lemento dispuesto en forma tsl que
las nismas riedas del tren o/ggitaﬁas dispuestas en su cara interna,
le impriman un movimiento que se transmite covertido en fuerza a un
mecanismo susceptible de funcionsr en virtud de este impulso durante un
lapso de tiempo predeterminado, acciomanio un interruptor constante o
intermitente que clierre un circuito, corresponiisnte a la seilal esta-
bleclda en el punto protegido.

Indudablemente, en su reslizacion, un dispositivo de tal indole puede
realizarse por diversidad de elementos mecanicos, dentro claro es de
la mayor robustez y economia posibles, pero con el fin de dejar perfec-
tamente aclarado €l alcance de la patente, se describira uns forma de
ejecucion de un dispositivo para llevarla a ls practica, dado unicamente
a titulo de ejemplo, pero en forma al zuna limitativo del alcance de la
misma.

En los dibujos ad,untos se ha descrito el disposi tivo indicado, sien-
do la figura 1, una vista en planta de dicho dispositivo y la figura 2
una seccion por la linea t-a, correspondiente a su eje longitudinal.

El dispositivo esta constituido por los Sigulentes elementos:
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Une caja 1 en la cual se encuentran establecidos todos los elementos
del dispotivo, perfectamente protegidos contra los agentes atmosferi-
cos. Zsta caja se encuentra establecido a una distancia apropiads del
carril 2 y en la parte gque da frente a este carril y que denominare;
mos en lo sucesivo "cabeza" se encuentra ranurads longitudimalmente,
Dara pernitir el librs movimiento de la barra que constituye el cuerpo
de choque 3 y que sobresale de dicha cabeza, hasta la jroximidad inme-
diata de la cara interna del carril. Este cuerpo de choque 3, esta rig:
damente unido pero en forma tal cue su reposicion pueda efectusrse con
entera facilidad, a una doble palanca 4 montada sobre un €je 5, y sus-
ceptible de girar en uno y otro sentido. Il extreno de esta palanca uni-
do a la pieza de choqﬁe 3 forma caja para recibir a esta pieza 3 suje-
tandola por mediacion de las tuercas 6 y sus pernos correspondientes,
rermitiendod € esta forim €l cambio rapido y sencillo de la pieza de
choque. El brazo opuesto de¢ esta palanca se halla constituido por dos
Plezas articuladas entre si 7 v 8 la segunda de las cuales se encuentra
mantenida en contacto constante con la primers vajo la accion de un mue-
1lle 9. Dos muelles 10 de accilonsmiento reciproco y calculados de tal
potencia que ilmposibiliten el acclonamiento del sparato por otra fuerza
due no sea la del tren, se¢ apoyan sobre las caras laterales de este brazo
de la palanca, manteniendo esta constantewente en su posicion de 1eposo,
¥y apta para su funclonaudento.

&n el centro del cuerpo de la caja envolvente dal dispositivo, va dis-
puesto un cusrpo giratorio, constituido por un eje 11 QUE& S€ aypoya sobre
la tapa y el fondo de la caja 1, en el cusl se encuentrsn montados soli-
darios con €1, un tambor 12, constituido por dos placas 13 y un pifon
co.prendido entre ambas 14; debajo de dicho plhom se encuentra estabie-
cido un cuerpo giroscopico constituido por dos bpolas 15, unidas entie
Sl por cua ro bsrras en angulo 16. Debajo de este cuerpo giroscopico y
en el extremo inferior del eje se encuentra el dispositivo de contacto

electrico, constituido por una placa metalica 17 en contacto constante
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con uns ruedecilla 18 constituyendo tsrminal de un conductor 19

v una segunia placa 20 segmentada en superiicies aislantes y su-
perficies conductoras soire las cuales se desliza la rueda 21 es-
tablecida en la placa 17, cerrando y abriendo el circuito a medida
de su paso sobre dichos segwmentos. ILa placa 17 es solidaria del sje
pero la placa 20 se encuentra unida al muion Iforuado por la caja 1
para recidir el eje 1l. Cowo se aprecla en el dibujo esta placa 20
se encuentra unida al comluctor 212y la posiclion de sus seguentos

es tal que en cualouiera de las posicliones de reposo del aparato, €l
contacto gueda establecido sobre las superficies aislantes, lwmpldien-
do €l accionamiento de las sehales.

Bl funcionamiento del dispositivo es el siguiente:

Tstablecido en la forma gue se presenta en la figura 1, gueE corres-
pondé a su posiclon de reposo, si suponemos €l paso de un tren sobre
el carril 2, la pestaila de la primera rueda de la locomotora chocara
con la pieza 3, obligandola a un violento desplazamiento angular, que
sera fecilitado por el rodamiento 22 previsto debajo de esta pieza
de chooue (fig. 2). Este desplazamiento se transmitira a los brazos
de la palanca 4 contrarrestando la oposicion de los muelles antago-
nicos 10 y la cara recta de la ulla 8 se apoyara energlcamente sobre
la superficie interma de uno de los dientes del pifnon 14 impulsando
violentamente el cuerpo giroscopico constituido por las bolas 15.

La placa de contacto 17 girars arrastrada por €l eje del cusrpo
glroscopico y establecera el circuito con la placa 20 de una forma
intermitente rapidisima. Tste contacto accionara una sefial acustica,
timbre o ca.pana situado en el punto a protejer, o seilales opticas
0 ambas simultaneamente, utilizando para ello la energia electrica
suministrada por una bateria situada en lugsr conveniente, preferente-
nente, 1o mas cerca posible de los dispositivos de seflalamiento (tim-
bres,luces etc.) para pernivir un mejor apxgyechamiento de la energia.

Las sefales funclonaran durante todo el tiempo que el cuerpo giros-

copico se encuentre girando y poxr lo tanto deben tencsrse en cuenta
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los sizulentes datos, para el calculo de 1s distancia a cue han de sSi-
tuarse los dispositivos para su funcionamiento eficaz, desde el mo-
mento en cue pase el tren sobre el punto en que se encuentrs coloca-
dos, hasta despues de su paso por €1 punto que se desesa protejer:

Velocidad media de los trenes: Teniendo en cuenta que existe una
diferencia importantisima en algunos paises entre los trenes rapidos
v los trenes de mercancias, y que en la proximidad de las estaciones
ha de preveerse las velocldades minimas de los trenes de maniobra,
sers forzoso establecer en muchos casos dos aparatos para €l accio-
namiento de cada seflal: uno situado a la distancia maxima, para avi-
sar €l paso de convoyes de marcha raplida; otro situado a la distancla
minima Dara avisar el paso de convoyes de marcha lenta.

Podria calcularse €l cusrpo giroscopico deli aparato, sn forma tal
gue su duraclion de giro fuera de varios minutos, pero e€sto no parece
recomenianle, bajo €l punto de vista economico en 1o que se refiere al
consumo d€ encergla electrica, pero podria utilizarse en casos aonde
esta energia sea de faclil adqulsicion y coste reducido.

Debe hacerse notar que ¢l dispositivo representado es susceptible
unicamente de funcionar en una sola dirsccion correspondiente a la di-
reecion del tren hacla €l punto proteglido. Cowmo se ve en la Tigura 1
¢l tren que marcha en sentido contrario al hacer funcionar la pal:znca
4, tangencilalmente a los dientes del pifion 14, no imprime ningun mo-
vimliento a este pifion y recobra su posiclion de reposo bejo la accilon
de los muelles antagonicos 10.

La articulacion prevista en la ufa de esta palanca 4, tlene como
finalidad el prever el libre giro del piiion al ser impulsado, ya gque
este velocidad es Inlinitamente superior a los suscesivos movimlentos
que recibe l= palanca 4, por el paso de todas las ruedas del convoy.

3e entendera cue ¢l dispositivo descrito no afecta en nada al prin-
ciplo furdamental de la patente, susceptible de realil:arse por nedios

mecanicos variadisimos, sin salirse del uilsime gque radica e€n €l hecho
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de establecer un interruptor automatico accionado por ¢l paso del
tren y susceptible de liacer funciomar durante un periodo de tiempo

determinado sellales dispuestas en €l punto protegido.

TLa presente invencion couprende las sigulentes reivindicaciones:

l.- Un procedimiento para sefalar la .roximidad de un tren en
los pasos a nivel, cruces y estaciones de transito, caracterizado
esenclalmente por disponerse medios susceptibles de ser accionados
por el paso del trén por un punto de la via situado & distancia su-
ficiente del punto a protejer, para que transcurra un €spacio de
tiempo entre €l paso d el tren por dicho punto y su paso por €l pun-
to proteglido suficiente para dejar expedito dicho paso.

2.~ Un procedimiento segun la reivinmiicacion 1, caracterizado e-
senciaglmente por establecerse un elemento de chogue susceptible de
ser acclonado por lasruedas del convoy o por las pestafias de ellas,
cuyo elemento de chocue posse medios para transmitir la fuerza re-
cibida a un elemento mecanico, preferentemente un elemento girosco-
Pico susceptible de mantenerse en movimienvo durante el plazo de
tlempo que constituye la protececion.

3.~ Un procedimientoos segun las reiviniicaciones anteriores, carac-
terizados por que €l elemento mecanico accionsdo por el choque del
tren, mantlene durantc su funcionaaiento y esto de una manera inter-
mitente o continua, cerrado un circulto electrico que acciona en el
punto protegido senales luminosas o acusticas de pelizgro

4.- Un procedimiento segun las reiviniicaciones anteriores, carac-
terizado esenc.aluente por una forma de eJjecuclon preferida, segun
la cuzl una masa de chogue formando Parte ue una pslanca de doble

brazo, es susceptible de hacer describir a esta palanca un arco de



circulo desplazandola violzntamente, en éuyo desplazamiento el brazo
opuesto de la palanca se ayoya energicrmente sobre un pilon, gue
165 arrastra un cuerpo giroscopico montado sobres el mismo eje que €l pi-
non, quedardo este cuerpo giroscoplico en movimienio durants un plazo
de ti-mpo correspondiente al tiempo d¢ proteccion y accionardo en su
movimiento de giro un interruptor electrico giratorio, constituido
.'. por dos placas de contacto una de e€llas segmentada en superficies
170 conductoras y superficies aislantes, lograncose asi una interrupcion
intermitente, en una linea electrica conteniendo los dispositivos de
sefialamiento.
52,-Bn resumen se reilviniica como de exclusiva invsnclon y couo objeto
sobre €1 que ha de'recaer la patente que se solicita por velnte alios
175  epn Espafia: U PFROCEDINIZNTO E'RA SELALAR L& PROXIIIDAD DE UL TREN
EX 103 PASOS A KNIVEL, CRUCES Y ESLACIONES DA TRANSITO.
Todo conforme guela descrito en la presente Memoria que consta de

siete hojas escritas a maguina por una sola cara y dibujos adjuntos

Ladrid 6 de junio de 1930

Laocadio Lbpez y Lbpez.-
P.f./ W
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