
NUMiRO 19.38 0

M <MORIA D ES GRIFfI VA 

Para s o l i c i t a r

P A T j¡ N ¡' 3 D i  I l1 7 5 N G I O II

en
A

i  S P A N A

, • por VENTE años

a nombre de Adol phe KEGRESSE, d® na c iona l id a d  

fr a n ce s a  y res id ente  en 156 Rué Armand S i l v e s ­

t r e ,  Courbevois, FRANGIa , por

” M-üJORAS EN LOS PATINES Di RU IDAS

para remolques de coches auto­

móviles « .

En l a  patente f ra n cesa  n° 643.913 

de 15 a t r i l  1Í27 se ha d e s c r i t o  un sistema de pa­

t í n  de ruedas que se compone de dostrueks adap­

tados a un remolque s in  suspender, e l  cual  l e  

5 permite r e s i s t i r  las  grandes v e loc id ades  que pue­

da imprimirle  e l  automóvil que l e  a rras tra .

Cada truck del sistema d e s c r i t o  

en es ta  patente es independiente y va unido a l
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remolque por medio de una jamba r í g i d a  f i j a d a  al
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e je  de dicho remolque.

Semejante con junto  presenta va­

r io s  inconvenientes a saber:-

1 ° . -  Uo es a p l i c a b l e  a todos l o s  

remolques por va r ia r  l a  forma de su e je  según 

el t i p o .  Por l o  tanto ,  =>1 pa j ín  que se f i j a  

al e j e  s o lo  puede montarse sobre el t i p o  de r e ­

molque para el  que haya s id o  p re v is to .

2 o . - La f a l t a  de unión entre l o s  

dos patines in f l i n g e  al d i s p o s i t i v o  mismo y a 

su jamba de conexión t o r s io n e s  p e r j u d i c i a l e s .

3o , -  J¡1 s istema e l á s t i c o  compues­

to a ambos lados de las  ruedas de l o s  patines 

que se compone, para cada la^.o, de un s o l o  r e ­

s o r t e  de hoja, cuyos extremos se f i j a n  l ib rem en­

te  a l  e je  mismo de las  ruadas, no da, sobre  t o ­

do en l o s  v i r a j e s ,  una r i g i d e z  t ra nsversa l  su ­

f i c i e n t e ,  presentando la s  ruedas tendencia  a 

tumbarse.

ál presente invento t ie n e  por 

o b je t o  remediar estos  graves inconvenientes s in  

disminuir  l a  ca l id a d  del aparato propuesto.

J¡n l o s  d ibujos  ad juntos ;

La f i g u r a  1 representa  en e l e v a ­

c ió n  un remolque p r o v is t o  del d i s p o s i t i v o  en 

cuest ión.

La f i g u r a  2 es una v i s t a  de plano

La f i g u r a  3 una v i s t a  terminal.

31 remolque se repr^s^nta en t o -
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das las f igu ra s  por una c a ja  1 apoyada d i r e c t a ­

mente s o t r e  un e j 3 2 cuyos extremos r e c i t e n  la s  

ruedas ordinarias  ( f i g u r a s  1, 2 y 5 ) .

Cada Par de patines c orres pendien­

t e  a cada una de las  ruedas del remolque se com­

pone de dos ruedas cauolutadas 4. ül e j e  de 

estas ruedas r e c i t e  una t r i d a  en forma de romto 

5 ( f i g u r a  l )  d ispuesta  vert  icalraente, cuyos dos 

extremos super iores  e in f e r i o r a s  terminan en 

una h o rq u i l la .  Cn es ta  ú lt ima v i  m e  a emtu- 

t i r s e  articuladamente e l  extremo de l o s  muelles 

de suspensión 6.

d x i s t e ,  pues, cuatro  r e s o r t e s  par­

ra  cada patin, dos a un lado de las  ruedas 4 y 

dos al o tro  lado ,  dispuestas unas s o tre  otras 

y formando as í  un paralelogramo e l á s t i c o .

Los cuatro  r e so r te s  van f i j a d o s  

rígidamente por su parte c e n t r a l ,  s o t r e  una pie­

za común 7 ( f i g u r a s  1 y 2 ) ,  l a  cual c o n t ien e  per 

s í  misma ce rc a  de su ce n tro  un e je  8 a lrededor  

del  cual  puede o s c i l a r  todo  el  conjunto  del pa­

t í n .

di e j e  8 r e ta sa  exteriormente l a  

p ieza  común 7 y r e c i t e  una cuna 9, de forma a -  

Propiada, en l a  cual se f i j a  l a  rueda 3 del r e ­

molque, por ejemplo, mediante un pasador 12 ( f i ­

guras 1 y 2 ) .

La a l tu ra  de l a  cuna s o t r e  el sus- 

l o  s a ha ca lcu la d o  tastantre grande para que a 

pesar de l a  f l e x i t i l i d a i  de lo s  r e s o r t e s ,  su pa r ­

te  i n f e r i o r  no l l e g u e  nunca a r e to t a r  s o t r e  el
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Sobr- *1 otro  extremo d ’ l  \j e 8 

( f i g u r a  3 ) ,  es d - c ; r ,  e l  que m b a sq  e l  la d o  i n ­

t e r i o r  da l a  p ieza  común 7 ,  s 1 moma a d e s l i z a ­

miento un tuto  10 que c Lrv-e de e je  n l o s  dos 

irucks  y l l e v a  =n cada uno de sus extremos un 

d i s p o s i t i v o  d  ̂ c i - . r r a 11.

Como pu? ir v - r s  ■ ñor l a  d e s c r i p ­

c i ó n  .anterior, l o s  inconvenientes señalados 

e l  preámbulo de ?sta Memoria con r e l a c i ó n  al 

s istema va conoc ido ,  des aparee en por complejo  

y se c o rr ig e n  del s ig u ie n te  modo:

i31 orimero, ñor e l  e je  tubular  

10, que preíí.e corroí '  robre  l o s  extremos i n t e ­

r i o r e s  del e je  8, haciendo v a r ia r  as í  l a  r ep a ­

r a c ió n  de l o s  trucks Para a ju s ta r l e  a l a  v í a  

del remolque.

i l  segundo, por e l  c i e r r e  o b l o -  

c a je  ie dicho - j  i tubular 10 por cada uno do 

sus extremos sobr** l o s  e je s  8 ,  asegurando l a  

unión r í g i d a  entre l o s  dos p a t in -s  y evitando 

así  l a s  to rs io n e s  p e r ju r io  ialr-s,

Ül t e r c e r o ,  por. l a  d i s p o s i c i ó n  

da cuatro  rm cr toB  por t ruck  que formar un ña- 

ra l  e l  ogramo e l á s t i c o  y a r t i c u la d o ,  asegurándo­

se e l  mantenimiento t ra n sv ersa l  da la s  ruadas, 

Principalmente .-n l o s  v i r a j e s .

dsf.a s o l i c i t u d ,  que corresponde 

a l a  presentada en Francia,  -1 12 de ju n io  de 

ly 2 9 ,  bajo  °1 número 2V6.y44, se  acogrt a l o s  

b e n e f i c i o s  d^l a r t i c u l o  b l  de l a  uoy de Pro-
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Los puntos de invención propia  y 

nueva que se presentan para que sean o b je to  de 

esta  Patente de VillTTj aros, son l o s  s igu ientes :

I o . - Perfecc ionamientos  in tr o d u ­

c id o s  en l o s  patines da ruedas para remolques 

y en p a r t i c u la r  en e l  que forma el ob je to  de l a  

Patente f ra n cesa  número 543.913, c a r a c t e r i z á n ­

dose :

a )  . - Por un e je  r í g i d o  que junta  

l o s  dos trucks del sistema.

b )  . - Por e l  hecho de que cada 

extremo de es te  e je  puede c o rre r  y quedar b l o ­

queado sobr*  el e je  de o s c i l a c i ó n  de cada truck ;

c )  . -  Por l a  d i s p o s i c i ó n  de cuatro  

r e so r te s  de hoja por cada truck ,  formando un oa-  

ralelogramo e l á s t i c o .

•i). - Por l a  f i j a c i ó n  de cada una 

de las  ruedas del remolque sobre una cuma que 

forma parte integrante del e je  de o s c i l a c i ó n  de 

l o s  trucks,

2o . -  Mejoras en l o s  patines de 

ruedas para remolques de coches automóviles .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  

Memoria que antecedo, representado en l o s  d ibu­

jo s  que se acompañan y con loe f in e s  que se han 

es pee i f  icado.

_ s _



130 3sta Memoria consta de seis hojas

e s c r i t a s  por una s o la  cara.

Madrid, 6 de jxmio de 1930,

c y . -  o
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