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M ¿MORIA DiSCRlHlVA

Para s o l ic i t a r

P A I  a! »  T i  D tS I N V E N C I O N

en

JS S P A H A 

por ViSINXiS años

a nombre de MASCHINjáKFAERIK AUGSBURG-NURNRáR® A .G ., 

con stitu id a  en Alemania y es tab lec ida  en Werk 

Nurnberg, ALEMANIA, por

" UN DISPOSITIVO MOTOR PARA 

PU.2NTJS LEVADIZOS « .

Jn lo s  puentes le va d izo s , ta le s  

como lo s  que se montan en lo s  parques de recreo , 

y otros s im ila res  se emplean, como es sabido, pa­

ra  su funcionamiento unas crem alleras f i j a s  rao- 

5 vidas por medio de un piñén.

Pero es te  sistema de impulsión es 

tan to  mas desventajoso cuanto que hallándose e l 

luente levantado sobresalen  por lo s  lados unas 

la rgas crem alleras que lle g a n  a medir basta 20
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metro* y mas, que no solamente afean e l aspecto 

de conjunto del a r te fa c to , sino que también ne­

c es ita n  ocupar mucho te rren o , Ademas para la s  

Partee voladas de esas la rgas crem alleras se r e ­

quieren unos soportas espec ia les  o guias también 

muy la rga s , Pero estas in s ta lac ion es  que ocu­

pan tan to  espacio sa len  muy caras e impiden tam­

bién e l l ib r e  aprovechamiento del te rren o  c ircu n -
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danta que puede destinarse a otros f in e s . Ocu­

rra  también frecuentemente no poderse disponer en 

modo alguno del gran espacio necesario  para l a  

co locac ión  de la s  la rgas  crem alleras, como por 

ejemplo, en aquellos casos en que e l camino de 

conducción a l puente está cruzado por c a lle s  l a ­

te ra le s  tran sversa les  o cuando junto a l puente se 

d eriva  una c a l le  del camibo de acceso a l mismo. 

Por todas astas causas se v iene 

estudiando s u s t itu ir  por o tro  e l sistem a motor 

de la s  crem alleras para poder suprim ir la s  l a r ­

gas crem alleras, por ejemplo, haciendo uso de 

cadenas o cuerdas s i f c f in ,  Pero todos estos 

sistemas sdn incómodos y  en parte poco seguros 

y durables en e l s e r v ic io .

Ahora b ien, conforme a l invento 

se ha e le g id o  un ven ta joso  sistem a de imítaleión 

en e l  que se conserva por s í mismo e l p r in c ip io

de la  crem allera ,

Ü  invento con s is te  en e l hecho

de r e a liz a rs e  e l accionamiento del puente por 

medio de la s  crem alleras conocidas, la s  cuales 

se ap lican  por medio de un perno a rticu lad o  a l
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Puente o cuerpo g ir a t o r io  cuyos miembros sa a r ­

t icu la n  ex ter i  o r ien te  en tre s í .  Jatee crem a lle ­

ras Tan guiadas por e l lado del pifión vu e lto  ha­

c ia  «1 puente de un modo/seguro contra  la  f le x ió n  

por compresión a x ia l, sobre todo la  t ra y e c to r ia  

de tra cc ión  o compresión que se forma en e l  puen­

t e  por la  lon g itu d  del reoo rr id o  g ir a to r io  o por 

e l  ángulo de ro tac ión  del punto de ataque de la  

crem a llera  sobre e l puente. Los miembros de es*» 

tas crem alleras l ib r e e  o conducidos inmediatamente 

detras de* pifión son desviados hacia abajo del mo­

do ya conocido*

Be esta  suerte se consigue la  ven ­

ta ja  de no e x is t i r  con e l puente a b ie rto  o le va n ­

tado partes muy sa lien te s  por los  lados» pedien­

do, ademas, disponerse librem ente de todo e l t e ­

rreno  de acceso a l puente delante del aparato mo­

to r , Por o tra  parte, -1 conjunto del a r te fa c to  

produce muy buen e fe c to  a la  v is ta  por sus dimen­

siones recogidas»

-a- es e l s ec to r  g ir a to r io  del 

Puente -b-, ¿Sn e l p ivo te  de a rt icu la c ió n  -c -  

ex is ten te  en e l punto medio de dicho sec to r  se 

a p lic a  e l ú ltim o miembro -d - de una crem allera, 

l a  cual se compone en la  forma conocida de lo s  

miembros a rticu lados y conectados en tre s í  -d -,

-d* - , -d* * - e tc , Jeta crem allera  se desplana 

sobre toda la  t ra y e c to r ia  de compresión o tra cc ión  

l a  cual en es te  caso corresponde aproximadamente 

a la  lon g itu d  del camino de ro tac ión  - e -  del sec­

to r  g ir a to r io ,  en tre las  guías para le las - f - , - g -
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que impiden una desviación  de la  crem a llera  en 

todas d irecciones sobre sus puntos da a r t ic u la »  

c lón , ¿Si accionaraiento de la  crem a llera  -d -,

-d* » ,  -d* * e tc , se v e r i f i c a  por e l torno - i -  

mediante e l pifión -h-, Los miembros de la  e r e »  

m alí era no s o lic ita d o s  por la  transm isión de 

fuerzas y l ib r e s  o conducidos a l levan ta r e l  p i* 

fión del puente van doblados sobre una prolonga­

c ión  - f ’ -  en la  d irecc ión  de la  gu ía  in fe r io r  de 

la  o rem allara - f « ,  doblada a su vez la tera lm ente, 

de t a l  modo que cuando a l puente esta levantado 

penden simpíamente hacia abajo en e l bastidor »k - 

eomo se seRala en l a  f ig u r a  por una l ín e a  de pun­

tos «por lo  cual los  miembros term inales pueden 

a p lica rse  sobre una v ía  ob licu a  dispuesta en e l 

ángulo del bastidor o sobre e l mismo p iso , para 

que lo s  miembros conducidos se sucedan entre s í 

en forma de la zo .

C laro está  que la  co locac ión  de lo s  

miembros l ib r e s  o oonduoidos de la  crem allera  

durante l a  e levac ión  del puente pueden r e a l i z a r ­

se de o tro  modo. Pueden, por ejem plo, i r  sus­

pendidos de una guía, en la  forma conocida, de­

biendo entonces disponerse, como es na tu ra l, en­

t r e  cada dos miembros la rgos  de crem a llera  otro 

mas co rto  que permita l a  agrupación en s e r ie s  pa­

ra le la s  adyacentes de lo s  primeros.

Tampoco es necesario  que e l miem­

bro de la  crem allera  que se a p lioa  a l puente se 

ap lique a l sec to r  g ir a t o r io  por su punto medio 

sino que puede hacerlo también en cu a lqu ier o tro
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punto adecuado, N i es p reciso  tampoco que la s  

guias - f - ,  » g -  que impiden l a  desviación  de loe  

miembros de la  crem allera  se «atiendan p a ra le la ­

mente a la  t ra y e c to r ia  de ro tac ión  del sector 

g ir a to r io ,  en la  forma que aparece en e l d ibujo, 

s ino  que pueden tomar cu a lqu ier o tra  d irecc ión  

d iscr  eco-i onal y aun « t e n d e r t e  algunos casos en 

arco plano.

ilata s o lio itu d , que corresponde a 

l a  presentada en Alemania, e l 18 de Junio de 192& 

■bajo e l número M.110,610 V/19d, se acoge a los  

b en e fic io s  del a r t íc u lo  51 de l a  Ley de P rop ie » 

dad In d u s tr ia l.

-o -  N O T A  -o*

Los puntos de invención propia 

y nueva que se  preaentan para que sean ob je to  de 

es ta  la ten te  de VJHTT3 aflos, son lo s  s igu ien tes :

1® .- Un d is p o s it iv o  motor para 

puentes le va d izo s , ca rac te r izado  por e l hecho da 

r e a liz a r s e  l a  impulsión del puente por medio de 

una crem allera , de la  forma conocida y compies- 

ta  de miembros articu lados y conectados entre s i  

l a  cual se a p lic a  a un perno de a r t icu la c ió n  del 

puente o cuerpo g ir a to r io  y guiándose dichos miem­

bros por e l lado del pifión vu e lto  hacia e l píente* 

de un modo seguro contra la  f le x ió n  por compresión 

a x ia l sobre toda l a  t ra y e c to r ia  de tra cc ión  o 

compresión formada por la  lon g itu d  del reco rr id o  

g ir a to r io  o por e l ángulo de ro tac ión  del punto 

de a p lica c ión  de la  crem allera  sobre e l puente, 

m ientras que lo s  miembros accionad '* por e l pi«*

- 5 -



j

136

fión en a l sen tido de l a  tra cc ión  se a rticu la n  ha­

c ia  ahajo por detrás del pifión en l a  forma cono­

c id a ,

2® .- Un d ispoo itiTO  motor para

puentes 1eradi*os.

Sal y como se ha daBorito en la  Me- 

140 moría que antecede, representado en el dibujo que

se acompaña y con loe fines que se han especifi­

cado,
Seta Memoria consta de eeis hojas 

escritas por una sola cara.
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