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MELO RIA DESCRIPTIVA DE UNA PATENTE DE INVENCION DE UN A PAJUATO 

ÍE SE HA DE DEDICAR COMO PüRaCaIDAS IvlECA-.ICU En LOS SERVICIO^ DE

AVIACION A FAVOR DE DON MANUEL SANGUINO PINTO.

1 . -

* ^ 1  \
Desde la  edad de di^fc que'lne d i  p e r fe c ta  cuenta

de a v ia c ió n  de su im portancia en la actu d lid a d  para e l  porven ir  fu í  

admirador de la a v ia c ió n  de t a l  f é  que nunca dudé n i dudó será  e l  pro­

cedim iento más rápido de tra n sp orte  de un país a o tro  por le jo s  que 

5 é s te  se encuentre; c la r o  que es in ú t i l  d e c ir  que desde los años que 

yo empecé a interesarm e por las cosas aeronaúticas a nuestros d ías 

mucñas reformas y muchos inventos sobre la mecánica que es la  que 

más p e r fe c ta  cuenta se puede dar por se r  a ju sta d or  mecánico y por 

haberme in teresa d o  la  p e r fe c c ió n  de dihos aparatos creo  que nadie 

10 dudará de que a pesar de s u f r ir  machas m od ifica cion es  todo en bene­

f i c i o  a la p e r fe c c ió n  y de que no se deja  de e s tu d ia r  en e l  mundo 

entero con e l  s o lo  f i n  de poder hacer desaparecer e l  constante p e l i ­

gro que t ie n e  e l  poder navegar por los  a ir e s  y esto hasta la  a ctu a ­

lid a d  no se ha podido consegu ir pero tampoco dudo de que lle g a rá  día  

15 en que s i  no exacta p e r fe c c ió n  s i  lle g a rá  a aproxim arse mucho a e l la , 

Desde que e l  hombre pudo e leva rse  a grandes a ltu ra s  r e la t iv a ­

mente con fa c i l id a d  nunca se d e jó  de o lv id a r  n i de estu d ia r  un p o s i ­

b le  sa lv a -v id a s  aéreo que era la  única manera de poder hacer fre n te  

a l  p e l ig r o  que le  acechaba, p e l ig r o  que no se h izo esperar y que se 

20  veía  frecuentem ente pues cuando e l  aparato que se le  .ponía para su

e le v a c ió n  y una vez e leva d o , dejaba de fu n cion ar por cu a lqu ier  m oti­

vo la ca tá s tr o fe  era segura ; e l  hombre pá jaro  pagaba con su vida la 

im p erfecc ión  de su ap arato . Claro que cuando ae encontraba a poca a l "  

tura y se le  in u t iliz a b a  alguno de sus mecanismos la  a cc ió n  d e l d es - 

25 censo era tan rápida que rara vez puede r e c u r r ir  a recu rso  de ningún 

e fe c to  pero b ien  p or la poca a ltu ra  o b ien  en las con d icion es  que 

ca iga  e l  aparato la mayoría de la s  veces e l  av iad or no paga con la 

vida esta  desagradable a v e r ía , pero s i  por lo  menos queda con l e ­

s ion es  de gravedad pero muchos pueden s a lv a r s e ; m ejor d ich o , muchos
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30 mayor e l  número de lo s  que se salvan y los  que mueren (y o  d igo que 

m to  es menor cuando e l  aparato cae a poca a ltu ra  pero no sucede lo  

mismo cuando e l  aparato se encuentra a grandes a ltu ra s  entonces es 

t a l  e l  go lp e  que dá a l  chocar en -cierra que e l  in e v ita b le  c a ta s tr o -  

■f a ta n c ie r ta  como segura de la  muerte d e l av iador como de± d e s tro - 

35 zo d e l aparato;(m e r e f ie r o  lo  mismo a los  av iadores que a los  a e ro ­

nautas) puest que e l av iad or  no d isp on ía  de ningún salvavidas era 

arrastrad o con sus aparato a t ie r r a ,  esto  vino sucediendo hasta que 

s a l i ó  e l  prim er sa lv a v id a s , prim ero y ú ltim o, puesto que no s a l id  

ninguno más que le  haya superado; este  sa lvav id as con ocid o  por todos 

4 0  con e l  nombre de paracáádas y en e l  que se u t i l i z a  en la a ctu a lid a d  

y no es porque reúna todas las con d icion es n e ce sa r ia s , s in o por lo  

que hemos d ich o  an tes , s in o  porque no hay o tro  que lo  m ejore. El pa­

racaídas a c tu a l después de que no reúne la s  con d icion es  n ecesa ria s  

hace fa lta  m aestría en su uso, no so lo  es n ecesa rio  ten er voluntad 

45 de a r ro ja rs e  a l  espacio y tener f l  en su funcionam iento s in o  tam­

b ién  es m enester ten er una gran serenidad puesto que es m enester 

que cuando e l  av iador se ha lanzado a l  espacio  y va re co rr ie n d o  é s ­

t e  una cantidad de m etros determinados t i r e  de una cuerda o a n i l la  

que lle v a  co locada  en e l  la zo  iz q u ie rd o  d e l pecho para que e l  apara- 

50 to  pueda fu n c ion a r ; además no s o lo  hay que contar con estas bue­

nas con d icion es d e l p i l o t o ,  s in o que la mayoría de la s  veces no le  

dá tiempo a prepararse , qu iero  d e c ir ,  prepararse , puesto que la  per­

sona que se lanza a l  espacio  es m enester que después de que salga  

de la  cabina y permanece un pequeño momento fuera de ésta para dar- 

55 le  tiempo a su je ta rse  con la mano izqu ierda  a l  aparato de a v ia c ió n , 

m ientras que con la  derecha coge la  cuerda o a n il la  d e l paraca ídas, 

que, como ya hemos d ich o , va a l  lado izq u ierd o  del pecho porque ha 

de l le v a r  la  seguridad de que cuando se lanza a l  espacio  va t i r a r  

d e l s i t i o  verdadero para su sa lv a v id a s , para que e l sa lvavidas fun -

6° c io n e . También procurará lanzarse lo  más perpen d icu lar p o s ib le

a t ie r r a ,  para poder f a c i l i t a r  e l  buen funcionam iento y e l  buen des­

p lie g u e  d e l p araca ídas, domo se ruede ver con esta pequeña e x p l ic a -
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ción  no es tan f á c i l  r e c u r r ir  a l  sa lvavidas como simplemente pare­
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Después de haber estudiado e l  sa lvavidas y su in con ven ien te , 

con e l  ma'yor escrúpulo p o s ib le  creo  haber ideado un mecanismo que 

háce desaparecer la mayoría de estas d i f ic u lt a d e s ,  d ig o  la mayoría 

puesto que e l  av iador o persona que lo  u se , en e l  momento de lan zar­

se a l  espacio  por e l  lado izq u ierd o  o derecho d e l aparato de a v ia ­

c ió n  segán e l  av iador haya preparado o pasado la cuerda que le  une 

a l  sa lvav id as puesto que óste  va independiente d e l p i lo t o  y en s i ­

t i o  ap arte . La persona que recurra a l  sa lvav id as no ha de ten er más 

ad verten cia  que la  que hemos d ich o  puesto que las demás quedan a la 

resp on sa b ilid a d  d e l mecanismo.

PRELIMINARES DEL SALVAVIDAS MECANICO.
¡ESPECIAL MOVH i

Como ya dejamos d ich o , la  pesena que recurra a este  aparato 

y que se ba de lanzar por cu a lqu ier  de los  lados d e l aparato de a - 

v ia c ió n  y que ha de saber de antemano ir á  unida por una cuerda a l 

sa lv a v id a s ; dicha cuerda, en la  mitad de su lon gitud  aproximadamen­

t e ,  lle v a  una chaveta retoaladora, c la r o  está  que la persona que se 

ha lanzado a l  espacio y que va su je ta  en uno de los extremos de 

la cuerda, se t i r e  de la postura que q u iera , dará un t ir ó n  de la  cu< 

da por su p rop io  peso, (p or  e l  peso de dicha persona 0* Gomo desde 

e l  prim er s i t i o  que la  cuerda se encuentra s u je ta , es de la chaveta 

reba ladora , ésta se sa le  de su s i t i o  (precisam ente como era e lu n i— 

co que impedía que no se desechara e l c e r r o jo  de la  carcasa en 

que va e l  sa lv a v id a s) se abre con rapidez la  tapa de la  carcasa y 

entonces deja  s a l i r  librem ente a l  sa lv a v id a s , pero un segundo t ir ó n  

por e l  peso de la  persona hace que e l  sa lvav id as se desenganche o

se resb a le  d e l án ico  s i t i o  que va su je ta  que es un m arcador; enton-
\

ces e l  sa lvav id as hace un funcionam iento que c o n s is te  en extender 

la  t e la ,  lo  meíjor p o s ib le  y entonces la  persona queda l ib r e  de todo 

p e lig ro ;com o  se ve la  persona nada más ha ten ido que lan zarse , 

puesto que e l  peso de dicha persona se ha encargado de lo  demás y



* 1 8 * i 9
4 . -

95 ^©1 r e s to  queda como hemos dicho en e l  funcionam iento d e l mecanismo

d e l sa lv a v id a s .

FUNDAMENTO DE LA CARCASA ¿CJE CIERRA EL SALVAVIDAS.

la  carcasa ha de ser de alum inio o de m a teria l de muy poco 

peso y buscando siempre a l ig e r a r la  de todo e l  peso p o s ib le ;  va c o lo -  

100 cada a la  parte  de abajo de la co la  d e l aparato de a v ia c ió n , bus­

cando siempre la  meg.or e s ta b i l i t a e ió n  d e l aparato ( l o  mismo en lo s  

aeroplanos que en ios  d i r i g ib l e s ,  e t c ) ;  su con stru cc ión  in t e r io r  de­

be reu n ir  la mayores con d icion es p o s ib le s  para la c o lo c a c ió n  d e l s a i ■ 

vavidas que va a i r  d en tro ; la con stru cc ión  e x te r io r  debe a ten érse ­

lo s  a la  con stru cc ión  d e l aparato de a v ia c ió n , puesto que óstas suelen  

v a r ia r  según los  co n stru cto re s , pero siempre procurando no a fea r  

la lín e a  de con stru cc ión  y esto es muy p o s ib le  puesto que va c o lo c a ­

da o encajada en la c o la ; e l  mímero ue p iezas de esta carcasa pro­

te c to r a  d e l sa lvavidas puede v a r ia r  puesto que se puede hacer con 

110 e e la c ió n  a la  con stru cc ión  d e l aparato como ya hemos d ich o  a n te r io r ­

mente, i r á  su je ta  a ia  carcasa de la  cola  por t o m i l l o s  o grapas; 

su funcionam iento no puede ser  más s e n c i l l o ,  c o n s is te  en a b r ir s e  la 

tapa y d e ja r  sa lid a  a l  sa lv a v id a s ; la  tapa se abre por unos m uelles 

de a tra cc ió n  ^muelles c ir c u la r e s )  y cuando se mantiene cerrada la  

115 su je tan  unos c e rro jo s  que van unidos a una v a r i l la  que lle v a  un mue­

l l e  op u lsor  que se encuentra su je ta  p or  una chaveta reba lad ora ; 

cuando la  chaveta rebaladora se sa le  de su s i t i o  por e l  t ir ó n  de la 

persona que se ha lanzado deja  l ib r e  la  v a r i l la  que su je ta  e l  c e r r o ­

jo  de e s tos  que se desechan por e l  impulso d e l m uelle expu lsor  y 

120 la  tapa se abre dejando l ib r e  e l  paso d e l sa lv a v id a s .

FUNDAMENTOS DEL MARCADOR.

El prim er t ir ó n  que dá e l  peso de. ia  persona que se ha la n ­

zado ya hemos d ich o  que corresponde a la abertura de la  carcasa y a l  

segundo t ir ó n  corresponde a l  desprendim iento d e l  sa lvavidas d e l mar-

125 cado®. E l marcador c o n s is te  en una p ieza  con un estómago en e l  que



va dos patas de araña muy profundas con un paso muy avanzado,en la 

parte e x t e r io r  de dicha p ieza  lle v a  tre s  v a r i l la s  rebaladoras que 

su jetan  a l  sa lvav id as que no dejan que e l  sa lvavidas t i t e  en r o ta ­

c ión  de su e je ;  como dicho e je  llev a  una cruceta  y e l  e je  va dentro 

130 d e l estómago d e l m arcador, la cruceta  rebaladora resba la  por la  pa­

ta de araña d e l marcador y entonces e l  e je  d e l sa lvav id as dá tres  

cuartas partes de una vu elta  pues es precisam ente lo  que i t ie n e  '■ 

las patas de araña d e l  marcador y como e l  sa lvavidas no n e ce s ita  

pqra fu n cion a r añada má3 que e l e je  de mando de tre s  cuartas par- 

135 tes de la  vu elta  para que fu n cion e e l  e je  las dará poique e l t ir ó n  

d e l  peso de la  persona dará que e l  e je  salga de su s i t i o  y enton­

ces la persona y e l  sa lvavidas quedan lanzados a l  espacio  indepen­

d ie n te  d e l aparato de a v ia c ió n .

FUNDAMENTO DEL óALVáVIDAS MECANICO.

21 sa lvavidas c o n s is te  en dos procedim ientos d i s t in t o s ,  

pero lo s  dos tien en  por o b je to  extender la t e la  d e l sa lvavidas lo  

m ejor p o s ib le ; uno de los  procedim ientos c o n s is te  en un tubo de 

a cero  tubo d ep ós ito  de a ir e  comprimido cerrado por una punta por 

una vá lvu la  ée re ten ción  y por e l  o tro  extremo unido a la  cabeza 

145 d e l  sa lv a v id a s ; también cerrado por una vá lvu la  de escape; cuando 

la vá lvu la  de escape 3e a b re , dá sa lid a  a l  a i r e ,  ó ste  se d i s t r i ­

buye por unos tubos de goma forrados por una cu b ierta  de lona o 

t e la ,  óstos tubos son tre s  y forman una e s t r e l la  a lo  la rg o  d e l 

sa lvav id as (o  sea io s  tubos parten d e l cen tro  de la  c ir cu n fe re n c ia  

150 de la  te la  puesto que es e l  s i t i o  de s u je c c ió n  d e l m ecanism o). Los 

tubos de goma que van unidos a la  t e la  d e l sa lvavidas p or  m ediación 

de la  cu b ierta  que llevan  como la  p res ión  d e l a ir e  comprimido 

que s a le  d e l tubo d ep ósito  es s u f ic ie n t e  para llen a r  con rapidez 

y s u f ic ie n t e  p res ión  los  tubos de goma; óstos  perderán la  forma en 

155 que se encuentran para poiierse derechos (d ig o  que perderán la f o r ­

ma que se encuentran porque como van unidos a la te la  y ósta  va 

dob lada, tienen  que perder su forma para ponerse como hemos d ich o )
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y por con s ig u ien te  aquél las extenderá y quedará lo  m ejor p o s ib le  

para su descen so .

qgO Otro procedim iento es para f a c i l i t a r  e l  primero para que la

a cc ión  sea lo  más rápida p o s ib le ;  c o n s is te  es os en t r e  v a r i l la s  u n i­

das por un extremo a la  t e la  d e l sa lvavidas y por e l  o tro  a l  aparato 

m ecánico, por la a cc ió n  de unos m uelles c ir cu la r e s  se ponen h orizon ­

t a l  a l  aparato mecánico d e l  sa lv a v id a s , puesto que cuando van p lega -  

165 dos a l  sa lv a v id a s , las v a r i l la s  van p a ra le la s  a d ich o  mecanismo, las

v a r i l la s  también van en forma de e s t r e l la  de t a l  modo que cuando se e: 

tienden  éstas con lo s  tubos de goma anteriorm ente d ich os forman una 

e s t r e l la  de se is  puntas; desde luego la s  v a r i l la s  son má3 cortas que 

lo s  tubos de goma,

170 DETALLES DE LA CARCASA 0 CAJA.

Veanse los planos fig u ra  I a que representan la carcasa 

o ca ja  co locada  en un aparato de a v ia c ió n  ta l  y como ha de verse  en 

esta  fig u ra  se puede a p rec ia r  que dicha ca ja  va en partes encajada 

en &L fu s e la je  d e l aparato . En la fig u ra  2 a puede a p re c ia rse  e l  c ie r r e  

175 de la  ca ja  cuando ésta  se encuentra cerrada puesto que en la figu ra  

I a a )b)no se ha podido d e ta l la r  porque resu ltaba  pequeño y la  f ig u ­

ra 3a e l  c ie r r e  en e l  momento de desecharse o sea e l  mismo de la 

f i g .  2a en e l  momento de fu n cion a r. F ig . 4 a es un co r te  de la  caja 

f i g .  I a p or A) B) en la  que se puede ver como queda esta  cuando se 

180 encuentra cerrada y además e l  espacio  in t e r io r  que queda en e l  que 

se co lo ca rá  e l  sa lv a v id a s . F ig . 5a es e l  mismo co r te  de la  f i g .  4 a 

'en e l  momento de a b r ir s e  la tapa de la  ca ja , no solam ente se abre, 

porque se haya desechado lo s  ce rro jo s  s in o  también por la fuerza  de 

unos m uelles que lle v a  la tapa en sus goznes. F ig . 6a es una v is ta  

185 la te r a l  d e l c ie r r e  de la  ca ja  en la que se puede a p rec ia r  como se 

encuentran su je tos  lo s  enganches d e l mismo. F ig . 7a, d e t a l le  de la 

ca ja  en e l  aparato de a v ia c ió n  que como es de comprender, hay que 

buscar siempre a i  ser  ésta co loca d a , la  m ejor e s ta b i l iz a c ió n  d e l 

aparato y además se ve r qa cuerda que e l  av iad or  une a l  aparato s a l -
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iQO va v id a s . F ig . 8^ es e l  momento en que e l  av iador ha ten id o  que lan­

z a rse  a l  e sp a cio  y dado la te  e l  prim er t ir ó n ,  por con sigu ien te  se ha 

a b ie r to  la ca ja  que guarda e l sa lvavidas y entonces queda l i s t o  e l  sa l 

vavidas para e l  segando t ir ó n  que ha de d e ja r lo  en marcha. F ig . 

es e l  av iad or  y e l  sa lvavidas ya independiente d e l aparato de a v ia -

105 c ió n .
PETATEES DEL MECANISMO DEL SALVAVIDAS.

Creo haber dado una e x p lica c ió n  lo  su ficien tem en te  c la ­

ra de la  ca ja  guardadora d e l sa lvavidas para que no haya lugar a du­

da de ninguna e sp e c ie , lo  mismo procurará hacer con e l  mecanismo 

110 d e l  sa lv a v id a s , pero como óste  es a lg o  más com plicado requ iere  más 

a ten ción  en su e x p lic a c ió n .

Vease f i g .  10, es e l  con junto d e l mecanismo que en 

unión de lo s  tubos de goma y la  te la  formará e l  sa lvavidas y para 

p od erlo  dar más exacta cuenta d e l mecanismo y su funcionam iento va- 

115 mG3 a descom ponerlo en conjunto que in d ica n  las le tr a s  A .B .C .D .

puesto que las le tra s  e') no e3 más que para in d ica r  e l  s i t i o  donde 

se ha de s u je ta r  la t e la  y la  le t r a  es la a n il la  donde ha de

su j e ta rse e l f in a l  de la  cuerda que su je ta  e l  a v ia d or ; voy a e x p l i ­

car e l  con junto A. y para e l lo  pasemos a ver la  f i g .  11 que es un 

120 c o r te  tra n sv ersa l de d icho con junto en e l que se ve e l  t o t a l  d e l me­

canismo de la te .  Todo este  mecanismo t ie n e  por o b je to  e l  abril? la 

vá lvu la  de escape m) en e l  momento n ecesa rio  para dar sa lid a  a l  

a i r e  que se encuentra en e l  tubo d e p ó s ito . Esta vá lvu la  como su 

vástago k) se encuentra su je to  p or la chaveta o ) que se su fre  en 

125 la p ieza g ) pero como esta p ieza  t ien e  una caja  que se encuentra

haciendo cruz con la  chaveta, (veáse  la f i g .  13 le tra  g) y le tr a  o) 

Ista  cuando in tenta dar la  vu elta  por e l  movimiento que s le  transmi 

te  e l  embrague f )  se mete en la ca ja  de la  p ieza g) y entonces des­

ciende e l vástago k) como la  vá lvu la  m) y dá sa lid a  a l  a i r e ,  La 

130  chaveta o) no solam ente se mete en la  ca ja  de g) por su propio  pe­

so s in o  que se mete por fuerza que se la transm ite e l  m uelle x )
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que esta  haciendo fuerza sobre  k) por r ed ia c ión  d e l p l a t i l l o  j )  y 

 ̂la chaveta r )  e l  m uelle x) ha de tener una fuerza  su p erior  a la p re ­

sión  d e l a ir e  porque s i  no la vá lvu la  m) no se a b r irá . Todo esto  su­

cederá s i  n osotros  intentamos dar una vuelta  s la  cru ceta  a) con una 

mano m ientras con la otra  sujetamos la  p ieza  q) ya veremos más ad e­

lan te  como no es menester hacer e s to  con la  mano pero ya hemos de 

d e c ir  e l  empleo de todas las p iezas de e ste  con ju n to , le tr a  c) es 

un prensa que no perm ite que e l  a ir e , sa lga  por este  s i t i o  cuando 

se encuentra dentro de la p ieza  q) la tapa d) no solamente v a le  pa­

ra tapar e l  mecanismo in te r io r  s in o  también va le  de apoyo a l  juego 

de bolas e) que perm ite hacer un roce  suave a l  embrague f )  contra 

la tapa d) (veáse  e l  embrague f )  en la fig u ra  13 con e l  con junto 

de b o la s ) lo s  t o r n i l l o s  p) son dos e impiden que la  pieza c ) se  mue­

va ; e l  juego de bo las  h) perm ite un buen movimiento a l  p l a t i l l o  i )  

que está  soportando la fuerza  d e l m uelle x ) ; j )  es o tro  p la t il lc ^ o B r o  

e l  que se apoya e l  extremo d e l m uelle x ) que como ya hemos a n te r io r ­

mente queda su je to  a la  vástago k) por la  chaveta r ) . Los tubos s) 

son los  de sa lid a  d e l á ir e  que es donde van enchufados lo s  tubos 

de goma; la pieza q ) como e l  d is t r ib u id o r  n) requ ieren  e x p lica c ió n  

por separado por se r  las p iezas más com plicadas y a la par e x p lic a ­

remos e l  mecanismo e x te r io r  puesto que é s t e  está  sometido p r in c i ­

palmente a las p ieza s  q ) ;  pasemos a ver la  f i g .  12 que es la  p ie ­

za q) v is t o  en a lzado le tra  t )  v) y s ) y una v is ta  de planta p) v) 

s ) con uno de lo s  mecanismos e x te r io re s  a‘) w) b 'j. Cuando exp liqu e­

mos este  mecanismo será  lo  s u f ic ie n t e  para comprender lo s  o tros  

dos porque lo s  tre s  son exactamente ig u a le s . La p ieza q) dispone 

de unos sop ortes  v) en la  que van montados los  mecanismos a*) w) 

b ) .  Los tubos s) son en los que hacen enfhufe lo s  tubos de goma y 

lo. estómagos t )  son donde han de enchufarse las v a r i l la s  reba lad o— 

ras d e l m arcador. b l  mecanismo a') w) b) pertenecen a la  v a r i l la  

B. de la fig u ra  10. la  v a r i l la  a') d ispone de una cabeza de cha^a 

en forma tr in q u ete  y en e l  cen tro  de ésta una tuerca que va su je ta  

con unos t o r n i l l o s  que la  hacen ser desm ontable; en e l  extrem o de la
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v a r i l la  lle v a  una a n illa  la  que se ha de s u je ta r  la te la  d e l s a lv a - 

vidas para más d e t a l le  veáse f i g .  13 a') r ) w) son dos m uelles c i r c u ­

lares que se apoyan en unos enganches de la p ieza  q) y hacen la fu e r ­

za sob re  e l  bulón desmontable b') veáse este  bu lón  como también lo s  

m uelles de la  f i g .  13 b') y w) como también puede verse  un co rte  de 

e s te  mecanismo en e l  con junto B<j de la  f i g .  14. CreOo con esto  haber 

exp lica d o  lo s  o tros  dos mecanismos exactamente ig u a les  que lle v a  

la  p ieza  q) pasemos a d e ta l la r  e l  distá'txidorJ..i>) d e l que ya se habló 

en la f i g .  11 que para v e r lo s  más detallam ente veáse la f i g .  13 n) 

en p lanta y en e l  que se puede ver claram ente las tres  ranuras que 

han de poner en funcionam iento los  mecanismos d e l v a r i l l a j e  d e l , s a l ­

vavidas leamos f i g .  10, que es donde podemo0 darnQ más exacta cuen­

ta de la  c o lo c a c ió n  d e l d is t r ib u id o r  y en la que se puede ver e l  c o r ­

te  de és te  su je ta  la cabeza tr in q u ete  d e l v a r i l la je  porque la fuerza 

de lo s  m uelles c ir cu la r e s  qu ieren  levan tar la  v a r i l la  pero e s to  no 

puede suceder m ientras ê - marcador no g ir e  pero cuando éste  g ir e  

entonces s i  sucederá porque habrá dejado paso a las cabezas t r i n ­

quete la  ranura d e l d is t r ib u id o r ,  que se ir á  a detener en lo s  en­

ganches de los m uelles quedando la s  v a r i l la s  como in d ican  la s  l í ­

nea de puntos o sea h or izon ta les  a l  mecanismo. Voy a pasar a e x p l i ­

car e l  conjunto de este  aparato y para e l lo  pasemos a la f i g .  14 

co te  d e l con junto de la vá lvu la  de re ten ción  c') se u t i l i z a  para c a r ­

gar e tubo d ep ós ito  Ix) de una vez cargado se le  co lo ca  la tapa g') 

que fcdemás de v a le r  de cu b ierta  a la  válvula  como ásta tapa t ie n e  

una a n i l la  como ya hemos d ich o  anteriorm ente en la f i g .  10 d.1) va le  

para enganchar la cuerda que su je ta  a l  av iad or en e l  momento de ó s - 

te  óste  aparato he éidho que con la  v a r i l la  y lo s  tubos de goma 

forman una e s t r e l la  de s e is  puntas-y  para comprobar esto  basta ver 

la f i g .  15 para convencerse está  presentada con una v is ta  en p lan­

ta pero s in  te la  para poderla a p re c ia r  m ejor de manera que se pue­

de ver como ha quedado la  v a r i l la  fi') y lo s  tubos » ') . La f i g .  16 

represen  ta e l  conjunto d e l sa lvavidas v is t o  Jara fu n cion a r z ) son 

lo s  tubos de goma y v') la te la  doblada hacia dentro y a lo  la rgo



II

jI
¡

I

i  205i
í

210

215

salvavidas a l r. ©aprenderse ¿ace ce su s i t i o  pura epreciarlo  n ejor 

vedise la f i g .  14 l ‘) a') ia> rí) en e l tae se enouantv* e l marcador 

l a t -  ue planta v isto  de sisado y corte  del i-JLamo a') oa una n iila  

e ia que va sujeta e l  extremo de una cuerda y e l otro  extremo su­

je to  a i  aparato © aviación  e ta l i'oism que a l  s u fr ir  e l uespre -  
di; alentó ae marcador quetsu co l/ado ce i aparato üe av iaci fn n') 
son dos patas ue anana muy pforundaa a ío largo del eatdbago y 

con un avance aproxima da.-; ente üe tres cuart,- 3 partos e la circun­

ferencia  y pop donde lia de resbalar la 'rúcete del salvavidas rí) 

son loa tres v a rilla s  que encüufai. en las vfus t i  de la f i g .  . 
cr®x. coi Iia f i g . 16 que a comprobado lo  dicho y ^or consígale;, te 

puao*..os a la fig*  17 que r aproa ai ta o l  desprendimiento á« e l mar- 

cudor 1) v) es la tela  ene p e n d ió  que e l  aviador no descienda

CuIi y x) es la chaveta roba la dora que 1» sa lid o  de su s i
t io  y pon lti-5 que se abrióse la caja donde aG eueontra«i guarda­
do e salvavidas*

NOTA REIVIÍIDIGATORIA.

t-e nln- una clase.
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