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KELGRIA DESCRIPTIVA DE UNA PATENTE DE INVENCION DE UN APARATC

ﬁ;ﬁ 3E HA DE DeDICAR CUMU PaRACAIDAS MECA . ICU E. LUS SERVICIOs DE

N 6"\‘ ‘;&}l %}.‘
, ggo\
Desde la edad de disg‘y o/&

de aviacidn de su importancia en la actudlidad para el porvenir fuf

admirador de la aviacidn de tal fé que nunca dudé ni dudd serd el prq
cedimiento mds rfpido de transporte de un pafs a otro por lejos que
&ste se encuentre; claro que es indtil decir que desde los afios que
yo empecé a interesarme por las cosas aeronadticas a nuestros dfas
muchas reformas y muchos inventos sobre la mecdnica gue es la que
mds perfecta cuenta se puede dar por ser ajustador mecdnico y por
haberme interesado la perfeccién de dihos aparatos creo gue nadie
dudard de que a pesar de sufrir mochas moditicaciones todo en bene-
ficlo a la perfeccidn y de que no se deja de estudiar en el mundo
entero con el solo fin de poder hacer desaparecer el constente peli-
gro que tiene el poder navegar por 1los aires y esto hasta la actua-
lidad no se ha podido consegulr perc tampoco dudo de que llegard dfa
en que si no exacta perfeccidn si ilegard a aproximarse micho a ella,
Desde que el hombre pudo elevarse a grandes alturas relativa-
mente con facllidad nunca se dejé de olvidar ni de estudiar un posi-
ble salva-vidas aéreo que era la UYnlca manera de poder hacer frente
al peligro que le acechaba, peligro que no se hizo esperar Y qQue se
vefa frecuentemente.pues cuando el aparato que se le.ponfa para su
elevacidédn y una vez elevado, dejaba de funcionar por cualquier moti-
vo la catdstrofe era segura; el hombre pdjaro pageba con su vida 1la
imperfeccién de su aparato, Claro que cuando se encontraba a poca ald4
tura y se le inutilizabe alguno de sus mecanismos la accidn del desgw-
censo era tan rdrida que rara vez puede recurrir a recurso de ningun
efecto pero bien por la poca altura o bien en las condiciones que
calga el aparato la mayorfa de las veces el aviador no paga con la
vida esta desagradable averfa, pero si por 1o menos queda con le-

slones de gravedad pero muchos pueden salvarse; mejor dicho, muchos
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mayor el ndmero de 1los gue se salvan y los que mueren {yo digo que
FHto es menor cuando el aparato cae a poca altura pero no sucede lo
mismo cuarndo el aparato se encuentra a grandes alturas entonces es
tal el golpe que df al chocar en tierra que el inevitable catastro-
1 ‘es tancierta como segura de la muerte del aviador como del destro-
z0 del sparato;{me refiero lo mismo a los aviadores gue a los aero-
nautas) puest que el aviador no disponfa de ningun salvavidas era
arrastrado con sus aparato a tierra, esto vino sucediendo hasta gque
sal1ié el primer salvavidas, primero y ultimo, puesto que no salid
ninguno mds que le haya superado; este salvavidas conocido por todos
con el nombre de parachkddas Yy en el que se utiliza en la actualidad
¥ no es porque reuna todas las condiciones necesarias, sino por lo
gue hemos dicho antes, sino porque no hay otro que lo mejore. El pa-
recafdas actual despues de que no reune las condiciones necesarias
hace falta maestrfa en su uso, no solo es necesario tener voluntad
de arrojarse al espaclio y tener £é en su funcionamiento sino tam-
bien es n.enester tener una gran serenidad puesto que es menester
que cuando el aviador se ha lanzado al espacio y va recorriendo és-
te une cantidad de metros determinados tire de una cuerda 0 anilla
que lleva colocada en el lazo izquierdo del pecho para gque el apara-
to pueda funcionar; ademds no soLo hay que contar con estas bue-
nas condiciones del piloto, sino que la mayorfa de las veces no le
dd tiempo a prepararse, quiero decir, Prepararse, puesto que la per-
sona gue se lanza al espaclo es menester que despues de que salga
de la cabina y permanece un pequefio momento fuera de ésta para dar-
le tiempo & sujetarse con la mano izquierda al aparato de aviacidy,
mientras gque con la derecha coge la cuerda © anilla de: paracafias,
que, como ya hemos dicho, va al lado izgikerdo del pecho porque ha
de llevar la seguridad de que cuando se lanza al espacio va tirar
del sitlo verdadero para su salvavidas, para que el salvavidaes fune
cione. Tambien procurard lanzarse lo mds perpendicular posible
a tlierra, para poder facilitar el buen funcichamiento y el buen des-

pliegue del paracafuas, Bomo se puede ver con esta pequefin explica-
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cién no es tan fdcil recurrir al salvavidas como simplemente pare=-

>
C€Ee

Despues de haber estudlado el salvavidas y su incenveniente,
con el mayor escripulo posible creo haber ideado un mecanismo que
hice desaparecer la mayorfa de estas dificultades, digo la mayorfa
puesto que el aviador O persona que lo use, en el momento de lanzar-
se al espacio por el lado izgulierdo o derecho del aparato de avia-
cidn segdn el aviador haya preparado © pasado la cuerda que le une
al salvavidas puesto que &ste va independiente del pkloto y en si=~
tio aparte. La persona que recurra al salvavidas no ha de tener mfs
advertencia que la que hemos dicho puesto que las demds gquedan a la
responsabilidad del mecanismo, .

PRELININARES DEL SALVAVIDAS MECANICO.

és;EmALMowu
Como ya dejamos dicho, la pessna que recurra a este aparato
y que se ha de lanzar por cualquier de los lados del aparato de a-
viacién y que ha de saber de antemano ird unida por una cuerda al
salvavicas; dicha cuerda, en la mitad de su longitud aproximadaren=-
te, lleva una chaveta rekaladora, claro estd que la persona Que se
ha lanzado al espacio y que va.sujeta enn uno de los extremos de
la cuerda, se tire de la postura gque quiera, dard un tirén de la cud
da por su propio peso.(por el peso de dicha persona §., Como desde
el primer sitio que la cuerda se encuentra sujeta, es de la chaveta
rebaladora, &sta se sale de su sitio (precisamente como era eluni-
co que impedfa que no se desechara el cerrojo de la carcasa en
que va el salvavidas) se abre con rapidez la tapa de la carcasa vy
entonces deja salir libremente al salvavidas, pero un segundo tirén
por el peso de la persona hace que el salvavidas se desenganche ©
se resbale del Ynico sitio gue va sujete que es un marcador; entone
ces el salvavidas hace un funcionamiento\que consiste en extender
la tela, 1o megor posible y entonces la persona queda libre de todo

peligrojcomo se ve la persona nada mfs ha tenido cue lanzarse,

puestoc que el peso de dicha persona se ha encargado de 1o demds y

el
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»01 resto queda como hemos dicho en el funclonamiento del mecanismo

del salvavidas.

FUNDAMENTO DE LA CARCASA JUE CIERRA EL SALVAVIDAS.

Ia carcasa ha de ser de alumlnio © de material de muy poco
peso y buscando siempre allgerarla de todo el peso posible; va colo=-
cada a la parte de abajo de la cola del aparato de aviacidn, bus-
cando siempre la mepor estabilitaeidn del aparato (lo mismo en los
aeroplanos que en los dirigibles, etc); su construccidn interior de-
be reunir la mayores condlciones posibles para la colocacidn del sal
vavidas que va a ir dentro; la construccidn exterior debe atenerse-
a la construccidn del aparato de aviacidy, puesto que &stas suelen
variar segun 1los constructores, pero siempre procurando no afear
la 1fnea de construccidn y ecsto es muy posible puesto que va coloca-
da o encajada en la cola; el nimero de plezas de esta carcasa pro-
tectora del sa lvavidas puede variar puesto que se puede hacer con
pelacién a la construccldn del aparato como ya hemos dicho anterior-
mente, ird sujeta a la carcasa de la cola por tornillos o grapas;
su funcionamiento no puede ser mds sencillo, consiste en abrirse la
tapa y dejar sailda al salvavidas; la tapa se abre por unos muelles
de atraccién (muelles circulares) y cuando se mantiene cerrada la
sujetan unos cerrOJOS'que van unldos a una varilla que lleva un mue-
ile opulsor que se encuentra sujeta por una chaveta rebaladors;
cvando la chaveta rebaladora se sale de su sitio por el tirdn de la
persona que se ha lanzado deja libre la varilla gque sujeta el cerro-
Jo de estos que se desechan por el impulso del umelle expulsor y

la tapa se abre dejando libre el paso del salvavides, *

FUNDAKENTOS DEL MARCADOR,

El piimer tirdn que dd el peso de. la persona que se ha lan-
28d0 ya hemos dicho que corresponde a la abertura de la carcasa y al
segundo tirdn corresponde al desprendimiento del salvavidas del mar-

cadoo. El marcador consiste en una pleza con un estémago en el que

L
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é; dos patas de arafla muy profundas con un paso muy avanzado,en la
parte exterior de dicha pleza lleva tres varillas rebaladoras que
sujetan al salvavidas que no dejan que el salvavidas tite en rota-
cidén de su eJe; como dicho eje lleva una cruceta y el eje va dentro
del estémago del marcador, la cruceta rebaladora resbala por la pa-
ta de apafla del marcador y entonces el eje del salvavidas dd tres
cuartas partes de una vuelta pues es precisamente 1o que .tiene’™
las patas de arafin del marcador y como el salvavidas no necesita
pgra funcionar snada mds que el eje de mando de tres cuartas par-
tes de la vuelta para que funcione el eje las dard pogque el tirdén
del pesc de la persona dard que el eje salga de su sitio y enton-
ces la persona y el salvavidas quedan lanzados al espacio indepen=~
diente del aparato de aviacidn.

FUNDANMENTO DEL LALVAVIDAS MECANICO.

El salvavidas consiste en dos procedimientos distintos,
pero los dos tienen por objeto extender la tela del salvavidas 1o
mejor posible; uno de 1los procedlmientos consiste en un tubo de
acero tubo depdsito de aire comprimido cerrado por una punte por
une vdlvula ée retencidn y por el otro extremo unido a la cabeza
del salvavidas; tambien cerrado por una vdlvula de escaPe; cuando
1a vdlvula de escape se abre, df sallda al aire, &ste se distri—
buye por unos tubos de goma forrados por una cubierta de lona O
tela, &stos tubos son tres y forman una estrella a lo largo del
salvavidas (0 sea los tubos parten del centro de la circunferencia
de la tela puesto que es el sitio de sujeccidédn del mecanismo)., Los
tubos de goma que van unidos a la tela del salvavidas por medlacidén
de la cublerta que llevan como la presidén del aire comprimido
que sale del tubo depdsito es suficlente para llenar con rapidez
vy suficlente presidén los tubos de goma; &stos perderdn la forma en
que se encuentran para poberse derechos (digo que perderdn la for-
ma Que Se encuentran porque como van unidos a la tela y ésta va

doblada, tienen gue perder su forma para ponerse como hemos dicho)

p
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y por consiguiente aquél las extenderd 7y quedard 1o mejor posible

para su descenso.

1560 Otro procedimiento es para facilitar el primero para que la
acgién sea 1o mds rdplde posible; consiste és 0s en tre varillas uni-
das por un extremo a la tela del salvadldas y por el otro al aparato
mecdnico, por la accidn de unos muelles circulares se ponen hofizon-
tal al aparato mecdnico del salvavidas, puesto que cuando van plega-

165 dos al salvavidas, las varillas van paralelas a dicho mecanismo, las
varillas tamblen van en forma de estrella de tal modo que cuando se e
tienden éstas con 1los tubos de goma anteriormente dichos forman una
estrella de sels puntas; desde luego las varillas son mfas cortas que
log tubos de goms,

170 DERLLLES DE LA CARCASA U CAJA.

Veanse log planos figura 1% gue representan la carcasa
o caja colocada en un aparato de aviacidn tal y como ha de verse en
esta figura se puede abreciar que dicha caja va en partes encajada
en &d fuselaje del aparato. En la figura 22 puede apreciarse el clerre
175 de la caja cuando ésta se encuentra cerrada puesto que en la figura
12 a)b)no se ha podido detallar porque resultaba pequefio y la figu-
ra 32 el clerre en el momento de desecharse o sea el wlsmo de la
fig. 22 en el momento de funclonar. Fig. 42 es un corte de la caja
fig. 12 por A) B) en la que se pPuede ver como queda esta cuando se
180 encuentra cerrada y ademds el espacio interior que queda en el que
se colocard el salvavidas. Fig. 5% es el mismo corte de la fig. 42
“en el momento de abrirse la tapa de la caja, no solamente se abre,
porque se haya desechado los cerrojos sino tambien por la fuerza de
unos muelles que lleva la tapa en sus goznes. Fig. 62 es una vista
185 lateral del cierre de la cajJa en la que se pPuede apreclar como se
encuentransujetos los enganches del mismo., Fig. 72, detalle de la
caja en el aparato de aviacidn que como es de comprender, hay que

buscar slempre al ser &sta colocada, la mejor estabilizacién del

aparato y ademds Se Ve r 1lag cuerda que el aviador une al aparato sal-
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aviador ha tenido gue lan-

éarse al espacio y dado éste el primer tirén, por consigulente se ha

abierto la caja que guarda el salvavidas y entonces queda listo el sall-

vavidas para el segndo tirdén que ha de dejarlo en marcha. Fig. 9%,
es el aviador y el salvavidas ya independiente del apar:ztyu de avia~

c¢ién.
DETALLES DEL MECANISNMO DEL SALVAVIDAS,

Creo haber dado una explicacidn lo suflcientemente cla-
ra de la caja guardadora del salvavidas para que no haya lugar a du=
da de ninguna espevlie, 10 mismo procuraré hacer con el mecanlsmo
del salvavidas, pero como &ste es algo mds complicado requiere mds
atencidén en su explicacién,

Vease fig. 10, es el conjﬁnto del mecanismo que en
anién de los tubos de goma y la tela formard el salvavidas y para
poderlo dar mds exacta cuenta del mecanismo y su funcionamfento va-
mos & descomponerlo en conjunto que indican las letras A.B.C.D.
puesto que las letras €) no es mds gue para indicar el sitio donde
se ha de sujetar la tela y la letra d) es la anilla donde ha de
sujetarseel final de la cuerda que sujeta el aviador; voy a expli-
car el conjunto A., ¥y para ello pasemos a ver la fig. 1l que es un
corte transversal de dicho conjunto en el que se ve el total del me-
canismo de dste. Todo este mecanismo tiene por objeto el abrit 1la
vdlvula de escape m) en el momento necesario para dar salida al
aire que se encuentra en el tubo depdsito. Esta vdlvula como su
vdstago k) se encuentra sujeto por la chaveta 0) que se sufre en
la pieza g) pero como esta pieza tiene una caja que se encuentra
haciendo cruz con la chaveta, (vedse la fig. 13 letra g) y letra o)
dsta cuando intenta dar la vuelta por el movimlento que sle transmi
te el embrague f) se mete en la caja de la pleza g) y entonces des-
ciende el vdstago k) como la vdlvula m) y d€ salida al aire, La
chaveta ©0) no solamente se mete en la caja de g) por su propio pe-

80 8ino que Se mete por fuer.a que se la transmlite el muelle Xx)
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que estd haclendo fuerza sobre k) por rediacidn del platillo Jj) y
)la chaveta r) el muelle x) ha de tener una fuerza suPerior a la pre-

sidn del aire porque si no la vdlvula m) no se abrird, Todo esto su-

cederd si nosotros intentamos dar una vuelta s la cruceta a) con una

mano mientras con la otra sujetamos la pieza q) ya veremos mfs ade-

lante comoO no es menester hacer e¢sto con la mano pé}o ya. hemos de

decir el empleo de todas lus plezas de este conjunto, letra c¢) es

un Prensa que no permlte que el aire, salga por este sitio cuando

se encuentra dentro de la pleza g) la tapa d) no solamente vale pa=-

ra tapar el mecanismo interior sino tambien vale de apoyo al juego

de bolas e) que permite hacer un roce suave al embrague f) contra

la tapa d) (vedse el embrague f) en la flgura 13 con el conjunto

de bolas) los tornillos p) son dos e impiden que la pieza ¢) se mue-

va; el juego de bolas h) permite un buen movimiento al platillo i)

que estd soportando la fuerza del muelle x); j) es otro platillodoBrg

el que se apoya el extremo del muelle X) gue como ye hemos anteriore

mente queda sujeto a la vdstago k) por la chaveta r). Los tubos s)

son los de salida del alre que es donde van enchufados 1los tubos

de goma; la pleza g) como el distribuidor n) requieren explicacidn

por separado por ser las plezas mfs complicadas ¥y a la par explica-

remos el mecanismO exterior puesto que éste estd sometido piinci-

palnente a las piezas q); pasemos a ver la fig. 12 que es la ple-

za q) visto en alzado letra t) v) y s) y una vista de planta p) v)

8) con uno de 1los mecanismos exteriores g) w) b). Cuando explique-

mos este mecanlsmo serd lo suficiente para comprender 1los otros

dos porque los tres son exactamente lguales, Ia pieza q) dispoene

de unos soportes v) en la que van montados los mecanismog a') w)

b). Los tubos s) son en los que hacen enfhufe los tubos de goma y

lq estdmagos t) son donde han de enchufarse las varilles rebalado~

ras del marcador. El mecanismo a') w) v) Pertenecen a la varilla

B. de la figura 10. Ia varilla &') dispone de una cabeza de chara

en forme trinquete y en el centro de é4sta una tuerca que va sujeta

con unos tornillos que la hacen ser desmontable; en el extremo de ls
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}arilla ljleva una anilla la que se ha de sujetar la tela del salva-
vidas pera mds detalle vedse fig. 13 &') ¥) w) son dos muelles circu-
lafes que Se apoyan en unos enganches de la pleza q) vy hacen la fuers
za sobre el buldn desmontable b) vedse este buldn como tambien los
mielles de la fig, 13 ©) y w) como tambien puede verse un corte de
este mecanismo en el conjunto By de la fig. 14, Creov con esto haber
explicado los otros dos mecanismos exactamente iguales que lleva

la pieza q) pasemCs a detal lar el distribddor.n)del que ya se habld

en la fig. 11 que para verlos nds detallamente vedse la fig. 13 n)
en plenta y en el que se puede ver clarawente las tres ranuras gue
han de poner en funcionamiento los mecanismos del varillaje del,sal=-
vavidas @eamos fig. 10, gque es donde podemos darne mfs exacta cuen-

ta de la colocacién del distribuidor y en la que se puede ver el cor

T

te de &ste sujeta la cabeza trinquete del varillaje porque la fuerza
de los muelles circulares quieren levantar la varilla pero esto no
puede suceder mientras e; marcador no gire pero cuando éste gire
entonces sl sucederd porqﬁe habrd dejado paso a las cabezas trin-
quete la ranura del distribuldor, que se ird a detener en los en-
ganches de los muelles quedando las varillas comc indlcan las 1¥-
nea de puntos O sea horizontales al mecanlsmo., Voy a pasar a expli-
car el conjunto de este aparato y para ello pasemos a la fig. 14
cote del conjugto de la vdlvula de retencidén ¢') se utiliza para car-
gar e. tubo depdsito ﬁ) de una vez cargado se le coloca la tapa g)
que &demds de valer de cubierta a la vdlvula como ééta tapa tlene
una anilla como ya hemos dicho anteriormente en la fig. 10 d) vale
para enganchar la cuerda gue sujeta al aviador en el momento de &s-
te é&ste aparato he @1dho que con la varilla y los tubos de goma
forman una estrella de sels puntas-y para comprobar esto basta ver
la fig. 15 para convencerse estd presentada con uns vista en plan=-
ta pero sin tela pare poderla apreciar mejor de manera gque se pue-~
de ver como ha quedado la varilla &) y los tubes ®). Ia fig. 16
represen ta el conjunto del salvavidas visto para funcionar Z) son

los tubos de goma y V') la tela doblada hacia dentro y a lo largo
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/uel tubu cepdaito 3‘) es el marcador J e YA (e ponerse & ‘warcla ol

salvavidas al .esprenderse ésce ¢ 81 81tio pera spreciarlo nejor
vedse s fig. 14 1) &) ) 1) ex el ue se encuent:a el mercador

. 8t- ue planta vistyu de wlzado y oorte dol ;lumo &) os wia ..nills
e iu gue ve 8ujota el extrew de uns cuerda y el oLrv extre-o su-
Jetu a1 wiwiwts e aviaelin e tal fuima gue al sufiir el .eapre -
dimlentv we¢. mar:ador gueia ¢uladv cei apurate de aviaecl , n)

sin dCs Potas de amis nuy yforundas & i0 lurgo del estdmago
e un uvance aproximadamente de tres cunrt: s partos e ls clrsune
forenicla y por donde ha de resbalir l. -rucete del salvavidas m)
son los tres varillas que e:clmfa: en 1us vfus t) de iu fire X2 .
Gre. cUi- ln {ig.d6 yue.a cumprobado lo dlchw ¥ por ocslgule . te
paueos ¢ la Ilge 17 qgue represanta ol desprendimientn A, el nur-
cudor 1) V) es lu tela cue Parnite yue el aviador rno desclends

oun 1ayldex y X) es lu clmveta robalrdore que Ik selido de su 8le
tio y porltid Cue se ubricese 1la ceja conde se encont-aiwm fuarda-

dv e. salvavidas,

NOTA REIVINDICATORIA.

o ue - gue. etentur no sy pl"ucigaxmnte uns purte

dsd mecaislsmo sine ¢l votal el necanismn. o eileral como lgs

bases runda entales o. rovimientc . e este necaulsmo com: ta ulen

el procedin’ ento emploado PoP el sire grprimido ¥ osto crec see

posible ruesty que e la actualided no lay nlrgun calwmvidas .1

parekefdes meednleo ni wue e su funoto. emiento dependa ni a;.

terior n! ,¢.tertor & su

ePled aerutos roolnieos

e nin:une clasc,
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