
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

de la PATENTE DE INVENCION, por 20 anos, solicitada a favor de 
Don Josquin SOLÉ Martí, de Nacionalidad Española, residente en 
Barcelona, Calle Virgen del Amparo, 15, para "UN NUEVO MOTOR 
DE EXPLOSION".

Este invento se refiere a un nuevo motor de explosión.
El motor de que se trata es de dos tiempos y se caracteriza 
a)porqué la mezcla explosiva se introduce al mismo a pre­

sión;
t>)por la forma de preparar la propia mezcla explosiva en la­

que el combustible líquido sometido a presión conveniente en el 
depósito en que vá alojada, es condecido, mezclado con aifce, por 
uli tubo que pasa por el interior del tubo de escape en que se 
gasifica por el calor y una vez gasificado pasa por un distri­
buidor en el que, cuando el motor ha de girar a marcha lenta re*= 
cibs una adiblón suplementaria de aire y cuauao aquel funciona 
a plena marcha vá directamente al motor, sin tal adición suple­
mentaria de aire;

c ) Por la forma como se realiza y queda distribuido el oi*-
cío de funcionamiento del mismo? y

e ) por la manera como queda establecida la comunicación 
entre la cámara de cada válvula y el conducto correspondiente
de entrada de &as y de escape.

El motor de que se trata por las características menciona­
das resulta de gran potencia y rendimiento,peso reducido, cons-
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trucalón simplificada y entretenimiento fácil» sin el peligro 
de averias y anormalidades en bu funcionamiento» por lo que su 
pleo está especialmente indicado para el automóvil y aviación* 

lia los dibujos adjuntos se representan esquemáticamente el 
motor de que se trata#

•ta JPig# 1, 08 una 3ecoión vertioál transversal del mismoj la 
Fijj# 2, es una vista de un extremo por al que se vá el disnea! ti» 
▼o de accionamiento de la distribución y en la Js’ig# 3 se represen» 
tu el esquema de gasificación#

Cotao ya se na diodo este motor es de dos tiempos y el cielo 
de funcionamiento del mismo queda distribuido en la siguiente for» 
mas ¿jjplosion (descenso del émbolo)f escape (mitad del recorrido 
ascendente del éiaoolo)| admisión a presión (el resto del recorrí» 
do ascencional del propio émbolo) nueva explosión y asi sucesiva* 
mente» e3 decir, que quedasuprimido el afecto de aspiración#

Asi pués, loa ejes de lavas «*1» que accionan directamente las 
válvulas »2-, giran sincrónicamente con el eje cigüeñal *3* y el 
movimiento es transmitido a dichos ejes -1* desde el eje motor -3» 
me ó i anta unas bielas *4» ( *  2) que por sus extremos quedan man* 
todas excéntricamente en unos platos -5», solidarios a loa ejes 
•1» y por el otro lo están en un oollar -6-, montado en una ex» 
céntrica -7»* solidario al eje »3»#

■Ss tus bielas pueden ir establecidas a cada extremo de motor» 
especialmente en los de gran longitud» para evitar los efectos de 
torsión excesiva a ios propios ejes de levas#

Otra característica de asta motor estriba en la forma como se 
verifica la entrada de combustible en el mismo y la salida de ga- 
sea quemados#

Án efecto la derivaoiónas -a»9- que parten de los tubos *10* 
11» de conducción da la mencla explosiva y d® escape respectivamen­
te» desembocan en las cámaras -12- de la válvula -2* correspondien­
te, de manera que no presentan codo ni ángulo alguno evitándose
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aai por lo que ae refiere a la admisión, perdida» de presión por 
sroaamiento y en cuanto al escape se evita todo exceso de presión 
por resabiente de los 33.30® en las paredes y la formación de depo­
sites de carbón, elem-are perjudiciales y peligrosos.

Por lo que se refiare al combustible, este va alojado en el 
dípoeilo -14-, sometido a una presión contante, que recibe por un 
conducto -15- de una bomba e dispositivo conveniente.

!?1 combustible líquido teselado en «tiro es conducido en es­
te. forra a presión por un conducto -16-, que j.ada cor el interior 
del tubo de? as cape -11-, er. que se gasifica y de eate pasa por 
el distribuidor -17- del que arrancan dos conducto» -18- y -19- 
<¿ue van a p; r?„r al tubo general c!e afciición -I0-.

El dietlribnlder -17- va accionado por un éiepositivé de mando 
-13- por el que no deja franco el paño del combustible por el con­
ducto -18- pí.ra la marcha lente dol ra tor, recibiendo el combusti­
ble uuu adición fiemen tarta do aire y cu la j-.iarrhn acelerr.de de 
aquel co abre el conducto -11- y o® cierra el -18- y el ccmbuati­
bie, üin adicción di .runa de aire, pasa ai motor.

-1 -motor descrito será variable en cuanto s® refiera a deta­
lles de orden constructivo del mismo ya que en cada cano depende­
rán del ndmero c!c cilindros que el Kiotor comprende, oubi cajo de 
los jLiaittoa, potencia desarrollar y aplicación que al rxlsmo se 
dó»

También serón friables los materiales de qua se construyan 
las distintas ¿.-artes que comprende esto autor y en general en cuan 
to no altere, oaiabie o modifique la eaenoialidad ce la patente 
descrita»
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ñatamstm NOT A es=&es ssafis

Se reivindica como objeto de esta Patente*
1, - Motor de explosión de dos tiempos en el que la mezcla explo­
siva es inyectada en el mismo a presión, durante la secunda mitad 
del movimiento ascendente del ¿bidoIo »
2. - El propio motor en el que el combustible líquido va alojado ■ 
a presión en el depósito correspondiente, del que es conducido

por un tubo que pasa por el conducto general de escape en que se
gasifica y pasa luego por un distribuidor en el que recibe una
adición conveniente de aire si el motor ha de girar lentamente
y v¿ a parar directamente ai motor sin adición de aire, cuando el
motor ha de marchar a marcha acelerada*

3a . si propio motor en el que el movimiento de los ejes de
levas es transmitido desde el eje cigüeñal mediante excéntrica y 1
bielas» , ** £
4«- Un nuevo motor de explosión.

Consta la presente memoria descriptiva de cuatro hojas foliadas, 
escritas por una sola cara,

.Barcelona, 15 de Mayo de 1930 
?. A*




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



