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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE BE INVENCIOR
en
RS PAKA
por VEINTE " afios
a nombre de Sydney Slate GUY y William Arthur STEVERNS,

de nacionalidad inglesa y residentes en "Delamere",
Newbridge Avenue, Wolverhampton Stafford y "Castle-
maine™, London Road, Maidstone, Keni, respectivamente,

ambos en INGLATERRA, por

wMEJORAS EN LOS VEHICULOS DE TRACCION ELECTRICAs
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El presente invento se refiere a los

vehiculos de traccidén eléctrica equipados con miqui-

nas dinamo-eléctricas susceptibles de regenaracidn

y tiene por objeto la creacidn de medios mediante

los cuales, cuando el conductor separa el pié del
pedal del motor los circuitos se cierran automitica-
mente, permaneciendo as{ durante todo el tiempo en que
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la méquina continia acoionsndo como generador y
abriéndose sutomiticumente cuando aquella, por rae
30n de su velocidud reducidu, cess de Renerar a un
voltaje mus alto que el de la 1fnea. Y alterrativa-
mente, pueden disponerse meaios paré cerrar automd-
ticamente los circuitos tun pronto como se hagu uso
del freno de muno o de pie o de la palanca de inver-
816n, de tul munerus, que le serd impoeible al con-
ductor dar marcha y frenar al mismo tiempo o cam-
biar la murcha del coche mientrus los circuitos per-
manezocan cerrados,

Otro objeto del invento consiste en disy
poner de tul modo las conexiones eléctricas, que
cusndo el motor smpiece & actuar como generador el
arrollamiento inductor en serie seu automsiticamente
puesto fuers delcircuito,

El presente invento comprende en 1{neas
generalea dos métodos pira mantener cerrsdos 1os gire
culitos de uns mayuinu dinamo-eléctrica del tipo re-
generativo mientras esté funcionando como genersadors
Conforme s uno de estos métodoa, el tambor del combinas
dor es mantenido automsiticamente en la posicidn re-
generativa cuando se suelta el pedal del motor, Kl
otro método es exclusivaumente eléctrico independien-
Ve por completo de la posicidn del taumbor del com-
binador cuando el conductor sepurs el pié del pedal
del motor.

¥n luve dibujos que se acompsalian .

La figurs 1 iluetra en diugrame un mé-
todo pura msntener el tambor del combinador en su
posicidn regenerativa.

La figura 2 ilustra otro método en

virtud del cuusl puede manteneree eléctricamente en
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su posicidn regenerativa el tambor del combinador.

Lsa figuru 3 representa una forma alterna-
tiva de diente o trinquete magnético de detencién.

Ia figura 4 es una vista de detalle
del tambor del combingdor en la que 8e representsa
un método alternativo de control del pedal.

Las figuras 5§ y 6 son dos vistas en
dngulo recto rec{proco de una forma de mecanismo
por medio del cual el tambor del combinador es sol-
tado de su posicidn regenerativa al maniobrarse el
freno de mano o de pie o0 la palanca de inversidn
de marchéa.

Ia figure 7 ilustra en diagrama un
modo en que puede realizarse el segundo método exclu-
sivamente eléctrico de mantener loa circuitos cerrados
durante la regeneracidne

La figura 8 ilustra en digsgrama otro
modo de realizacidn del expresado segundo método
exclusivamente magnético para mantener cerrados
los circuitos durante la regeneracidn.

La figura 9 representa una unlterior
modificacidn del invento, en la cual el arrollamiento
inductor en serie es puesto autométicamente fuera de
circuito cuando el motor est{ funconando como gene-
radore.

¢on referencia a los dibujos en dia-
grama,les el inducido de una maquina dinamo-eléctri-
ca compound, cuyos arrollamientos shurt en serie lle-
van unas resistencias variables 4 y 5 que se conectan
a aquellos en serie estando controlados por un re-
gulador 22 de resistencia pars la puesta en marcha
y cambio de velocidad, el cual esté& accionado por um
pedal del motors. El1 circuito se completa por medio
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de las piezas de contacto 16-16X conectadas respectiva~-
78 mente a los contactos f£ijos 20-20F del modo usual y
corrientee.
) En la disposicidn representada en 1la
figura 1 el tambor del combinador 22 estd parado en
la posicidn de médxime regeneracibn cuando el conductor
80 gsepara el pié del pedal del motor por medio de un
diente o trinquete 26 magnéticamente operado que pue-
de tener la forma de un inducido polarizado pivotado
& 262. y susceptible de engranar detras del disco de to-
pe 25% de una leva o plancha de cierre 25 fijada al
arbol del tambor del combinador. Las piezas polares
del imén 28 son excitadas por medio de un arrollamien-
to 28% concetado en serie al circuito principal, sien-

do reversible la corriente que ciroula por este #lti-

mo, mientras que el arrollemiento 26% del inducido
90 polarizado 26 se conecta en serie al arrollasmiento
shunt 3 cuya corriente solo puede dirigirse en un
Sentido.
La disposicidn es de tal naturale-
za que cuando la miquina actiia como motor Yy la co-
95 rtriente pasa en una direccidn a través del arrolla-
miento magnédtico 282, el diente o tinquete pivotado
26 es mantenido en su posicibén inoperativa por la
atraceiln de la pieza polar superior del imén 28,
pero cuando la miquina empieza a funcionar como ge-
100 nerador y se invierte la direccibn, de la corriente
g través del arrollamiento del imén 28%, dicho dien-
te o trinquete es atraido por la pieza polar infe-
rior a la posicidn representada en la figura 1, en la
cual entra en contacto con el disco de tope 25% so-

105 bre la leva 25 para mantener el tasmbor del combi=-

nador en la posicidn de mAxima regeneracidn, Cuando
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la velocidad del coche ilega & ser inferior a la
requerida para mantener la regeneracidn, la co-
rriente a través del arrollamiento magndtico 282 es
insuficiente paras mantener el trinquete 26 en su
posicidn operativa, por lo cual, al ser entonces
soltado el tambor del combinador, vuelve a la po-
8icidn de cero por 1a accién del muelle del pedal
del motores El disco de tope 25& gobre la leva va,
de preferencia, inclinado fuera de su radio para
facilitar la desunidén o separacidn del tringuete,
La figura 2 representé otra disposi-
cidn para retener el tambor del combinador 22 en
el centro de su posicidn regenerativa cuando el conduc-
tor separa el pie del pedal del motor, En este ca-
so, el arrollamiento 28% del electro-imén 28 es
de alta resistencia y va conectado a través de los
polos de alimentacidn por medio de un relevador
polarizado y excitado por los dos arrollamientos
29 y 292, Bl arrollamiento grueso 29 se conecta
en serie al circuito principal en el cual var{s la
direccidn de la corriente, segin que la miquina
dinamo-eléctrica actie como generador o como motor.
El arrollamiento fino 29%, como se representa, se
conecta en serie al arrollamiento shunt 5 de 1la mé-
quina dinamo~eléctrica, por lo cual transporta una
corriente que solo puede ser dirigida en un sentido,
El arrollemiento 292 puede ser alternativamente una
bobina de alta resistencia puesta en circuito entre
los polos del trolley 6 y 7, siendo este circuito
interrumpido de preferencia por la acecidn del tam-
bor regulador 22, de tal manera, que la bobina de
alta resistencia no se excite cuando g8e corte la
corriente en la méquina electro-dinémica.
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140 Una armadura o inducido 30, provisto

de n interruptor y formando parte del relevador
va conectado eléctricamente al circuito de excita-
cidn 18 y su contacto 30%* a un extremo del arrolla-
miento 28" del electro-imén 28. Cuando por haberse

145 soltado el pedal del motor comienza la miquina electro-
dindmica a actuar como generador ls armadura 30 con su
interruptor se desplazard Para cerrar su circuito
¥y la excitacibén resultante del arrollamiento 282
del electro-imédn hard que el diente o trinquete 26

150 gsea atraido y puesto en contacto con la leva 25

para parar el movimiento de retorno del tsmbor del

combinador a su posicidn de mixima regenaraciédn,

jﬁgﬁéi@m Cusndo ésta cesa, la armadura 30 se mueve en di=-
oy reccidn opuesta hacia un tope aislado 30b, abrien-
155 do as{ su circuito ¥y rermitiendo que el diente o

trinquete pivotado 26 sea puesto fuera de contac-
to con la leva 25 por medio de un muelle 26b, des
pués de 1o cual el tambor del combinador queda en
libertad para volver a su posicidn de retroceso

160 o de reposo bajo la influencia del muelle del pedal
del motor.

Cuando se emplea el aparato para po-
ner en corto circuito el arrollamiento en serie du-
rante la regeneracibn, el arrollamiento 28% del

165 electroiman 28 puede ser excitado en este caso por
medio de un interruptor auxiliar accionado por una
pieza de contacto susceptible de cerrar el circui-
to a través del arrollamiento 2, cerrando dicho in-
terruptor auxiliar al mismo tiempo que la pieza de
170 contacto, tal y como se describird mas adelante con
referencia a la figura 8,
La figura 3 represents un método alternativo
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para parar el tambor del combinador 22 en el cen-
tro de su posicidn regenerativa. En este caso, la
varilla vertical 31 :que conecta el pedal del motor
a dicho tambor va provista de un collar 312 sus-
ceptible de ser enganchado por una palanca de fis-
dor 33% pivotada sobre la armadura 33 de un elec-
imdn 34. El arrollamiento 35 de este imén estd
conectado y excitado del mismo modo que en la figura
2. Cuando el tgmbor del combinador 22 ha sido ade~
lantado para la puesta en marcha y se mueve la va-
rilla 21 hacia arriba por la accidn ascendente del
pedal motor, la palanca de fiador 33 me elevard
permitiendo el paso al collar 31%, Mas, si la mi-
quina electro-dindmica esté regenerando y,en su
congsecuencia, es excitado el electro-iman 34, di-
cha palanca de fiador 33% impedird que la varilla
3l y, por lo tanto, el tambor del combinador 22
vuelvan y pasen Ael punto en que se produce la
mAxima regeneracidén. Al cesar esta Gltima, el
electro-imdn 34 perderd su excitacidn ¥y la armadura
33 y la palanca de fiador 33%, que ge sueltan en-

tonceg quedardn en libertad de tomar uns posicidn

"tal como la indicada por 1fneas de puntos, de tal

suerte gque el collar pueda pasary permitiendo al
tambor del combinador retornar & su posicidn neutra
o de descanso.

La operacidn del diente o tringuete
26 accionado magnéticamente o de la palanca de fia-
dor 33a para soltar el tambor regulador,ﬁen lugar
de ser controlada por el efecto de la regeneracidn
eléctrica, puede hacerse independiente después de

aplicar el conductor el freno de mano o de pie o la
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palanca de inversidm, en cuyo caso el circuito
magnético puede comprender un interruptor 35% sus-
ceptible de abrirse al ser maniobrada una de esas
palancas.

En todas las disposiciones ante-
riormente descritas el pedal del motor puede ir
conectado de tal modo que 8e mueva con el tambor
en ambas direcciones, manteniéndosa, por consi-
guiente, en una posicidén intermedia cuando el tame
bor regulador es retenido en su posicidn regens-
rativa por el expresado trinquete o palanca de fia-
dore

Para permitir al pedal del motor
volver a 8u posicidn de "descanso" cuando el tam-
bor regulador es mantenido en su posicidn rege-
nerativa puede adoptarse un dispositivo como el que
8e ilustra en la figura 4. En este caso el pedal
de control o del motor va conectado & un bdbrazo
36, el cual, & su vesz, va montado loco sobre el eje
del tambor regulador, llevando una proyeccidn 362
sugceptible de chocar contra otra correspondiente
proyeccidn 25P sobre 1la leva 25 fijada & dicho
eje, de tal modo, gue al apretarse el pedal el
mencionado tambor girarid hacia delante del modo
usual y corriente. El brazo 36 se conecta & la le=
va 25'por medio de un muelle de torsidn 37 que
se arrolla cuando al soltarse el pedal, se levanta
bajo la influencis de su muelle. La reaccidn del
muelle 37 hace que el tambor regulador gire parcial-
mente en direccidn contraria hasta que la leva 85
es enganchada y retenido el tambor en su posicidn
regenerativa por medio del trinquete 26 o de la
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palanca de fiador 332, segiin los casos.

Sin embargo, puede prescindirse de la
necesidad del empleo de un dispositivo accionado
magnéticamente para parar el tambor del combinador
en su posicidn regenerativa y disponerse el diente
o trinquete o su equivslente para que puedan ser
80ltados mecénicamente &l maniobrar el freno de ma-
no o de pié o la palanca de inversidn, de tal suer-
te, que tan pronto como el conductor ponga uno de
los frenos o invierta la marcha del coche, el dien-
te o trinquete serd sacado sussancialmente en su
contacto con la leva sobre el tambor regulador que
quedard entonces en libertad de volver a su posi-
cidn de reposo. .

En las figuras 6 y 6, se representa
un dispositivo a este f{n. Una pieza de cierre
40 convenientemente pivotada fuera de uno de lose
miembros laterales 41, del bastidor del vehiculo,
es susceptible de entrar en contacto, detras de una
proyeceidn 42 de superficie cuadrada, sobre una pa-
lanca o0 brazo 43 conectados al tembor regulador.

El freno de mano, de pié y las palancas de inversibn
se conectan cada uno a un brazo 44, 44% y 44 res-
pectivamente susceptibles de enganchar con la pieza
de cierre 40, El pedal del motor 24, va montado so-
bre el mismo eje que la palanéa 43 anteriormente
mencionada, la cual, & su vez, se conecta al tambor
regulador que gira en la direccidén de avance por
medio de un disco de tope 222 entre el cual y el
correspondiente disco de tope 43% sobre el resal-

to o prominencia de dicha palanca existe un hueco

o claro de unos 152, La operacidn de éste mecanis-

mo e8 la siguiente: Kormalmente , la pieza de cie-
- 9 -
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rre 40 estd colocada debajo de la proyeccibém 42

de superficie cuadrada sobre la palanca 43 que
acciona el tambor regulador. Cuando el conductor
hace bajar el pedal del motor,la palanca 43 gira
para dar vuelta al tagbor regulador, monténdose dicha
proyeccidén 42 de superficie cuadrada en la expre-
sada palanca sobre la pieza de cierre 40 hasta ha-
ber pasado de la posicibén regenerativa, cuando la
piéza de cierra, por medio de un muelle 402, sal-
ta a su posicidn detras de la referida prominencia.
Ahora bien, cuando el conductor separa el pié del
pedal del motor, la palanca 43 y, por consiguiente,
el tambor regulador se paran en su posicién Tege~
nerativa mediante la pieza de cierre 40, permane-
ciendo en esa posicidn hasta que el conductor sac-
cione el freno de mano o de pié o la palanca de
inverei6n; en cada uno de estos casos la referida
pieza de cierra sera desplazada hacia su muelle
40® y puesta fuera de contacto detras de la pro-
yeceidn de cara cuadrada, después de 1o cual, el
tambor regulador volverd a su posicidn de repo-

80,

El mencionado ciexrre puede funcio-
nar sohre el engranaje regulador o sustituirse
sustancialmente por un amortigusador hidréulico;
en este Gltimo caso, ls aplicacidn de cualquiera
de los dos frenos hara cesar el amortiguador hi-
drdulico, abriéndose un escape libre o de otro
modo, cuando el regulador quede en libertad para
volver a su posicidn de reposo.

En cada una de las dos disposiciones
anteriormente descritas, los circuitos de la mé-
quina dinamo-eléctrica, cuando el conductor quita
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el pié de la palanca de motor, se mantiene cerra-
doe parando el movimiento de retorno del tambor
regulador asuposicidn de méxima regeneracidn, en
la cual tanto las series como las resistencilas
shunt estan puestas en corto circuito#

Sin embargo, el presente invento com-
prende disposiciones en las cuales el control del
sistema a los fines de la regeneracidn, ests ase-
gurado automdtica e independientemente de la posi-
cibén del tambor regulador, de tal manera, Qque cuan-
do el coche estd bajando una pendiente o marchando a
velocidad ,., y el conductor quita el pié del pe-
dal del motor, volviendo en su consecuencia el
tambor regulador a su posicidn de reposo, los cir-
cuitos siguen manteniéndose cerrados, comenzando
entonces la miquina a devolver corriente a la 1i-
nea y ejerciendo un efecto de frenado sobre el
coche hasta que el tiempo de marcha de este @ltimo
gea tan reducido que el voltaje de la corriente ge-
nerada descienda por debajo del de la linea.

Un dispositivo para la realizaciodn
de este £{n se representa en la figura 7, el cual
comprende la provisidn de una pieza de de contacto
polarizada 50 cuyo arrollamiento grueso 51, se in-
serta en circuito con el extremo de la armadura
o inducido 1, mas prdximo al arrollamiento inductor
en gserie 2, mientras que la bobina de alambre fino
52, se conecta en shunt o en serie con el arrollamien-
to inductor shunt 3. El1 contacto.superior 50% del
interruptor se conecta con el plomo procedente del
arrollamiento en serie 2 a la resistencia en serie

4, mientras que el brazo del interruptor lo hace

al polo del trolley 6.



Cuando el coche va marchando & ve}o-
cidad y se suslta el pedal del motor, la miquina
comienza a acclionar como un generador y clierra la pie-

J 28 de contacto 50 por medio del voltaje generado

340 a travéds de la carrera del campo shunt. Esto com-
pleta el circuito a través de la armadura de la mi-
guina y el arrollamiento en serie a través de los
polos de alimentacidén 6 y 7. Cuando a consecuencia
del efecto elédctrico del frenado resultante la ve-
locidad del coche 8e reduce en tal medida que el vol-
taje en los termirales de la maguina es inferior al
de la 1{nea, la pieza de contacto se abre automatica-

mente y clerra el expresado circuito.

En la figura 8 se representa otra dis-
350 posicidn ¢en la cual los circuitos de los veh{culos
de traccidn eléctrica susceptibles de regeneracidn son
automiticamente mantenidos cerrados durante todo el
tiempo en que la miquina dinamo-eléctrica esté fun-
cionando como generador; esta disposicidn compren-
3565 de la constitucidn de un relevador reversible de co-
rriente provisto de dos arrllamientos 29, 298 conec-
tados en circuito con los arrollamientos en serie y
shunt 2, 3, respectivamente, de la misma manera esen=-
cial que antes .se ha descrito con referencia & las
360 figuras 2 y 3. En este caso, sin embargo, el contac-
to 30% se conecta a la bobina de excitacidn 582 de
un interrﬁptor principal de contacto 58 Asociado
a este interruptor y cerrando al mismo tiempo que
é1 se dispone otro interruptor auxiliar 60, unoc de cu-
365 yos terminales 60%* se conecta al polo del trolley 7
mientras que el otro lo hace &l contacto fijo zox.

Cuando la maquina dinamo-eléctrica

funcions como regenerador, la armadura o inducido 30
- 12 -
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del relesvador cierra su contacto poniendo en corto-
circuito el arrollamiento en serie 2 a trevés del
interruptor de contacto 58 y completando al mismo
tiempo el cireuito entre el polo del trolley 7 y el
eontacto 20x por medio del interruptor asuxiliar
60, opn 1o que viene a asegurarse el circuito
establecido ya por el tambor 22 con la misma pola-
ridad. El interruptor de contacto 16* combinado
con el contacto 20% va conectado mecinicsamente a
un interruptor auxiliar 16° el cusl cerrard al
mismo tiempo que el interruptor de contacto 16%,
El circuito procedente del contacto 20 es prolon-
gado hasts el contacto '20 por medio de éste inte-
rruptor auxiliar cuando se cierra el interruptor
de contacto 16, asegurando as{ el circuito a los
arrollamientos de las piezas de contacto 16 y 16¢
y el circuito principal al polo del trolley 6é
Cuando la médquina dinamo-eléctrica
marcha & velocidad con los mandos en su posicidn
de avance y el pedal del motor puede retroceder,
la corriente en el arrollamiento shunt 3 es aumertada
de tal modo, que el voltaje de la mAquina dinamo-
eléctrica llega a ser mas alto que el de la 1linea.
Entonces tendrd lugar la regeneracidnm y el relevador
reversible de corriente completard el circuito pro-
cedente de ia excitacidn 18 hasta el contacto 20%
por medio de la pieza de contacto 60 y desde ésta
por medio del interruptor auxiliar 16¥ hasta el contac-
to 20, manteniendo as{ en corto circuito la resisten-
cia suplementaria 32 y por consiguiente el campo
shunt en toda su fuerza.
En el caso de que se haga retroceder
al pedal del motor a su posicidn de "reposo", los
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interruptores de contacto 16X, 16 y 16° permanece-
rén cerrados hasta que le velocidad del coche baje
a aquella en que cesa la regeneracidn . El rele-
vador de corriente reversible abrird entonces su
eircuito y se abrirdn tambien los interruptores
de contacto ultimamente mencionados, cortandd la
fuerza eléctrica procedente de la maquina dinamo-
eléctrica,

Para parar el coche sobre una cuesta
abajo 0o una planicie mientras se verifica la rege-
neracidn, se dispone un interruptor 18% en el circui-
to de excitacidn 18. Este interruptor esfi accio-
nado por el pedal del freno, cerrdndose cuando és-
te se halle en su posicién de retroceso o de "repo-
so". ILa accidn de aplicar el pedal del freno abre
inmediatamente el interruptor que corta el circui-
to de excitacidn a todas las piezas de contacto, las
cuales se abrirdn y cortarin toda le energia exte-
rior procedente de la miquina dinamo-eléctrica.

Conectado mecanicamente & la pieza
principal de contacto 58, puede adaptarse un segundo
interruptor auxiliar 59, cuando el relevador cierra
su circuito durante la regeneracidn, para abrir e
introducir una resistencia 592 en el circuito de alum-
brado 61.

Con el presente invento puede em-
plearse cualquier tipo apropiado de relevador re-
vergible de corriente, pudiendo ser la armadura o
ijpducido un imén permanente, con o sin bobina de ex-
citacidn.

Ia figura 9 representa una disposi-
cidn en la cual las conexiones eléctricas se reali-

zan de tal modo que cuando la miquina empieza & re-
- 14 -
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generar el arrollamiento en serie 2 es automitica-
mente cortado del circuito, de tal modo, que el cam-
po mantenido por el arrollamiento shunt 3 no ses
debilitado por el efecto desmagnetizador de la co-
rriente reversible a travéas del arrollamiento en se-
rie, efecto que de otro modo se producir{a.

A este fin, se emplea un relevador
polarizado cuyo arrollamiento grueso 70 se inserta
en circuito con el extremo del arrollamiento en se-
rie 2 lo mas cerca posible de la armadura 1, el cual
arrollamiento conduce una corriente de direceiédn
variable, segin que la maquina dinamo-eléctrica
actle como generador o como motor. El otro arro-
llsmiento 71, en el cual el paso de la corriente
sigue solo una direccidn, se conecta en serie al arro-
llamiento shunt 3 o bien puede ser de alta resisten-
cia y conectarse en shunt al arrollamiento shunt.

La armadura 72 de este relevador cerrard su circuito
cuando la méquina se cPnvierta en generador y le
abrird cuando funcione como motor.

Un interruptor principal de contacto

73 accionado por el relevador, cerréndose al mismo

tiempo que &1, lleva un terminal conectado eléc-
tricamente a la alimentacidn principal del polo del
trolley 6, mientras que el otro terminsgl va conec-
tado a la unidn entre el arrcllamiento grueso 70
del relevador polarizsdo y el arrcllamiento en se=-
rie 2. 8e observard que mediante esta disposicidn
el arrollamiento grueso del relevador polarizado
permaneceré en circuito con la armadura de la mAguina
dinamo-eléctrica cuando el interruptor principal

de contacto 73 esté cerrado y continie la mégquina
funcionando como regenerador.
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Para mantener en corto-circuito la resis-
tencia suplementaria SHUNT 32 y asegurar as{ la
maxima potencia del campo magnético establecido por
el arrollamiento shunt 3, se dispone un interrup~
tor auxiliar 74 el cual se articula al interruptor
principal de contacto 73, estando acondicionasdo pars
cerrar al mismo tiempo. Uno de los contactos del inte-
rruptor auxiliar se conecta eléctricamente al polo
del trolley 7 y el 6tro contacto al contacto fijo 20,
por consiguiente, cuando se cierra el interruptor
auxiliar completara el circuito entre el polo del
trolley 7 y el contacto 20 que tendran entonces 1lsa
misma polaridad que el segmento controlador 21 cuan-
do éste Gltimo esté en contacto con el contacto £1 jo
207, manteniendo as{ la excitacién de las dos pie-
zag de contacto 16, 16° que van conectadas en se-
rie y dejandolas cerradss. Cuando la miquina fun-
cione como motor el interruptor auxiliar 74, se abri-
r4 automiticamente para cerrar su circuito por la
accibn del interruptor principal de contacto 73.

O bien, em lugar del interruptor po-
larizado 72 que acciona como relevador, puede emplear-
sele como interruptor principal, completando el cir-
cuito de la armadura durante la regeneracidn del
modo anteriormente descrito y pudiendo articularse
el interruptor guxiliar 74 al interruptor principal
polarizado, de tal manera, que pueda abrirse ¥ cerrar-
se al mismo tiempo y completar el circuito hasts
el contacto fijo 20, del miSmo modo que si estuviers
articulado al interruptor de contacto 73.

De preferencia, se disponen meéios por
los cuales el circuito de excitacidn de la pieza
principal de contacto 73, pueda ser cortado en el
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caso de producirse cualquier aver{a en el relevador
que le impida funcionar debidamente. A este f£in

se ha propuesto disponer el circuito del relevador
con un interruptor de seguridad 75 susceptible de ser
accionado por los frenos mecénicos, el cual permane-
ce normalmerte cerrado mientras el freno estd em su
posicidn de "reposo", pero se abre inmediatamente

despuds de apretarse el pedal del freno.

Bsta solicitud, que corresponde a la pre-
sentada en Inglaterra el 19 de julio de 1929, bajo el ni-
mero 22,198, agregada de las sampliaciones del 6 de agos=
to de 1929, bago el numero 22.943; 18 de noviembre de
1929, ba;o el nimero 35.142; 25 de noviembre de 1929,
bajo el nimero 35.975; 17 de diciembre de 1929, ba;o el
niimero 38.604 y del 22 de marzo de 1930, bajo el numero
9.186, se acoge s los beneficios del artfculo 51 de la
Ley de Propiedad Industrial.

cwceancw=e0 F 0T A Oreccccacanncan

Los puntos de invencidn propia y nueva,
que se presentan para que sean objeto de esta Pa-
tente de VEINTE afios, son los siguientes:

12,- Un vehfculo de traccidn eléctri-
ca equipado con una maquina dinamo-eléctrica de un
tipo susceptible de regeneracidén, en el cual se
agocian o combinan con la maquina medios por los
que, cuando el vehiculo va marchando a velocidad
y el conductor separa el pie del pedal del motor,
se mantienen cerrados los circuitos durante todo
el tiempo en que dicha méquina funcione como gene-
radors

2¢,~ Un vehiculo de traccidén eléctri-
ca, segun lo reivindicado en el punto lo, en el
cual asociados al tambor controlador de mando o
gobierno se disponen medios en virtud de los cuales,
cuando se suelta el pedal del motor se para auto-

- 17 -
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maticamente el referido tambor em su posicidn de
maxima regeneraciédn.

32+~ Un vehiculo de traccidn eléc-
trica, segin lo reivindicado en el punto 2, en el cual
cuando el veh{culo marcha a velocidad, y el conductor
separa el pie del pedal del motor, el tambor regula-
dor es mantenido automaticamente en su posicidn de
maxima regeneracidn por medio de un dispositivo magné-
tico polarizado y provisto de dos arrollamientos, umo
en 8erie con el circuito principal y el otro, en se-
rie o shunt con el arrollamiento inductor shunt, de
tal modo, que cuando la miquina dinamo-eldctrica
esté funcionando como motor el dispositivo magnéti-

co polarizado, sea inoperativo con respecto al

tambor regulador pero que, cuando la maquina esté

regenerando, la accidn de dicho dispositivo, impida
al regulador petroceder mas alla de su mejor po-
8icidn regenerativa.

42,- Un vehiculo de traccién eldctrica,
segin lo reivindicado en el punto 22, en el cual,
cuando el veh{culo marcha a velocidad y el conductor
separa el pie del pedal del motor, el tambor regula-
dor es mantenido automaticamente en su posicidn de
méxima regeneracién por medio de un dispositivo de
cierre accionado por un electro-imén cuyo arrolla=
miento es susceptible de conectarse a traves de los
polos de alimentacidn por la accidn de un relevador
polarizado provisto de dos arrollamientos conectados
en circuito con los arrollamientos en serie ¥ shunt
reapectivamente, de tal suerte, que cuando la méquina
dinamo-eléctrica esté funcionando como motor, el e&rro-

llamiento del iman, esté en circuito abierto y el dis-

positivo de cierre, permanezca inoperativo, pero que



cuando la méquina comience & accionar como regenerador,
570 el relevador polarizado cierre su circuito haciendo
J as{ que dicho dispositivo de cierre tome una posicibn
en la que impida al regulador retrocede;‘mas alla’
de su posicidn de méxima regeneracién.
5¢,~ Un vehfculo de traccidn eléctri-
575 ca, segin lo reivindicado en el punto 2¢, en el cual,
asociados al pedal del motor y del tambor regulador
se disponen medios por los cuales cuando dicho
tambor e8 automiticamente mantenido en su posi-
cidn regenerativa, pueda volver el pedal del motor
580 a su posiciln de "reposo"
62.—~ Un veh{culo de traccién eléc-
trica, segin lo reivindicado en el punto 4, en

el cual asociado al circuito de excitacidn del

electro-imén, se dispone un interruptor suscep-

585 tible de abrirse para cortar el expresado circui-
to al aplicarse el freno de mano, de pidé o la
palanca de inversiodn.

7¢.- Un veh{culo de traccidén eléc-
trica, segin lo reivindicado en el punto 22, en

590 el cual, asociados al engranaje regulador se dispo=-
nen medios en virtud de los cuales el tambor re-
gulador pueds volver desde su posicidm regenerati-
va a su posicidn neutral cuando se aplica cualquie-
ra de los frenos mecdnicos o cuando se cambia la

595 marcha del coche.

82.- Un vehfculo de traccidn eléctri-
ca, 8eghin lo reivindicado en el punto 1, en el cual,
a los fines expresados, se disponen, en combinacidn
con los circuitos, medios encargados de cambiar la

600 direccidn de la corriente que por ellos circula,

- 19 -



manteniéndose cerrados dichos circuitos todo

el tiempo que la méquina dinamo-eléctrica continte

funcionando como generadoryabriéndose automaticamen-
4 te cuando la miquina cese de generar a um voltaje
605 mas alto que el de la linea.

9¢2,~ Un veh{culo de traccidn eléc-

trica, segin lo reivindicado en el punto 1, en el

cual, asociado al circuito principal, se dispone

ung pieza de contacto polarizada y excitada por
610 dos arrollamientos, uno de los cuales esté en
circuito con el arrollamiento en serie y el otro
en serie o shunt con el arrollamiento en shunt
de la maquina dinsmo-sléctrica, siendo esta dispo-

sicidn de tal naturaleza, que cuando la méquina

comienza a funcionar como generador, la pieza de
contacto cierra y completa el circuito a través de
la armadura de la méquina ¥y del arrollamiento
en serie a través de los polos de alimentacidn.
102.- Un vehfculo de traccidén eléc-
620 trica segin lo reivindicado en el punto 1l¢, en
el cual a los fines expresados, se dispone asociado a los
circuitos un relevador reversible de corriente pro-
visto de dos arrollamientos, uno de los cuales
ge conecta en serie a4l circuito principal mientras
625 que el otro, o bien se conecta de éste mismo modo
al arrollamiento shunt de la miquina dinamo-eléctrica,
o bien forma una bobing de alta resistencis en cir-
cuito entre los polos de alimentacidn, siendo esta
disposicién en ambos casos de tal naturaleza que
630 mientras la mAquina cdtntinida generando a un vol-
taje mas alto que el de la linea, dicho relevador
acciona para mantener cerrados dichog8 circuitos,
pero que cuando el voltaje de la corriente generadea

~ 20



635

640

650

655

660

665

desciende por debajo del de la l{nea, hace que di-
cho relevador abra automiticamente los referidos
circuitos.

112.- Un veh{culo de traccidn eléc-
trica, equipado con una miquina dinamo-eléctrice de
un tipo susceptible de regeneracién, en el cual,
agociados al circuito principal, se disponen medios
en virtud de los cuales cuando la miquina empieza
a accionar como generador, el arrollamiento en serie,
es automaticamente cortado em el circuito y que
cuando la miquina vuelve a funcionar como motor,
inserta automdticamente el expresado arrollamiento
en el circuito principal.

12¢.- Un veh{culo de traccidn eléctrica,
segin lo reivindicado en el punto 112, en el cual
a los expresados fines y asociado al circuito prin-
cipal, se dispone un relevador polarizado y excitado
por dos arrollamientos, uno de los cuales, 86 in-
serta en serie con el extremo del arrollamiento
inductor en serie, lo mas cerca posible de la arma-
dura de la maAquina, mientras que el otro arrolla-
miento del relevador, se conecta en serie al arro-
llamiento shunt, o bien puede ser de alta resis-
tencia y conectarse en shunt al arrollamiento shunt,
siendo esta disposicidn en ambos casos de tal {ndo-
le, gque cuando la méquina se convierte en generador,
1a armadura del relevador cerrard su circuito y le
abrird cuando la mAquina funcione como motor.

132.~ Un veh{culo de traccién eléc-
trica, segln lo reivindicado en el punto 12, en el
cual se dispone a los expresados fines un interrup-
tor principal de contacto accionado por el releva-



dor, el cual cierra al mismo tiempo que éste y
contiene un terminal eléctricamente conectado a la ali-
mentacidén principal y el otro terminal a la unidn

J entre el arrollamiento grueso del relevador polari-

670 zado y el arrollamiento inductor en serie, por lo

cual dicho arrollamiento grueso permanece en cir-
cuito con la armadura de la mﬁquina cuando el inte-
rruptor principal de contacto estd cerrado y la mi-
quina 8igue regenerando.

675 140,- Un veh{culo de traccién eléc-

trica, seglin lo reivindicado en el punto 13, en el

cual a los fines expresados y asociado al interrup-

tor principal de contaoto se dispone Un interruptor

auxiliar que cierra al mismo tiempo, el cual estd

provisto de un terminal conectado al polo de ali-
mentacién 7 y el otro terminal al contacto fijo 20,
de tal manera, que una vez cerrado este interruptor
auxiliar completard un circuito, produciendo la ex-
citacidn de las piezas de contacto 16, 16® y man-
685 teniéndolas cerradas.
152.~ Un vehiculo de traccidm eléctri-
ca, 8egin lo reivindicado en el punto 12¢, en el eual
& los fines expresados y asociados al circuito de ex-
citacidn de la pieza de contacto controlada por el
690 relevador polarizado, se disponen medios ‘en virtud
lo8 cuales dicho circuito puede ser cortado a volun-
tad del conductore.
162.~ Un veh{culo de traccién eléctrica,
seglin la reivindicado en el punto 12, en el cual el
695 circuito de excitacién de la pieza de contacto con=
trolada por el relevador polarizado contiene un in-

terruptor susceptible de abrirse al serle &aplicado el

freno de mgno o de pie.
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178.- En un vehfculo de traccidn eléc-
trica una maquina dinamo-eldctrica de la clase descri-
ta en esta Memoria provista de medios de control y
construida, dispuesta y adaptada para funcionar tal y
como queda substancialmente descrito en la presente

Memoria e ilustrado en los dibujos que se acompafian.

159.- Mejores en los vehiculos de trace
cién elestrios.

Tal y como se h& desoritoc en la Memo-
ria que anteceds, ropresontadp er los dibujos que se
acompaﬁan Yy con los fines que se¢ han especificado,

Esta Memoria consta de veintitres hojas,
esoritas por uns sola cara,

Madrid, 22 de mgyo ds 1930,
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