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" UN VEHICULO DE JUGUETE PROPULSADO POR PEDALES "

MEMORTIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidamd tiene por objeto, megin
se indica en su enunciadoy un vehfculo de juguete propulsado :
por pedales, concretamente un vehiculo‘qus inita en su aparien:
‘oia e los pequelos coches de carreras corrientemente denomi-
nados " Go-Kart ",

El vehfculo que se trata de registrar, segin se verd
claramente a continuacién, destaca especialmentde por su sen-
cillez construetiva, hallandose caloulade para poder sef obte—é

nido en series muy importantes, a precics de coste relativa-~
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mente reducidos, a cuyo efecto merece particularmente ser
mencioada la inteligente forme en que el mismo se combinan e
integrna las plezas metdlicas con otras moldeadas a partir
de meterial pldstico. Por otra parte, el conjunto del vehi~
culo resulta extraordinariemente ligero y mansjable; pudiendo
perfectamente meniobrar en superficies muy reducidas y no
presentando ningin problema en lo gue afecta a su almacenaje
Yy tranaporte.

Por lo demds, la estructura y principales caracter{sti~ ?
cas y ventajas del vehfoculo en cuestidn, resultardm més tdoile
mente comprensiblgs a la vista de los dibujos adjuntos, en los
que - deade luegdﬁ gin caracter limitativo de ninguna clase -
se he representado un ejemgla concreto de realizacién préctica |
del miemo, |

En estos dibujoss

Ia figura 1 es una vista gsuperior en planta del conjunto
del vehfculoy

las figuras 2,3 ¥y 4 son sendos cortes aegﬁn II-II, III—III
y IV-IV de la figura 1. ‘

N la figura 5 es un detalle en vista inferior en planta,
mostrando el mecenismo de direccién,

~ Ia figura 6 eg un detalle en corte segin VI-VI de la
figura 1 mostrando el sisteme de montaje de los ejes sobre
los que giran las ruedas directrices del vehiculo.

la figura 7 es un detalle en corte, postrando la estruc—
tura y forma de montaje de las ruedas - todas dgusles entre si—?
del venfculo, sobre sus correspondientes ejes.! ’

Y, finalmente, la figura 8 es una vista en planta mostran-?
do la estruotura de la pieza de plancha metflica de forme eape-:

cial, mediante la que se realiza la sujecién de las ruedas so-

bre los correspondientes ejess
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Rafi!iandonoa, pues, a estos dibujoss

£l veh{culo comprende, en primer lugar, un bastidor meté—
1lico constituido por un segmento tubular 1, doblado en U, en
cuyas extremidades libres — que gobresalen ligeramente por le .
parte posterior -~ se enchufan unos topes eldsticos 2; dig~-
puestos paras actuar de parachoques. A este bastidor se hallan
convenientemente solidarizados todos los elementos integran-
tee de los distintods mecaniemos que comprende el vehfoulod

El conjunto ésienxo—reapaldo 3-4, en el que se acomods
el usuario, se halla moldeado de una sola pieza & partir de
un material plastico apropiado, y se sitda apoyado sobre las
ramas laterales del indicado bastidor, fijandose & les miemas
por medio de un par de tornillos 5 que atraviesan libremente {
el asiento y los indicados lateralea del bastidor por corres=
pondientes orificios previstos & tal fin, y reciben en su ‘
extremidad libre unas tuercas, por ejemplo, de tipo palomilla,}
mediante las que se asegura la sujecién. NStese que en las
pamas laterales del bastidor se prevén una sucesién de orifi-
dos espaciados, en cualquiers de los cuales puede situarse
ol tornillo de fijacién, lo que permite regular la gituacidén
del asiento, y, por tanto, la distaﬁgia entre el mismo y los
pedales, de acuerdo con la estaturs del usuariod

las ruedas posteriores del vehfculo se hallan montadas
sobre les extremidsdes deun eje transversal 6 eue, geglin una
disposicién en s{ conocida y divulgada, presenta dos dobleces
en U opuestas T, constituyendo un oisﬂsﬁal, gobre el que aotﬁan
las bielas 8 movidas por loa pedales. Este eje es soportado
por un par de piezas de material pléstico iguales entre si,
cada una de las cuales conforma un nanguito suparior,Bf dig-
puesto para ser anhnfado en forma ajustade sobre la rama

leteral del bastidor tubuler, y ser golidarizado a la misma)
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por ejemﬁld, mediante un remache, y un bloque macizo inferior ?
10, qH. presenta una perforacidén dispuesta rara ser atrave-
sada por el indic@do eje, envuelto en un cojinete de material u
antifriceién - nylén o similar - que asegura su libre giro,
Sobre los codos 7 del cigliefial se hallan arriostradas:
unas piezas de material antifriccidn, que son envueltas por
las extremidades, conveniemtemente doblades de lae bielas 8.
Estas bielas se hallan constituides por unes simples pasama=- :
nos, ouya extremidad opuesta se articula libremente, por ejem-l
plo, por medio de unos remaches 11 a los pedales 12 que cons-

tituyen el sistema motor. Estos pedales estan constituidos

POr unos pasamanos dobladoe en U, con sus extremlidades libres

articuledas & un eje transversal superior 134

Bl eje 13 referido =e halla soportado por una pieza
moldeada: & partir de un material pldstico apr0p1ado; que, al
propio tiempo, sirve para soportar el mecanismo de difeceidn
del vehfculo. Esta pieza adopta una forma general aproximada |
mente en U, presentando seccidn transversal asimismo en Us &
fin de aumentar su momento de inercia. las rames laterales
14 de la pleza en cuestién terminan en ﬁnos manguitos 15, que
ge enchufan en forme ajustada sobre las ramas laterales del
bastifior metdlico 1, y de la rama central 21 de esta pieza
sobresele una prolongacién central 16, que conforma dos ore-
Jetas planas 17-1T7', entre las que queda aprisionada la rama
central del indicado bastidor, a la que se fijan aguellas;
por ejemplo, por medio de un remache-pasador 18. El &rvol de
la direccidén 19, a cuya extremidad superior se halla conve-
nientemente fijado un manillar de gobierno 20, de forma apro=

.piada, atraviesa libremente la rams central 21 de la pieza

30 puente y un manguito extremo 22 previsto en la prolongacién

central 16 de esta pleza, quedando fijado con posibilidad
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de girar libremente. Le extremidad ,libre del drbol 19 com-
porta rigidemente aolidarizada una orejeta plans 23, & la que
gse articulan libremente a través de un correspondiente rema-
che 24 las dos bielas de la direccidn 25, Todo de manera que
1o0s movimientos de giro que se impriman al érbol 19, actuan-
do sobre el correspondiente volante 20, se traducen en movi-
nientos de giro de la orejeta 23, ¥y, por tanto, en desplaza~
mientos linesles de las bielas 25.

Tas ruedas directrices se hallan montadas sobre ejes
jndependientes., Cada uno de estos ejes se haelle doblemente
acodado en sentido ortogonal, conformendo une rama vertical
26 que atraviesavel conjunto formado por el manguito 15 ¥ 1la
rame lateral del bastidor 1, quedando fijada con pogibilidad
de girar libremente, y contribuyendo, ademds, a mantener al
jndicado menguito en la posicién de montaje. Ia extremidad
inferior de la indicada ramas apareceé doblada en escuadra
sobre el plano horizontal conformaido dos ramag: ortogonales
27-28, sobre la mis extrema de las ocuales me halla montada
la correspondiente rueds, & través del sistema especial que
se expondr{ mds adelante, y la rama intermedia comporta soli-

darizads, por ejemplo, por goldadura, una pleza de planchs,

metdlica estampada 29; que conforma una orejeta sobreaalien#eyi

a la que se articula la extremidad de la biela 25 correspon-

diente. Merced,a esta disposicidn, los movimientos de giro

_del volante, se traddcen en movimientos de giro sindronizados

de los ejes verticales 26, y por tanto en oscilaciones del
plano de las ruedas delanteras, que determinen el itinerario

‘geguido por el vehfculo en su movimiento.

Finalmente, las cuatro tuedas con que cuenta el vehfculo
son todas iguales entre eiﬁ hallandose constituide cada una
de ellas por dos plezas discoidales 30-30', de plancha metd-
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lica estampada y forma gpropiada, unidas entre si por medio
de ojetes-remache, que conforman una canal periférics en la
que encaja el aro eldstico 31, que constiiuye la handa de

rodaje. Entre estos dos discos encaja y queda immovilizado

un manguito axial 32, de material antifriceién, como nylén
o eimilar, que es el que enchufe sobre el eje asegurandb la
libertad de giro de la rueda. En.cade uno de los doe discos
integrantes de la rueda se prevén un par de ranuras rectan—-
gulares equidistantes del centro, que pueden servir para la
£ijacién de un tapacubos y que, en el ocaso de la rueda motriz,

ge utilizan para eb blogueo en rotacién de la misma sobre

8l correspondiente eje, por medio de una pieze soldada a este §

§1timo, que conforma un par de uflas ortogonales, dispuestas
para encajar en las indicadas ranuras. Por dltimo, para ase—
gurar la retemcidén de las ruedas en su posicidén enchufada
sobre el correspondiente: ele, se prevé un ingenioso disposi-
tivo, que comprende: una pieza plana de plancha metdlica es=
tampada, flexible, pero desprovista de eldsticidad, gue con-
forma dos zonas aproximadamente en U, 33-34, unidas entre sf
por una estrecha zona cenxral 35 y dispuestas en sentidos
ortogonales. En la extremidad sobresaliente del eje se prevén
dos ranuras diametralmente opuestas, entre las que pueden
encajar las ramas de una de las zonas en U dichas, bastando
en estas condidlones rebatir de 1802 1la otra zona, encajandola %
gobre la extremidad del eje, para Que el conjunto quede irmo- |
vilizado con toda seguridad en la posicidn de montajey

Se comprende gue el conjunto poddré gser completado con
cuantos accesorios se conesidere convenientes pudiendo, por
ejemplo, comporiar una placa frontal, moldeadm de una sola
pieze a partir de un material pléstico apropiado, conf ormaxido

en su cara posterior unas garras eldsticas, dispuestas para
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SE REIVINDICA:

aprisionar la rama central del bastidor tubular en U. la ca~
ra frontal de esta placa puede comportar grabado, encajado
e presién o fijado por cualquier oiro sistema aprbpiado un
némero de identificacidn igual a los que suelen colocarse en
los coches de carrerass

Resta ya dnicamente hacer oonstar de una manera general
y expresa que, cOmo 86 comprende y es 18gico, en la realiza-
oién préctica del vehfoulo que ha quedado deserito caebrd in-
troducir todas aguellas adiciones ¥y modificaciones de detalle
que no afecten a 10 que constituye la esencialidad del re-

gistro que se solieitas

N O T A

1 = TUn vehiculo de juguete propulsado por pedales, ca=
racterizado por comprender esenclalmenie un basgtidor tubular
netdlico doblado en U, sobre cuyas ramas laterales se hallan
enchufados en forma ajustada unos manguitos extremos previs-
tos en un soporte en forma de puente, moldeado de una sola
pleza, y dotado de un brazo central que encaja y fijJa sobre 2
la rama central del bastidor metdlico, destinandose esta ple- ?
za a soportar el eje traneversal del que se hallan suspendi- :
dos los pedales y el 4rbol de la direcoidn; sobre los latera= ;
les del indicado bastidor se apoya y fija ademds el conjunte
asiento-respaldo, moldeado de una sola pieza, y atravesado
por un par de tornillos, cads uno de los cuales atraviesa asi-~
mismo uno cualesquiera de una sucesidn de orificios previstos
en la rema lateral correspondiente del bastidor, recibiendo
en su extremidad inferior una tuerca, lo que permite fijar
al expresado conjunto en cualquier posicién que interese so-

bre el bastidor; finalmente, sobre las Ppamas laterales del
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repetido bastidor enchufan en forma ajustade sendos manguitoag
cada uno de los cuales se halla moldeado de una sola pleza
con un soporte que es libremente atravesado por el eje~-ciglie~
fial posterior, que recibe su impulso de las bielas articnlé—
des a los pedales dichos, y al que se solidariza rfgidamente
la rueda motriz del vehfculo. i
2 = Un vehfculo de juguete propulsado por pedalesm, ce= i
racterizado porque los mangultos extremos de la pleza-puente
referida en la reivindicacién anterior, son atravesados al
igusl que las rames laterales del bastidor en U envueltas
por estos manguitos, por sendos ejes verticales, que quedan
fijados en posicién con posibilidad de girar libremente, y
cuyas extremidades inferiores se hallan dohlemente acodadas
en édngulo recto, soportando las ruedag directrices del vehi-
culo; a lai ramas intermedias de estos ejes se hallan rigida~- %
mente solidarizadas sendas piezas de plancha metdlica estam— :

pada, que conforman correspondientes orejetas sobreaalientea;

& las que se articulan libremente las bielas de la direccidn,

cuyas extremidades opuestas se articulan a trafés de un eje
condn a una orejeta plana sobresalients, solidaria de la ex~
tremidad del &rbol de la direccidn.

3 = Un vehfculo de juguete propulsado por pedalesf

Consta la presente Memoria Dege Z



eriptiva de nueve hojas mecanofra-

fiadas, eseritas Por una sola oara; ]
numeradas del 1 al 9 y con sus lfnoasf
numeradas, a su vez, de cinco en cin-f

60 y de dibujos anexos.
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