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"Un sistema de calentador o calorffero para automdvil".

EmeEmT=

Solicitantes: FORD MOTOR COMPAMY LIMITED, residentes

en n¢ 88, Regent Street, Londres, Inglaterra.

El objeto del presente invento es realizar un
aparato calentador o calor{fero para coches automdviles,
que gea de construccidn sencilla, duradera y econémica
a un tiempo.

5. Otro de los fines del invento es realizar un tubo
de escape para un motor de autcrdvil que tenga un tubo
longitudinal fundido enterizo con el motor, con su

extremidad delantera contigua al ventilador del motor
, y su extremidad posterior contigua al tablero del coche,

10. disponer los oportunos medios para desviar aire desde sl
ventilador del motor para que pase por dicho tubo, ¥y
disponer medios sujetanaolos a la extremidad posterior

del tubo para graduar el paso o entrada de aire en
el automévil.

15. Tambien tiene el invento por objeto realizar un
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calentador para automévil que pueda estar formado enterizo

con e1 motor.

Existen varios tipos de calentadores o caloriferos
que funcionan en combinacifén con el tubo de escape del
motor, de modo que se caldée el aire y se introduzca
date a presidn en el coche. Estos calentadores suelen
estar hechos de chapa de hierro o palastro, y van sujetos
por la parte exterior del tubo de escape de un motor
existente. Ahora bien, uno de los principales inconvenientes
de que adolece este tipo de calentador es ei de que
los tornillos que lo sujetan llegan a afl ojarse dando lugar
a que se produzcan rechinamientos y tintineos en las piezas,
cose que ocasiona incesante molestiag al que conduce el

vehiculo.

En el dispositivo objeto de este invento no se
emplean tornillos, pernos ni tuercas, y de hecho, el
dispositivo que lo constituye es una pieza o parte
integrante del coche mis bien que un accesorio sujeto al
mismo.

Otro de los fines del invento es realizar un

calor{fero para automévil que consista en un tubo de escape

que lleve un tubo de acero estirado fundido dentro de 41,
con objeto de alejar toda posibilidad de que los gases del
escape del motor puedan llegar a mezciarse con el aire

a calentar.

En el calentador o calorifero de construccidn
ordinaria el conducto de aire v4 dispuesto alrededor del
tubo de escape, y el aire es introducido a presién
por dicho conducto para que entre en el interior del coche.
Lag varias conexiones de conductos de escape entre el tubo
de escape y el motor vin necesariamente dispuestas dentro
de este conducto de aire, 43 1:cdo que ocualquier cantidad
de gas que llega a salirse del tubo de escape por dichos
puntos, se mezcla con el aire a caldear y entra en el coche.

Tambien puede ocasionarse fuga de gas de escape entre el
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distribuidor y el tubo de escape, gas que sSe mezclu
igualmente con el aire a calentar.
Este es un inconveriente muy grave en el

calentador de construccibn corriente y el cual han llegado
los solicitantes a eliminar por completo. La fuga de gas
entre el distribuidor y el motor o entre el distribuidor

y el tubo de escape no puede llegar a entrar en el conducto
de aire inventado por los solicitantes y mezclarse con el
aire a calentar, sino que es sencillamente expulsado
por debajo del vehiculo por el aire que despide el ventilador
del motor. FEl tubo sin costura que utilizan los solicitantes
para su conducto de aire evita de un modo infalible q ue

el gas de escape pueda entrar en dicho tubo, de cuya
manera el aire que se obtiene para calentar y ventilar el
coche es puro y limpio.

Otro de 1los fines del invento es fundir un tubo

oan el conducto de escape del motor, dando al tubo de
antemano una forma tal que su extremidad delantera sea
paralela a la corriente de aire que desarrolla el ventilador
del motor, y su extremidad posterior paralela a los

estribos del coche. Una caja de escape de aire que vé
sujeta en las planchas del piso del coche se fija en la

extremidad posterior del tubo, y una vdlvula que hay
dispuesta en dicha caja gradtia el volumen de aire caliente
que es admitido en el coche.

Con estos y otros fines, nuestro invento consiste
en la combinacidn, construccidén y disposicién de los drganos

de nuestro dispositivo perfeccionado, segun se describe en
la presente memoria y Se representa en los dibujos que se
acompailan, en 1os cuales:
Ta Fig. 1 representa un corte longitudinal de una
parte de un avtomdvil.
La Fig. 2 muestra un corte vertical longitudinal
a través del tubo distribuidor de escape representado en
1g Pig. 1, y '
lLa Fig. 3 es un corte por la linea 3-3 de la Fig. 2.
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En las Figuras del dibujo, nos hemos servido del
nimero de referencia 10 para indicar de un modo general

la pieza lateral del bastidor de un autombévil que tiene
una pieza transversal delantera 11. El motor 12 de un

automévil vé sujeto a la parte 10 del bastidor junto a
la pieza transversal 11 en la forma de costumbre.

71 motor 12 vA provisto de una admisidn 13,
y de un escape 14. Un tubo de escape 15 se prolonga
desde la extremidad posterioi del distribuidor de
escape 14, hasta la extremidad posterior del bastidor 10.

El distribuidor 14 del escape presénta el mismo aspecto
general exterior que el distribuidor de escape ordinario,

si bien 1la parte del cuerpo es de volumen un tanto mayor

para acomodar en ella el conducto de aire que se describe més
adelante. Un ventilador 16 montado en forma giratoria

on la extremidad delantera del motor, es accionado en la
forma de costumbre por medio de la correa 17 desde la polea
18 del Arhbol acodado del ventilador.

El dispositivo de escape 14 tiene varios orificios
de escape 19 por los cuales son dirigidos los gases de escape
procedentes del motor 12. E1l distribuidor 14 tiene forma
ovalada en su aspecto general y, abarca toda la longitud
del motor. Junto a cada orificio de escape 19 v&
fundido wun mufién 36 donde van recibidos unos tornillos
37 para sujetar el distribuidor de escape del motor.

Una proleongacidén 21 baja desde la extremidad posterior -
del distribuidor, de manera que pueda el tubo de escare
15 4ir convenientemente sujeto al distribuidor por medio
de una brida 22,

Un tubo 20 doblado a un adngulo de unos 452
va fundido enterizo dentro de la pieza 14 , con la parte
acodada situada junto a la intarseccién de la prolongacidn
21 y el distribuidor 14. Los extremos del tubo sobresalen
al exterior atravesando las paredes de fondo del distribuidor,

yendo la extremidad exterior del tubo dispuesta en sentido
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horizontal y la posterior doblada hacia abajo en forma
colgandera.

Consultando la Fige. 3 en ella se vera que los
orificios o lumbreras 19 vén dispuestos un tanto mas
abajo que la parte principal del distribuidor 14, y

que los conductos 38 desvian lo0s gases que entran por
dichos orificios hacia arriba y por el tubo 30.

Un deflector 23 en forma de embudo o0 bocina
v4 montado en la extremidad delantera del tube 20, por
medio de la brida de unién 24 y se prolonga desde el
borde posterior del ventilador hasta el tubo 20. Dicho
deflector o desviador tiene por objeto recoger el aire
desde una zona bastante ampiia de la parte posterior del
ventilador, y encauzar dicho aire hacia absjo en la
extremidad delantera del tubo 20.

E1l coche lleva una serie de tableros de piso
inclinados 25, y en uno de ellos hay dispuesto un
registro. En el ejemplo representado dicho registro

congsiste en una pieza 26 en forma de cazoleta que lleva
sujeta a su cerco y a los tableros del piso, una placa

perforada 27. FEn la placa inferior del registro 26,
hay practicado un oxrificio 20.
En este registro 26 y junto al orificio 28
v4 montada en forma giratoria, por medio de un pivote
20 una v&lvula 29, y junto a la parte superior de esta
vélvula v4 articulada una varilla de maniobra 31 que
atraviesa la placa 27, de manera que tirando de dicha
varilla 31 pueda retirarse la vilvula 29, del orifiecio 30.
En la varilla 30 hay practicada una serie de
muescas 32, las cuales, en combinacidn con la placa 27
permiten fijar diferentes posiciones para la védlvula 29.
Un muelle 33, impide todo juego libre o traqueteo entre
1a varilla 31 y la vélvula 29 o la placa 27. En la
extremidad superior del registro 26 donde va sujeta la

extremidad posterior del tubo 20 hay formado un acoplamiento
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o empalme 34, Hay dispuesto un asiento de védlvula 35
/ inmediato a la posicién superior de la valvula 29, de
manera que al ser apretada dicha valvula contra el
asiento, pueda el aire que entra por el empalme 34, ser
'!60. desviado hacia abajo, pasando por el orificio 28.
Cuando el motor esta en marcha, una parte de la
corriente de aire que desarrolia el ventilador 16 es
lanzada a presidn por el deflector 23 desde donde pasa
por el tubo 20 para entrar en el registro 26. Los gases
165. de escape del motor, entran en el distribuidor 14 del escape
pasando por los orificios 19, y azotan en aquella parte
de la superficie exterior del tubo 20 que vd metida en
el distribuidor. Como es consiguiente, el aire introducido
por dicho tubo es calentado casi a la misma temperatura
170. que los gases del escape, de suerte que el aire que entra
en el registro 26 estéd caldeado en sumo grado.
Dado caso que conviniere utilizar todo el aire
caldeado producido en esta forma, se abatird la varilla
31 , de manera que la vdlvula 29 tape el orificio 28.
175. Entonces el aire entrante procedente del tubo 20 es enviado
o través del asiento de vdlvula 35, y luego a través de la
placa 27, entrando de este modo en el compartimiento del
mando o direccibn del veh{culo. Si, por el contrario,
no se quisiera utilizar parte alguna de dicho calor,
180. entonces se tirard de la varilla 31 hacia arriba, de
manera que la valvula 29 se apoye en el asiento 35,
desviando de este modo todo el aire gue entra por el
() tubo 20 hacia 21 orificio 28. Dicho se estd que las
posiciones intermedias de la vdlvula 29, harén variar
185. la cantidad de aire caldeado que entre en el coche,
para quve el conductor de éste pueda graduar con absoluta
conodidad y facilidaid ¢. cantidad de calor con arreglo
a la temperatura que convenga.
El empleo de nuestro dispositivo perfeccionado

190. permite alcanzar mucaas ventajas. En efecto, los solicitantes



Qs

200.

205.

210.

215.

220.

225,

-7 -
han conseguido construir un calorifero enterizo con el
motor para ser utilizado en un automévil, y sin que en
ningtén sentido tenga puntc alguno de unién con el motor.
Ademis, no se necesitan tornillos ni pernos para sujetar
el calorifero o calentador al distribuidor del escape,
estando el conjunto de los elementos de esta disposicidn
construido de manera que queda descartado todo rechinamiento
o traqueteo. Asimismo, el aparato guarda tales
proporciones y distribucién que el aire a caldear nc
troprieza con estrechamiento alguno en su camino entre el
ventilador y el compartimientc de mando del coche, con lo
cual resulta un aparato sumamente eficaz. Con el citado
aparato no hay posibilidad alguna de que los gases de
escape lleguen a mezclarse con el aire a calentar, pcniendo
asi en peligro la salud de los ocupantes del coche, cosa que
ocurre practicamente, con todos los demds calentadores
del tipo de radiacién directa. Como ventaja adicional
el aire, puede circular en todo momento por el tubo
calentador, a fin de que este se refresque y esta a
cubierto de requemarse. Por dltimo, el aparato produce
un efecto apagador de los ruidos de escape del motor.

La sencillez del aparato del presente invento
unido a lo econdmico de su construccidén y a su duracién
practicamente infinita, hace que ofrezca ventajas
notables desde el punto de vista industrial sobre todos los
demés aparatos de su clase existentes.

Es evidente que pueden introducirse modificaciones
en la disposicién, construccibén y combinacién de los varios
drganos de nuestro aparato perfeccionado, sin apartarse del
esp{ritu del invento, siendo nuestro propdsito que queden
abarcados en las reivindicaciones del final todos aquellos
cambios o modificaciones que razonablemente quepan en el
alcance de las mignas.

N._O T A.

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de




235.

240.

245.

250.

2585.

260.

- 8 =
nuegtro invento, asi como la manera de llevarlo a la practica,
debemo’s hacer constar que lag disposiciones anteriormente
descritas son susceptibles de ligeras modificaciones de
detalle, sin que se altere el principilo fundamentel del
invento, y 1o que constituye su esencia y por lo que
golicitamos patente de invencidn por veinte afios en Espaiia,
es por: "Un sistema de calentador o calorifero para
automdvil"; caracterizdndose por lo siguiente:

12.= Por el hecho de que el motor, tiene un
distribuidor del escape con una cémara fundida enteriza en
el mismo, y medios para introducir aire a presién por
dicha céamara.

90.= Ta construccién de un calentador o calorifero
y un distribuidor de escape combinados para un coche
automévil, comprendiendo dicha combinacidn un tubo
calentador del aire que tiene el distribuidor del escape
fundido alrededor del mismo, yendo los dos extremos del
citado tubo dispuestos por fuera del tubc de escape.

30,= En un calentador o calorifero, un motor gue
tiene varios orificios de escape y un distribuidor que
une los citados orificios y tiene una cémara fundida
enteriza en 41, yendo los drganos o elementos dispuestos
de tal modo que 1los gases de escape del motor azoten en
dicha cémara.

40.= En un calentador o calorifero, un automévil
con la carrocerfia y el motor, un distribuidor de los gases
de escape para dicho motor, el cual tiene ung serie de
orificios para el gas entrante, un tubc ds escape unido al
distribuidor, y un tubo fundido enterizo en este dltimo,
yendo 1los elementcs dispuestos de tal manera que 31 gas
entrante azote en el expresado tubo antes de entrar
en el tubo de escape proplamente dicho.

5¢.= En un calentador o calorifero, un automévil
que tiene uia carroceria, un moter, gque tiene un distribuidor

del escape colocado horizontalmente y con su extremidad



‘.E65.

270.

275.

280.

285.

290.

2985,

|ESPECIAL MOVIL'

-9 -
posterior prolongada en sentido descendente~o colgandero
y sensiblemente perpendicular a 81, y un tubo doblado
a un éngulo menor que el antedicho angulo fundido en el
interior del distribuidor, prolongandose la extremidad
delantera del expresado tubo horizontalmente por el
distribuidor, y la extremidad posterior del citado tubo
prolongindose por el distribuidor y formando un angulo
con el mismo, yendo los elementos dispuestos de tal
manera que el aire pueda entrar en la caja del coche,
por 21 citado tubo.

62.= En un calentador pars automdvil que tiene una
caja y un motor, un distribuidor para el escape de
dicho motor, un tubo fundido enterize en el distribuidor
y prolongdndose hacia el exterior por cada extremo del
distrivbuidor, medios pare empalmar la extremidad posterior
del expresado tubo a la citada caja del coche y medios
para introducir aire a presidn por el expresado tubo,
yendo las piezas o elementos de este aparato dispuestas
de *tal modo que la parte central del expresado tuto Quedé

caldeada por 1o0s gases de escape del motor, a fin de

calentar de este modo el aire que se inyecta por el antedicho

tudbo.

72.= En un calentador o calorifero, un automév:l
que tiene una caja, un motor dotado de varios orificios ce
escape, un distribuvidor cilindrico horizontal que reune los
orificios de escape, un tvbo fundidec enterizo en el
distribuidor y sensiblenmente paralelo al mismo, medios
formados en el distribuidor junto a cada orificio para
enfriar y lanzar los gases de escape contra el citado
tubo, y medios para inyectar aire por el interior de dicho
tubo y dentro de la citada caja.

89.= Tn un calentador o celorifero, un automdvil
gque tiene una caja y un motor, un distridvvidor del escape

para dicho motor y formado por un tubo que se prolonga

en sentido longitudinal a través del distribuidor, medios
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Para introducir aire a presidn por el expresado fubo, un
registro que vda sujeto a los tableros del piso del automévil
y a la parte posterior del citado tubo, un conducto en el
citado registro para enviar el aire desde el tubo al citado
cuerpo o caja, un segundo conducto en el expresado registro
para ccnducir el aire dasde el expresado tubo a un punto
situado por fuera de la citada caja, y una vadlvula en el
expresado registro para establecer ia unidn entre ambos
conductos citados y el expresado tubo.

99,= En un calentador o calorifero, un automévil que
tiene una caja o cuerpo de coche con tableros de piso
inclinados, un motor que tiene un ventilador y un distribuidor
del escape, un tubo fundido enterizo en el distribuidor y con
sn extremidad anterior dispuesta en paralelismo con el
eje del ventilador, estando su extremidad posterior paralela
a los citados tableros inclinados, un deflector o desviador
que v sujeto al extremo delantero del expresado tubo, y
que se prolonga hasta un punto situado junto al ventilador,
un registro que va& sujeto a los tableros del piso, y dentro
del cual profundiza la extremidad posterior del expresado
tubo, combinade todo ello con una valvula que va sujeta
en el expresado registro, yendo los elementos de este
aparato acondicionados o dispuestos de tal modo que
ofrezcan el minimum de estrechamiento o resistencia
al paso del aire a través de los citados tubo y registro.

102.= Un calentador o calorifero y un distribuidor
de 109 gases de escape de un motor combinados, comprendiendo
la disposicidén un distribuidor del escape que lieva por
dentro, un tubo prolongado en sentido longitudinal, teniendo
las paredes de este tubo una construccidn unitaria o enteriza
mediante la cual no podrd escapar cantidad alguna de los
geses de egscape del distribuidor al interior del tubo
de calentamiento del aire.

"Un sistema de calentador o calor{fero-para automévil"
tal y como queda substancialmente descrito en la presente

memoria e ilustrado en los dibujos que se acompafian.
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Ests memoria consta de once hojas escritas por

una sola cara.
Madrid, 13 de Mayo de 1930.

FORD MOTOR COMPANY LIMITED.

P. P.
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