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*"Un sistema ds traviesa pars vias férreas”.
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SOLICITANTE: PAUL ALLAIRE, residente en n? 17, rue de Lanory

Paris, Francia,

amzsa==axs
Ya se conoce 1la idea, con el fin de remediar
los inconvenientes de inflamabilidad, crecido coste y
répldo desgaste que representan las traviesas de madera
empleadss en las vias férreas, reemplazindolas por traviesas
Se metélicas, las cuales han puesto al descubierto, en servicio,
defectos (como son la dificultad de batear el balasto , el
cimbrado de la traviesa, eto...) tales, que la sda ventaja
que ofrecen sobre la traviesa de madera es su menor coste.
Ello ha motivado la idea de establecer traviesas
10, de cerento armado, pero estas traviesas, en razbén a los
esfuerzos que tienen que soportar al paso de trenes pesados
sobre la via, se quiebran por el centro, ademés de lo cual,
los tornillos o tirafondos son arrancados rapidsmente, o
bien acaban por salirse a causa de repetidos enclavamientos.,

15, El invento consiste en una traviesa de hormigédn



armado establecida de modo que remedie los inconvenientes

antedichos,.
A este efecto la traviesa comprende un esqueleto
o armsdura metélica sobre la cual se derrama el homigdn
20, en dos bloques separados, por ejemplo, por unaplanchuela
u hoja de plomo u otro cualquier material plastico que reuna las
cualidades requeridas, Ademis, por el lado derecho de la
junta, las armaduras de unidn van reforzadas por medio
de un tubo y de un guarnecido de virolas y alambres de acsero
25, que permiten cierto jJusego relativo de las dos partes
de hormigdn sin producir cuarteaduras o agrietaduras,

Aquella parte de la traviesa donde va recibido
el carril lleva wma placa de asiento o zapata de hormigén
azufrado, ofreciendo éste una elevada resistencia al

30, choque y a la compresidn,

Por otra parte, con el fin de obtener un enclavi-
llado de los tirafondos que ofrezca garantias de seguridad
absoluta, los tirafondos van atornillados , no ya en el
hormigdén sino en una guarnicidén metdlica ad~hoc empotrada

35, en el hormigdn,

El invento v& representado en su forma de
realizacidén y a titulo de ejemplo, en el dibujo que se
acompafia, en el cual;

La Fig. 1 es una vista en alzado de la traviesa

40, que se vé de plano en la Fig. 2.
La Fig, 3 es un corte longitudinal que muestra
el esqueleto o armazdén, la Jjunta y las guarniciones de
tirafondos, asi como la placa de asiento de hormigdén azufrado.
La Fig. 4 es un corte transversal por el eje del

45, carril,
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La traviesa lleva un armazén metdlica A

la cusl estd sonstituida por dos hierros 1 de forma

conveniente, unidos por wnas cinturas 2 de fleje metélico.

Al 1ado derecho de la junta 3, (hecha de materia pléstica) ds

50, las masas B1 y B2 de homigbn, van colocados unogs tubos 4 que
tienen por objeto permitir la flexidn de los hierros 1, por es~
tar estos guarnecidos de hormigdn en el sitio asi protegido,
Por otra parte, estos tubos evitan la infiltracidn de
materias susceptibles de dafiar 1la buena conservacidn de los

b5, hierros 1, Ademds, el zrmazdn lleva en dicho sitio wn
refuerzo de un hierroc enrollado 6 gue hace de vilorta.

Las guarniciones 7 para los tirafondos se

colocan en el molde antes del vaciado y se mantienen
sujetos en ese momento, por ejemplo, por medio de un

60, tirafondo, evitando de este modo que se infiltre homigon
en el interior de la expresada guarnicidn. Cada una de estas
guarniciones esti constituida por un alambre de acero de
seccidén adecusda, enrollado segun difmetros y pasos
convenientes, en la longitud 72 y haciendo una vuelta que

85. desaribe una espiral mayor 7° la cual v& empotrada en el hormigdén
agegurando asi una sbsoiuta fijeza, Entre las espiras 7& v4
interpuesta una guarnicidn plistica 8 que permite una ligera
flexién enidioha parte de la guarnicidn 7,

El asiento 9 para el carril estd hecho de hormigén

70, azufrado o cualquier otra materiz que ofrezeca uns resistencis
muy elevada a la compresidn y al choque, habiliténdose unos
huecos o cémaras 98 bara que puedan tener juego dichas
guarniciones 7. Cada placa de asiento v4 empotrada en el blogue
de homigdn Bl o Bz, el cual presenta una forma que esti

75, estudiada de modo que fancilite el bateado del balasto,
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operacidén que, como es sabido, s0lo se realiza en la
inmediata proximidad de los carriles en 10, bastando un

simple guarnezido para el gentro y para las extremidades,

Habiendo ya descrito y detallado con tode
amplitud la naturaleza de mi invento, asl como la manera
de llevarlo a cabo en la préotioa. debo hacer constar
que las disposiciones anteriormenie descritas son
susceptibles de ligeras modificaciones de detalle sin
que por ello se altere el principio fundamental del
invento ¥ lo que constituye la esencia del mismo y por
lo que solicito patente de invenciodn, por veinte
a%ios en Zspafia, es por: "Un sistema de traviesa para vias
férreas"; caracterizéndose por lo siguiente:

1¢ - Por dos bloques hechos de hormigén
separados por una junta de materia plistica y colados sobre
un armazén o esqueleto dnico, el cual va reforzado ¥
convenientemsnte aislado del hormigdn en el sitio de la
junta, de manera que permita la flexidn de los hierros del
esqueloeto.

22,- Las placas de asiento para el carril son
postizas y empotradas y estdn hechas de "homigén
azufrado” qus reune las debidas cualidades,

39,- Para reaibir los tirafondos se emplean unas
guarniciones de acero que hacen de tuercas y vén
gunrnecidas de materla plastica, empotradas en el hormigdn.

"Un sistema de traviesa para vias férreas";tal y
gomo queda substanciaslmente descrito en la presente memoria

e ilustrado en el dibujo que sSe acompaiia.
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Esta memoria cmsta 460ineo hojes esaritas

jpef una sola eara,

Nadrid, 18 de lMayo de 1930,
PAUL ALLAIRE,
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