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MEMNORIA DESCRIPTIVA

Esta memoria descriptiva se refiere a una Paten-
te de invencién destinada a garantizar la propiedad y
la explotacibdn exclusiva de un nuevo sistema de vehi-

culos automoviles a motores de combustible licuido.

La caracteristica esencial del sistema de vehi-
culo de que se trata estriba con el hecho de ir pro-
visto de dos motores, uno para el accionamiento de
las ruedas traseras del vehiculo, como es corriente
y un segundo para mover las ruedas delanteras.

10. Uns de las ventajas que presenta el sistima de
gue se trata es la de que ambos motores pueden funcio-
nar simultfneamente o bién tan solo uno de ellos.

En esta forma es factible, en los casos de redu-

cidas velocidades o cargas pequeilas - segln se trate
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de coche turismo o de un camidén - utilizar un solo mo-
tor, el que accione las ruedas delanteras o el de las

ruedas traseras segfin se quiera y convenga; y en aque-
1loS casos en que se precisa ya sea una mayor veloci-

dad o un considerable esfuexrzo se utilizan simulténea-
mente ambos motores.

Por otra parte, en éste sistema pueden los dos mo-
tores que se empleen ser de potencias distintas y en es-
ta forma se disponen, en el vehiculb en que se apliquen,
de tres grupos o tipos de caracteristicas de fuerza y
velocidad.

Por lo dicho se comprenderi que este sistema ha de
presentar grandes ventajas de orden econbmico tanto por
lo que se refiere al consumo de gasolina y lubrifican-
tes como al desgaste del propio mecanismo, ya que en to-
dos los casos se conseguiri la produccién del esfuerzo
mecinico segiin sea la carga del vehiculo y velocidad a
que deba marchar, sin sobrecargas para ninguna de las
partes de los motores que en el mismo figuran.

Ademfs, este sistema permite en lo que afecta al
orden constructivo de los elementos que integran al mo-
tor en si y dem&s mecanismos que le son propios, tales
como cambio de velocidad y diferencial, el que queden
sometidos a un reducido esfuerzo en relacién en el ti-
po de vehiculo de que formen parte y por tanto pueden
aguellos ser construidos de una manera sencilla y de
tamaiios reducidos.

Otra ventaja de este sistema se encuentra en el
hecho de disponer en el vehiculo construido de acuer-
do con el mismo, dos motores, cada uno de los cuales
indistintamente pueden mover ya sea las ruedas trase-

ras y4 las delanteras del vehiculo.
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La foxma de realizacibn préctica del sistema de
que se trata puede ser muy variable; sin embargo, en
los dibujos de la hoja adjunta se representa a titulo

50. de ejemplo y en forma un tanto esquemética un caro de
[ ejecucibn préctica del mencionado sistema.

En el referido dibujo se representa en lineas ge-
nerales en 1. el bastidor del chasis de que se trata,
con las ruedas posteriores 2. y las ruedas delanteras

55. 3. has ruedas traseras 2. van montadas en un eje 4.
gue por intermediacifn del diferencial 5. recibe el
movimiento del motor 6. a través de la correspondien-
te caja de velocidades.

Por lo que se refiere a las ruedas delanteras 3.

60. van accionadas de andloga manera, es decir, por un mo-
tor 6°. y mediante una caja de velocidades y upn dife-
rencial, no visibles en el dibujo.

F1l dispositivo maquinal para la transmisibén del
movimiento desde el diferencial respectivo a las rue-

65. das delanteras 3. no se detalla ni en esta descripcifbn
ni en el dibujo, por poder ser variable y adoptarse en
cada caso el gque se estime mas conveniente y apropisasdo.

Adem8s los ejes cigtefiales de los motores 6.- 67.

pueden acoplarse entre si, a cuyo fin v4 establecido
70. en el carter 7. un sistema cualyuier conveniente de

acoplamiento. Este acoplamiento facultativo de los dos

motores tiene dos finalidades'diferentes: el poder in-

distintamente con uno y otro de dichos motores mover

las ruedas opuestas cada uno de ellos y el que cuando
75 . ambos funcionen se establezca el sincronismo mecénico

entre los mismos.

Por 1o que se refiere a los dispositivos de man-

do de estos motores serfn igualmente variables, ade-
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cuados pars el accionado simulténeo o independiente
de uno y otro.

E1l sistema descrito serid aplicable a chasis de
empleados si blen parecen los mas indicados los del
tipo "Chevrolet" podrén igualmente utilizarse los de
cualguler otra clase y sistema.

También seri variable cuanto se reftbra a las ca-
racteristicas del vehiculo asi construido y en general
en todo cuanto no altere, cambie o modifigue la esen-

cialidad de la Patente descrita.
NOTA.

Se reivindica como objeto de esta Patente:
1. - Nuevo sistema de vehfculo automévil a motor de
combustible liquido caracterizado por el hecho de lle-
var dos motores, uno para el acclionamiento de las rue-
das traseras del vehiculo y el otro para mover las rue-—
das delanteras del mismo.
2. - E1 propio sistema en el gque los ejes clgliefiales
de los dos motores del vehiculo pueden acoplarse en-
tre si para lograr en esta forma el sincronismo en su
marcha cuando ambos funcionen a la vez ¢ el que cada
uno de ellos indistintamente pueda accilonar las ruedas
que le son opuestas.
3. — "UN NUEVO SISTEMA DE VEHICULO AUTOMIVIL A MOTO-
RES DE COMBUSTIBILE LIQUIDO"

Sean cuales fueren las circunstancias que concu-
rran con la esencialidad del objeto de la Patente de-
finida en las anteriores reivindicaciones.

Consta la presente memoria de cinco hojas folia-
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das escritas por una sola cara y el dibujo unido a la
110. misma.
Barcelona veintinueve de Abril de mil novecien-
tos treinta.

P. A. de Don Ricardo Meifren Roig,
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